Miljg- og Planlaegningsudvalget

L 39 - Bilag 12

Offentligt

MITNBINOSHT TS INSVYT IO f\.
rr\l

S/V Jewueq elueds ‘Bunayiely 92IAI8S Jayd

Jaigyaodwijig axsueq aqg "3SO|N 49194

18BuUIuS@| aXSIUXa] aSIAUE I — AeU 3|[11S |eXs 1apunjwes

1suozaln



Euro 1 1992
Euro 2 1996 O

Euro 3 2001 O

Euro 4 2005

Euro 5 2008
EPAQ7 or Euro 6




motorer med mindre miljgbelastning og bedre
breendstofgkonomi. o ﬁ

Udvikling drevet af lovgivning og markedskraefterne.

Mindre afgifter pa miljgvenlige biler fremmer
A udskiftningen til nye produkter
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=i~ . Den tyske Maut er et godt eksempel
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Vedllgeholde‘lsesom“k’bstnm , &
distributionsbil vil typisk & !i |
stige med 10 — 30%b .

Rensning af filter og levetid pa filter
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dfordringer ved krav
rlasning:




EURO 4 og 5 motorer e
SCR katalysator eller
ofte med en to vejs

e certificerede

Disse iomponenter er

il R0

Ombygning vil kreeve aendring af motorstyring og
andre komponenter, hvilket kraever et naert
samarbejde imellem motorfabrikant og
filterleverandgr.




Potential new emission technologies

Injection system SCER Particulate filter

EGR Oxidation catalyst

Variable geometry turbo




Vejen mod Euro 6 (2011/12 ?)
Ny verdensstandard baseret pa EPA 10 ?

Partikler 0.015 g/kWh
Forudsat NOX 0.3 g/kWh

» Japanske, US og Scania XPl
Europaiske normer
harmoniseres

e VVerdens-harmoniseret
test cycle

e Scania XPI, EGR, I
VTG, SCR ...




Anbefaling:

Feelles krav til emissi
graenseveerdier for pe

uropa, U.S.A., Japan —

' , fine og ultrafine. 4

Sa kan motorfabrikanterne sammen.med deres
leverandgrer rette udviklingen mod opfyldelse
af disse nye krav. !
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