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Indstilling vedrerende motorvejen ved Silkeborg bem@vd.dk

Vejdirektoratet har i henhold til trafikaftalen fra november 2003 gennemfort
¢n VVM-undersegelse for anleg af en motorvej mellem Funder og Lasby i
den sakaldte Kombilinie som supplement til VVM-undersagelsen af Ringvejs-
linien gennem Silkeborg og Resendailinien nord om Silkeborg, som var til
offentlig haring i 2002.

Undersegelsen er afrapporteret i folgende rapporter;

* Sammenfattende rapport (Rapport 303)
» Astetisk vurdering og visualisering (Rapport 304)
s Miljevurdering (Rapport 305)
o Arealanvendelsesanalyse (Rapport 306)

VVM-redegorelsen er fremsendt til Transport- og Energiministeriet med fol-
gebrev af 24. februar 2006 og til Folketingets Trafikudvalg med folgebrev fra
ministeren af 1. marts 2006.

Den supplerende VVM-redegorelse har veret i offentlig hering fra 2. marts til
2. maj 2006, hvor rapporterne har kunnet downloades pd Vejdirektoratets
hjemmeside og har veret fremlagt til athentning pd Silkeborg Radhus, Silke-
borg Bibliotek og Gjern Radhus.

Rapporterne blev sendt til en razkke myndigheder, institutioner, interesseor-
ganisationer og foreninger mv., og ca. 1100 husstande i undersagelseskorri-
doren har modtaget et orienteringsbrev fra Vejdirektoratet.

I forbindelse med heringen har der varet afholdt borgermader i Silkeborg og
Gjern med deltagelse af i alt ca. 650 borgere.

Vejdirektoratet har modtaget 91 heringssvar, heraf 10 fra offentlige myndig-
heder m.v., 11 fra foreninger m.v. og 70 fra borgere og virksomheder.

Alle henvendelser fra borgere, virksomheder og foreninger m.v. er besvaret
individuelt.



En samlet redegerelse vedrerende den offentlige haring fremgar af vedlagte
heringsnotat:

* “"Motorvej Herning-Arhus ved Silkeborg. Redegerelse vedr. den offentli-
ge hering af VVM-redegorelsen for Kombilinien, 2. marts - 2. maj 2006.”
Notat nr. 115, Vejdirektoratet 2006.

[ det folgende gives et resumé af de indkomne horingssvar. Horingssvarene
fra myndigheder og foreninger m.v. er refereret enkeltvis og stort set ordret,
mens der for heringssvarene fra borgere og virksomheder m.v. er redegjort
for hovedemnerne i heringssvarene. Alle heringssvar er refereret enkeltvis i
ovennzvnte heringsnotat.

HORINGSVAR FRA MYNDIGHEDER M.V,
Sammenlegningsudvalget for Silkeborg Kommune 2007

Sammenlegningsudvalget for den nye Silkeborg Kommune, der omfatter de
nuverende kommuner Silkeborg, Gjern, Kjellerup og Them, anbefaler
Resendallinien og tager afstand fra sdvel Kombilinien som Ringvejslinien.

Sammenlegningsudvalget udtaler:

“For Silkeborg Kommune er det af allerstarste betydning, at de to motorvejs-
strezkninger Herning-Bording og Lasby-Arhus snarest forbindes via en
motorvej forbi Silkeborg. Kun derved kan de samfunds- og privatekonomiske
gevinster ved allerede foretagne investeringer realiseres i fuld udstrekning.

Den eksisterende hovedvej 15 gennem Silkeborg er allerede i dag overbelastet.
Som nevnt i flere breve til Trafikministeren er bade trafiksikkerheden og frem-
kommeligheden utilstreekkelig. Vi frygter, at denne situation gradvist

forveerres og bliver helt uholdbar, nar motorvejen mellem Bording og Funder
abnes 1 2012,

Planlaegningen i Silkeborg Kommune har i mange r lidt under usikkerheden
om placeringen af motorvejen ved Silkeborg. For at sikre de tre tilbagevearende
linjeforinger har Vejdirektoratet i en reckke tilfxlde nedlagt veto mod lokal-
planforslag, hvilket har medfort, at planleegningen mange steder er sat i sti.

Hertil kommer, at mange grundejere i lang tid har levet i uvished, da deres
ejendom berores af de nuvarende forslag,

Frustrationen blandt de mange beboere og erhvervsdrivende i omradet og
vanskelighederne i den kommunale planlzgning ages selvsagt efterhanden
som det treekker ud med en endelig beslutning. Kun ved en beslutning om
linjeferingen og efterfolgende aflysning af reservationen for de avrige linje-
foringer bliver kommune, erhvervsliv og bererte grundejere igen i stand til at

planlegge langsigtet. Vejdirektoratet
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Sammenlagningsudvalgets samlede vurdering af de udarbejdede VVM-
redegorelser er, at de understetter en anbefaling af, at motorvejen ved Silke-
borg fores igennem Resendallinien. Sammenlegningsudvalget tager saledes
afstand fra savel Ringvejslinien som Kombilinien.

Sammenlzgningsudvalget leegger isar vaegt pa folgende:

* Silkeborgs udvikling vil pa grund af de naturgivne forhold nadvendigvis
skulle ske mod nord. Uanset hvad, vil nye erhvervsvirksomheder og store
boligomrader komme til at ligge i den nordlige del af byen. Med Ringvejs-
linien og Kombilinien skal trafikken til og fra disse nye omrader fores igen-
nem sterre boligomrader for at komme til motorvejen. Feres motorvejen
derimod igennem i Resendallinien, vil nye erhvervsvirksomheder kunne
lokalisere sig i umiddelbar naerhed af vejens tilslutningsanlag.

Sa ud fra en overordnet vurdering af de udviklingsmuligheder, en kom-
mende motorvej kan give Silkeborg-omradet, er det Sammenlzgnings-
udvalgets opfattelse, at Resendallinien vil give Silkeborg de sterste
muligheder for at tilbyde interesserede virksomheder en motorvejsnar
placering, sddan som det er tilfeeldet andre steder, hvor der bygges nye
motorveje.

* Alle de 3 linjer har konsekvenser for det store se- og skovomrade, som en
motorvej forbi Silkeborg vil skulle krydse. De undersegte linjer vil alle
krydse et EF-habitatomrade.

Ringvejslinien og Kombilinien krydser Nordskoven, som er en del af
Silkeborgskovene, Danmarks storste sammenh@ngende skovomride,
hvoraf dele er udpeget som EF-habitatomride.

Ringvejslinien vil derudover ogsa fa miljomassige konsekvenser for
Silkeborg Langse Vest og omradet omkring sgen, da motorvejen langs
med Vestre Ringvej vil forlabe i kanten af spen pd en strekning pa

ca. 2 km,

Resendallinien krydser den fredede Gudenadal, men af VVM-
redegerelsen fra 2002 fremgar imidlertid, at de naturtyper og arter, som
begrunder, at et ca. 500 m bredt omréde langs Gudengen er udpeget til
EF-habitatomréde, ikke vil blive vasentligt berart ved anlag af en
motorvej. I redegorelsen fra 2002 siges det endvidere, at en motorvej vil
kunne anlzgges pa en sddan made, at den ikke kommer i konflikt med
forpligtelserne i EF-habitatdirektivet.

Pa baggrund af de udarbejdede VVM-redegorelser er det saledes
Sammenlagningsudvalgets opfattelse, at Resendallinien kan gennem-
fores pd en miljemzssigt acceptabel méde, ligesom det viste sig accepta-
belt at anlegge motorvej over Vejle Fjord, Storebzlt og Oresund.
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¢ Kombilinien og Ringvejslinien med tilhorende tilslutningsanlag vil begge
udgere en markant fysisk barriere. Kombilinien skerer diagonalt gennem
den nordestlige fuldt udbyggede del af Silkeborg by og er saledes hverken
i harmoni med den nuvarende bystruktur eller med den mangearige kom-
munale planlegning, som baserer sig pa en bymodel med overordnede
ringveje og radialveje.

¢ Kombilinien vil edelegge Dyrehaven, som er et bynart, spendende og
velbesagt nzrrekreativt naturomréde med en reekke szrlige og markante
bevoksninger af bl.a. egetrazer, som vil blive edelagt af en motorve;.

¢ Kombilinien skarer diagonalt gennem erhvervsomridet mellem
Kastaniehgjvej og Ringvejen. Dette omrade er planlagt endret i takt med
byens udvikling til detailhandelsomrade for sazrligt pladskrevende vare-
grupper. Anvendeligheden og den fremtidige betydning heraf vil blive
veesentligt reduceret ved anleg af en motorvej i Kombilinien.

¢ Kombilinien og Ringvejslinien fores direkte gennem eller gar taet forbi
flere boligomrader. Kombilinien vil sdledes passere tat forbi de fuldt ud-
byggede parcelhusomrader ved Hejmarkstoften, Kornvanget og
Gedvad Bakke. Disse mange boliger vil sdledes i mere stej end i dag.

¢ Kombilinien og Ringvejslinien forudsztter indgreb i vaesentligt flere ejen-
domme til bolig og erhverv og totalekspropriation af mindst dobbelt s&
mange ejendomme som Resendallinien.

* Trods en vis usikkerhed om prisen pa de forskellige linjeforinger er det
Sammenla&gningsudvalgets vurdering, at Resendallinien er den gkono-
misk mest fordelagtige losning, forudsat at motorvejen krydser Gudena-
dalen pa en bro.

Sammenlegningsudvalget peger siledes klart pa, at den bedste linjefaring for
motorvejen forbi Silkeborg er Resendallinien. Den giver de bedste
muligheder for udbygning af erhvervs- og boligomrader med attraktiv
beliggenhed i forhold til motorvejen, har en rekke byplanmassige fordele,
generer feerrest lodsejere og har stor lokal opbakning.

Sammenlagningsudvalget anser de foreliggende undersegelser for fuldt ud
tilstreekkelige til at traeffe en beslutning om motorvejens placering. Det er
derfor Sammenlagningsudvalgets forventning, at der umiddelbart efter
offentlighedsfasen treffes endelig beslutning om linjeferingen med efter-
folgende hurtig godkendelse af anlegslov, finansiering og tidsplan, si hele
Herning-Arhus motorvejen frerdiggeres hurtigst muligt.”

Silkeborg Byrad

Silkeborg Byrads heringssvar er enslydende med Sammenlagningsudvalgets
haringssvar, som er gengivet ovenfor.
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Gjern Byrad
Gjemn Byréad anbefaler Kombilinien og tager afstand fra Resendallinien.

Desuden papeger byridet behovet for, at der bliver taget beslutning om
motorvejens linjefering og anlag s hurtigt som muligt, med samme
begrundelse som fremfort af Sammenlegningsudvalget for den nye
Silkeborg Kommune.

Vedrorende valg af linjeforing udtaler Gjern Byrad:

* "Det er Gjern Byrads forventning, at de trafik- og miljomassige aspekter
vgtes hejt, nar beslutningen om linjeforingen traffes.

* Gjern Byrad er af den opfattelse, at Kombilinien bedst opfylder denne
betingelse. Desuden finder byrédet, at Resendallinien ikke loser det sti-
gende trafikproblem i og omkring Silkeborg.

* Uanset placeringen af motorvejen vil det vare nedvendigt at gribe ind i
naturen og fredede omrader. Desuden er der en vis usikkerhed om prisen
pa de forskellige linjeferinger. Det er dog byridets holdning, at Kombili-
nien er den linjeforing, der griber mindst ind i naturen.”

Gjern Kommune henviser i gvrigt til udtalelsen til VVM-redegerelsen for
Ringvejslinien og Resendallinien fra 2002. Heri konkluderede byradet, at det
ud fra miljomassige vurderinger ikke er acceptabelt at gennemfore Resendal-
linien.

Mindretal i Gjern Byrad bestiende af borgmester Ella Porskzr,
2. viceborgmester Finn Bech og formand for Teknisk Udvalg Herluf Rahr

De tre medlemmer af Gjern Byrad peger pa Resendallinien som den bedste
lgsning og oplyser, at de ved byradets behandling af VVM-redegerelsen
stemte imod indstillingen fra byradsflertallet, som peger pa Kombilinien.

De opfordrer ligeledes til, at der hurtigst muligt traeffes politisk beslutning om
valg af den resterende linjeforing mellem Herning og Arhus og anfarer de
samme begrundelser som byridstlertallet og Sammenlagningsudvalget for
den nye Silkeborg Kommune, hvis indstilling de bakker op om.

Ry Byrad
Ry Byrad meddeler, at det vil undlade at udtale sig for s vidt angar linjefarin-
gen uden for Ry Kommune. Byridet legger dog afgerende vagt p4, at den

valgte linjeforing giver den sterst mulige aflastning af trafikken gennem Ry by.

Ry Byrad henviser i ovrigt til udtalelsen fra 2002 til VVM-redegorelsen for
Ringvejslinien og Resendallinien.

Vejdirektoratet
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Arhus Amtsrid
Arhus Amt anbefaler Resendallinien og meddeler folgende:

o “Arhus Amt ensker en samlet motorvejsforbindelse mellem Arhus og
Herning fastlagt og etableret snarest muligt,

e Arhus Amt anbefaler — ud fra en samlet vurdering af natur- og landskabs-
forhold, narrekreative forhold, skonomi samt af bolig-, erhvervs- og
kommuneplaninteresser — at motorvejen anlegges i Resendallinien.

* Det forudszttes, at det endelige vejprojekts udformning og anlag udfor-
mes saledes, at hensyn til grundvandsbeskyttelse, stajbeskyttelse samt
handtering af eventuel forurenet jord varetages bedst muligt, og

e Arhus Amt er indstillet p4 at meddele de fornedne tilladelser efter natur-
beskyttelsesloven, miljabeskytielsesloven og vandlebsloven til det valgte
vejanleg. Tilladelserne kan gives pa beskrevne vilkar om udlag af erstat-
ningsnatur og beskyttelse af vandmiljeet.

Et mindretal i amtsradet bestdende af Socialistisk Folkeparti, Det Radikale

Venstre og Enhedslisten De Red-Grenne kan ikke tiltraede placeringen af
motorvejen i Resendalinien, men foretraekker Kombilinien.”

Torben Hansen, borgmester i Them, medlem af Sammenlegningsudvailget

Jorn Ryge Rasmussen, medl. af Silkeborg Byrid og Sammenlagningsudvalget

Elin Sonne, medlem af Sammenlzgningsudvalget

Hans Okholm, medlem af Silkeborg Byrad

Stefan Rossel, medlem af Gjern Byrad

Bente Nielsen, medlem af Arhus Amtsrad

Bo Fibiger, medlem af Arhus Amtsrad

Anna-Marie Touborg, medlem af Regionsridet for Region Midtjylland
Jonas Dahl, medlem af Regionsridet for Region Midtjylland

anbefaler Kombilinien og tager afstand fra Resendallinien. De udtaler:

* "De endelase diskussioner om en motorvejslinjefaring ved Silkeborg bor
snart fore til en endelig stillingstagen i Folketinget. Det er ikke i nogens
interesse, at sagen trazkkes ud i det uendelige. Det er uanstandigt at efter-
lade lokalomradet i fortsat uvished. Det skaber unedvendig usikkerhed
hos alle berarte grundejere. Derfor skal Folketinget simpelthen traeffe en
beslutning nu!

e Den fortsatte stigning i biltrafikken er en realitet. Men hvis der skal laves
en lasning, der er fremtidssikret, kan en motorvej ikke sti alene som et
bud pa fremtidens trafikmenster. Dels skal der ogsd tages hojde for de
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andre overordnede veje omkring Silkeborg. Og dels skal jernbane- og
godstransport, et effektivt bussystem og sammenhaeng i den kollektive
trafik i det hele taget vaere vasentlige bidrag til det samlede trafikbillede.

Det ber 1 et fremtidsperspektiv efter vores mening veje tungt, at der ogsé
veelges den rigtige lesning ud fra energi- og ressourcesynspunkter.

Vi mener, at valget af motorvejslinjefering skal tage mange hensyn. Forst
og fremmest skal den athjelpe de problemer, som trafikken skaber i og
omkring Silkeborg. Det gaelder den gennemkerende trafik, men det geel-
der 1 langt hajere grad den stigende interne trafik.

V1 anerkender, at ingen motorveje eller andre store trafikinvesteringer kan
undga at have en pavirkning af miljeet. Derfor mener vi, at man fra star-
ten skal vaelge den mest hensigtsmessige lasning. Der investeres for de
kommende generationer. Derfor er det ikke prisen, der er mest afgerende.

Det er en kendsgerning, at alle tre foreslede linjefaringer omkring Silke-
borg bererer habitatomrader. Efter vores mening ber man i afvejningen
heraf tage hensyn til, i hvor hej grad linjeforingen berorer de naturforhold,
der har varet forudsatning for udpegning af omradet som habitatomrade.
Og her er der for os slet ingen tvivl om, at Resendallinien griber voldsomt
ind, mens Kombilinien reelt slet ikke griber ind i forudsztningerne for
habitatsudpegningen.

Det er kendt fra en reekke undersegelser, at den overvejende del af trafik-
ken pd Ringvejen har lokalt rinde. Kun ca. en tredjedel er gennemkeren-
de trafik uden rinde i Silkeborg. Vi mener, at en holdbar og langsigtet
lesning nedvendigvis skal tage udgangspunkt i denne kendsgerning. Szr-
ligt ndr man samtidig ved, at alle prognoser for biltrafikken viser en fort-
sat stigning. [ labet af de kommende 10-12 ar vil biltrafikken pa Ring-
vejen vare lige s stor som i dag, selv uden den del af trafikken, der kan
sluses over pd en motorve;.

Vimener derfor, at en holdbar og fremadrettet losning pé trafikproble-
merne i og omkring Silkeborg, ndr man taler om den ost-vest-kerende
trafik, krever en tredelt lesning:

1. For det farste mener vi, at Silkeborgs fortsatte byudvikling mod nord
kraever, at Hejmarkslinien gores faerdig fra Funder 1 vest til Harup i
ast, si den kan fungere som Silkeborgs ydre ringve;.

2. Dernzst mener vi, at der er behov for at opgradere den nuvaerende
Ringvej, s& den svarer til nutidens og fremtidens krav. Den skal forsy-
nes med bedre og laengere svingbaner, bedre krydsningsmuligheder og
faerre forhindringer for den ligeudkerende trafik. Det kan bade ske i
form af sakaldt “gren balge” og ved andre tiltag. Samtidig skal der
ctableres en meget effektiv stejafskermning ved boligomriderne.

Vejdirektoratet
side 7 af 26



3. Endelig mener vi, at Kombilinien er den eneste af de tre aktuelle for-
slag, der ogsé athjelper trafikbelastningen pa Silkeborgs overordnede
veje. Vi mener, at Kombilinien har nogle klare fordele i forhold til
Resendallinien, bl.a. at den gar helt udenom Gudenafredningen. Vi
mener, at dens belastning af bymiljget kan reduceres til det minimale,
hvis man overdakker dele af vejen, serligt ved Hajmarkstoften og
Dyrehaven. Vi har forstaelse for, at det kan veare problematisk for vis-
se af de berorte erhvervsvirksomheder, at Kombillinien skaerer gen-
nem noget af det ostlige erhvervsomride langs Ringvejen. Men vi
tror, at det ved en konstruktiv dialog vil kunne lade sig gore at mini-
mere generne. Og det vil samtidig veere muligt evt. at anvise en anden
placering, idet Silkeborg kommune har mere end 50 ha ledig erhvervs-
Jord til radighed netop nu.

* Deter et afgorende krav for os, at staten i forbindelse med anleggelsen af
Kombilinien gennemforer en effektiv reduktion af stajbelastningen for
boliger, der bliver berart af motorvejen, herunder sarlig boligerne ved
Godvad Bakke og Hojmarkstoften.

* Samlet set opfatter vi Kombilinien som den mindst ringe af de tre foresla-
ede. Vi anerkender de problemer, som den skaber, men de samme pro-
blemer ger sig ogsé gzldende for Resendallinien. Og vi mener, det er per-
spektivlpst at flytte et stojproblem ud i naturen, som tilfeldet bliver med
Resendallinien, uden at man pd nogen méade loser de problemer, som der
er pa Silkeborgs interne veje, herunder Ringvejen.”

Herning Byrad
Hemning Byrad meddeler:

¢ "Byradet finder ikke anledning til umiddelbart at udtale sig til fordel for
nogle af de 3 alternative linjeferinger, idet alle 3 kan tilfredsstille det
behov, Herning Byrad har for at fa etableret en hejklasset vejforbindelse
mellem motorvejene ved Bording og Lasby.

* Herning Byrdds primare enske er derfor, at der hurtigst muligt treeffes
beslutning om valg af linjefering samt vedtages anlagslov med henblik at
fa "hullet” mellem Bording og Lasby lukket hurtigst muligt, idet den
samlede motorvejsstrakning Herning-Arhus vil have overordentlig stor
betydning for erhvervsliv og indbyggere i den midtjyske region.”

* "Séfremt Resendallinien (pa grund af passagen af Gudené-fredningen og
deraf forventede klager fra naturorganisationer m.v.) kan forventes for-
sinket i flere ar, sd vil Byridet alternativt pege pa den af de andre linje-
foringer, der kan sikre en hurtig gennemforelse.”

Vejdirektoratet
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Forsvarets Bygnings- og Etablissementstjeneste

Forsvarets Bygnings- og Etablissementstjeneste meddeler ikke at have be-
meerkninger til den planlagte linjefaring af motorvejsstrackningen fra Funder
til Lasby 1 den sikaldte Kombilinie.

Energinet.dk

Energinet.dk ger opmarksom p4, at Kombilinien vil berere den nord for
Silkeborg beliggende naturgastransmissionsledning i sterre omfang end
Resendallinien,

Kombilinien vil sandsynligvis medfare, at ledningen skal omlagges over en
streekning pé 4-5 km, og at en MR station placeret p4 Sinding Hovvej skal
flyttes. Dette vil indebaere vaesentlige omkostninger for Kombilinien.

HOURINGSSVAR FRA FORENINGER M.V.

Danmarks Naturfredningsforening, Kebenhavn

Danmarks Naturfredningsforening (DN) finder, at Kombiliniern indeholder
nogle fordele i forhold til Resendallinien og Ringvejslinien. Dels vil steyj-
belastningen af boliger falde mere ved valg af Kombilinien end ved valg af
Resendallinien. Dels vil pavirkningen af EU-beskyttet og fredet natur i neer-
heden at' Silkeborg by vare mindre vidtrekkende med Kombilinien end med
Resendallinien.

Samtidig vurderes Kombilinien ikke at vaere uden problemer. DN mener, at
Vejdirektoratets konsekvensvurderinger ikke udelukker, at en motorvej gen-
nem habitatomrédet Silkeborgskovene vil fa skadelige virkninger pa udpeg-
ningsgrundlaget. Desuden er der en del lokal bekymring for, at stejbelastnin-
gen ved boligomraderne Hojmarkstoften, Seholt og Gedvad Bakke vil blive
generende, og at det bynare rekreative omrade Silkeborg Dyrehave vil blive
edelagt, samt at motorvejen vil skabe en barriere i byen. Desuden vil Silke-
borg Langse blive pavirket bade stojmassigt og visuelt.

Vedrorende Resendallinien peger DN p4, at en hgjbro i Gudenadalen vil vaere
ct kraftigt indgreb i de landskabelige interesser.

DN foreslér derfor, at Vejdirektoratet undersager endnu et alternativ, hvor
motorvejen legges i tunnel i Resendallinien, og at linjeforingen justeres, si
konsekvenserne for Bjarup Mose og bilag [V-arterne bliver minimerct. Bade
en nedgravet tunnel og en boret tunnel enskes undersogt.
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DN giver endvidere udtryk for, at foreningen ikke mener, at Vejdirektoratets
konsekvensvurderinger for Kombiliniens gennemskering af habitatomradet
Silkeborgskovene og hejbroen i Resendallinien gennem habitatomradet
Gudenéaen og Gjern Bakker lever op til EU’s krav.

DN foreslar derfor en supplerende konsekvensvurdering, bade i forhold til
Kombilinien og Resendallinien.

Vedrerende Kombilinien foreslar DN, at der ogsa udferes supplerende under-
sagelser af stejpavirkningen af ynglefugle i habitatomréadet Silkeborgskovene,
specielt i den del, som betegnes som Nordskoven,

Endvidere foreslar DN, at Vejdirektoratet udarbejder et overvagningsprogram
for de vaesentligste miljevirkninger og afvergeforanstaltninger, herunder ser-
ligt stej og konsekvenser for rekreativ anvendelse samt EU-beskyttet natur og
anden beskyttet natur.

Danmarks Naturfredningsforening, Gjern lokalkomite

Danmarks Naturfredningsforening, Gjern lokalkomite, ger indsigelse mod
anleg af en motorvej i Resendallinien pa en hajbro tveers over Gudenadalen,
idet lokalkomiteen finder, at den fredede Gudenadal er et unikt og fantastisk
smukt og fredeligt stykke natur og en af Danmarks sterste naturskatte, som
ikke ma forstyrres af stoj fra en motorve;j.

Lokalkomiteen gor opmaerksom pa underskriftsindsamlingen i 2002, hvor
75 % af husstandene i Gjern Kommune tilkendegav, at de ensker Sminge-
fredningen respekteret.

Lokalkomiteen mener, at en 15-20 meter hgj bro pa tvaers af Gudenadalen vil
medfore stoj hele vejen gennem dalen pa samme made som fra et motorlgb pa
Jyllandsringen, som kan heres i 3-4 km’s afstand i Gudenadalen.

Lokalkomiteen mener desuden, at Resendatlinien vil berere to habitat-
omrider: Gudenaen og Gjern Bakker, og at valg af Resendallinien vil fore til
en retssag ved EF-domstolene, som vil udskyde en motorvejslasning ved
Silkeborg.

Lokalkomiteen stotter op om Kombilinien eller en tunnel under Gudenden og
peger pd, at Kombilinien ikke vil give mere, men snarere mindre stej i byom-
raderne og abne for udvikling af Silkeborg mod nordest.

SilkeborgEgnens Erhvervsrid

Erhvervsradet tilslutter sig Sammenlagningsudvalget for den nye Silkeborg
Kommunes anbefaling af Resendallinien. Erhvervsradet tager ogsé afstand fra

savel Ringvejslinien som Kombilinien. Vejdirektoratet
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Det er ligeledes erhvervsradet forventning, at der umiddelbart efter offentlig-
hedsfasen treeffes endelig beslutning om linjeforingen, saledes at hele
Herning-Arhus motorvejen frerdiggores hurtigst muligt.

Silkeborg Handvzerkerforening

Handvarkerforening anbefaler Resendallinien og tager afstand fra Ringvejs-
linien og Kombilinien, idet de vil berare flest boliger, erhvervsejendomme og
rekreative omrader - i Dyrehaven, Nordskoven og Harup Sande, hvor der fzr-
des betydelig flere mennesker end pa de private omrader i Gudenadalen. For-
eningen tager ogsa afstand fra en tunnellasning under Gudenadalen, som, de
mener, vil veere adeleeggende for dalens skrenter.

Resenbro Lokalriad

Resenbro Lokalrdd anbefaler Resendallinien og peger pa en tunnellasning
som den ideelle ved passagen af Gudenadalen. Som eksempel anferes, at en
tunnel 1 Resendallinien vil give gode muligheder for byudvikling mellem
Resenbro og Voel i forbindelse med kommunesammenlagningen.

Lokalradet mener, at Kombilinien ikke vil lese de vasentligste problemer, der
er ved at fore en motorvej gennem byen, og at den vil give anledning til de
samme indvendinger, som lokalradet tidligere har peget pa i forhold til en
bymotorvej i Ringvejslinien.

Endvidere ger lokalradet opmarksom pa betydningen af, at der trecffes en
hurtig beslutning om motorvejens placering.
Skzrbzk Grundejerforening

Skarbak Grundejerforening ger indsigelse mod Kombilinien og Ringvejsiini-
en med folgende begrundelser:

* Kombilinien og Ringvejslinien vil medfere flere biler gennem Nordsko-
ven og gennem Silkeborg by end ved 0-alternatvivet og Resendallinien.

¢ Betydelige naturinteresser i Nordskoven vil blive kranket, herunder ind-
landsklitterne ved Herup Sande og de markante bakker ved Gundeskol.

* Habitatomrédet Silkeborgskovene, der gar gennem Nordskoven og
Hiérup Sande, vil blive krznket ved barrierevirkningen fra en motorvej 1
Kombillinien og Ringvejslinien.

* Motorvejen med tilherende stajskazrme vil sammen med den nuverende
hovedlandevej udgere en markant barriere gennem Nordskoven, som er et

Vejdirektoratet
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yndet og rekreativt omrade med store veerdier, der har et stort opland af
besagende.

¢ Tilslutningsanlegget ved Arhusvej vil edelagge store naturvardier.

* Motorvejsbroen over Gudenden vil kunne ses fra store dele af den popu-
lzzre sti omkring Silkeborg Langse, og broen vil udsztte de kanofarende
for en mere forstyrrende visuel oplevelse end en hgjbro i Resendallinien.

Funder-Lysbro Lokalrad
Funder-Lysbro Lokalrad anbefaler Resendallinien.

Lokalridet anmoder om, at der bliver taget storst muligt hensyn til, at lokal-
omradet i Funder ikke stajbelastes unadvendigt, specielt skole, barnehave og
vuggestue samt Funder Kirkeby.

Endvidere fremhaves vigtigheden af gennemterelsen af den dobbeltrettede sti
mellem Funder Kirkeby og Funder Skole, der vil fare cyklister og giende
udenom rundkerslerne ved tilslutningsanlagget til motorvejen, som vist i
Vejdirektoratets projekt.

Silkeborg Boligselskab, afdeling 9, Lindevanget

Bestyrelsen for Silkeborg Boligselskab, afdeling 9, Lindeveanget, gor indsi-
gelse mod Kombilinien og Ringvejslinien og anbefaler Resendallinien med
en hgjbro over Gudenidalen.

Som begrundelse anferes:

* Kun med Resendallinien bevares den oprindelige hovedlandevej i sin hel-
hed efter anleeg af motorvejen, siledes at trafikanterne frit kan valge, om
de vil kere pa motorvej eller ej.

* Enmotorvej gennem Nordskoven i Kombilinien eller Ringvejslinien vil
vare til stor gene for de rekreative interesser i omradet. Boligselskabet
gor opmzerksom pé, at skoven er meget benyttet til mange forskellige
formél bade sommer og vinter. Desuden er Nordskoven udpeget som om-
rade med s®rlig landskabelig interesse.

* Motorvejsbroen over Gudenéen ved Silkeborg Langse i Kombilinien og
Ringvejslinien kommer til at virke meget dominerende og vil opleves me-
re visuelt forstyrrende af de sejlende end hajbroen i Resendallinien.

* Kun Resendallinien adskiller effektivt den gennemgaende og den lokale
trafik i forhold til Silkeborg by.

Vejdirektoratet
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* Kombilinien medferer et grimt og uopretteligt ar gennem erhvervsomra-
det nord for Dstre Ringvej og hindrer fremtidige udvidelser af virksomhe-
derne her, ligesom den levner meget begrensede muligheder for etable-
ring af nye erhvervsomrader med kort afstand til motorvejen i modsaeet-
ning til Resendallinien,

* Kombilinien og Ringvejslinien medfarer indgreb i Seholt Idraetspark.

Silkeborg Boldklub, Silkeborg KFUM, Silkeborg Tennisklub, Silkeborg
Atletikklub 1997 og Silkeborg Idratsforening

Sportsklubberne gor indsigelse mod Kombilinien, som i Sgholt Idratspark
anfores at ville medfore, at

1) Silkeborg KFUM og Silkeborg Boldklub mister deres felles opvisnings-
bane, og dele af deres trzeningsbaner gar tabt,

2) Silkeborg Tennisklub mister bide deres hal og mange af deres udenders
baner,

3) Silkeborg Atletik Klub 1977 mister sin kastegérd vest for stadion.

Det Radikale Venstre i Arhus Amt

Det Radikale Venstre i Arhus Amt anbefaler Kombilinien som “den bedste
lasning for naturen og Silkeborg by, hvis der skal bygges en motorvej,” og

finder, at det er uacceptabelt at anlegge en motorvej i Resendalinien gennem
den fredede Gudenadal.

Institut for Miljevurdering

Institut for Miljevurdering (IMV) fremsender rapporten *Tab af naturvzerdier
ved Kombilinien”, april 2006, der er udarbejdet af IMV i samarbejde med
Fadevare-pkonomisk Institut pa den Kgl. Veterinzer- og Landbohgjskole som
en tillegsrapport til rapporten “Motorways versus Nature”, december 2005.

I rapporterne er sat kroner pé tab af naturverdier, som en kommende motor-

vej ved Silkeborg vil medfare. Som grundlag herfor er foretaget en underso-

gelse af befolkningens betalingsvilje for at bevare og beskytte naturtyper ved
projektering af motorvejen.

Undersegelsen viser, at borgerne tillegger de bynzart rekreative omrader store
veerdi end Gudenadalen, og begge rapporter konkluderer, at ”Resendallinien
er af foretrekke, nar der alene fokuseres pa naturverdier i et velferds- og
samfundsekonomisk perspektiv.”

Vejdirektoratet
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HORINGSSVAR FRA BORGERE OG VIRKSOMHEDER M.V.

I hovedparten af de 70 haringssvar fra borgere, borgergrupper og virksomhe-

der udtrykkes synspunkter og stillingtagen til Kombilinien og Resendallinien.

Mange anmoder desuden om, at der snarest tages beslutning om mototvejens
linjeforing.

I 35 af haringssvarene anbefales Kombilinien.
[ 12 heringssvar anbefales Resendallinien.
Enkelte peger pd Ringvejslinien eller foreslar andre losninger (se side 16).

1 13 heringssvar gores indsigelse mod Kombilinien. Ft af disse er underskre-
vet af 126 beboere pd Kornvanget. Et andet er fra 81 husstande i grundejer-
lauget Baunehgj.

1 40 horingssvar gores indsigelse mod Resendallinien. 1 et af horingssvarene
gores opmarksom pa, at 1.832 personer i Gjern Kommune ved heringen |
2002 skrev under pé en indsigelse mod Resendallinien,

Hovedparten af indsigelserne mod Resendallinien er fra borgere med bopzl i
og omkring Gudenadalen og i Voel samt fra borgere andre steder i landet.
Bl.a. personer i Arhus, Haderslev og Allered, som oplyser, at de benytter
Gudenéen til kanosejlads eller lystfiskeri.

Tilsvarende er hovedparten af indsigelserne mod Kombilinien fra borgere og
virksomheder i Silkeborg, der bereres direkte eller indirekte af en motorvej i
Kombilinien.

Et af haringssvarene er fra Jakob Lechte, forslagsstiller til Kombilinien, som
pé vegne af borgere i Silkeborg og Gjern Kommune har fremsendt forslag til
forbedringer af projektet for Kombilinien og bemzrkninger til VVM-
redegorelsen,

Ogsd to andre borgere i omradet, Tommy Rasmussen og Peder Starup, har
fremsendt forslag til “optimering af Kombilinien”.

Forslagene, der primaert omfatter strekningen ved Gudenien og 1 Nordsko-
ven, er nermere beskrevet og kommenteret i Vejdirektoratets heringsnotat
(heringssvar nr. 28, 77 og 85).

Vejdirektoratet
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Argumenter fra borgerne for og imod Kombilinien og Resendallinien

Som argumenter for og imod henholdsvis Kombilinien og Resendallinien nzvnes:

For Kombilinien:

Krydser Gudenaen tet pa den nuvarende bro
Respekterer fredningen

Griber mindre ind 1 landskab og natur end Resendallinien
Guiver bedre tilgengelighed til Silkeborg by

Vil blive benyttet af flere trafikanter

Aflaster Ringvejen i Silkeborg mere end Resendallinien
Giver storre samlet uheldsbesparelse end Resendallinien
Begraenser spredning af staj uden for bymiljeet

Er samlet den mest miljeskdnsomme losning

Vil ikke blive forsinket af en evt. retssag

Imod Kombilinien:

Medfarer et stor skar i Silkeborg by og i byens nzrrekreative omrader
Berorer mange mennesker og virksomheder

Pavirker borgerne med stgj og luftforurening

Skaber en barriere mellem Silkeborg centrum og den nordestlige bydel,

hvor der sker en vaesentlig udbygning

Passerer tzt pd eksisterende boligomrider og gennemskarer eksisterende
erthvervsomrader

Mange ejendomme skal eksproprieres og erhvervsvirksomheder nedlegges
Berorer Jyske Banks og Nykredits datacenter pa Frichsvej

Odelegger Dyrehaven, som er et bynart rekreativt naturomrade

Medferer indgreb i Seholt Idreetscenter

Krydser Gudenddalen delvis pa demning med tilslutningsanleg i Nordskoven
Kraever sandsynligvis grundvandss@nkning ved udgravning i dalskrenterne i
Dyrehaven og Nordskoven

Medferer trafikale problemer i anlagsfasen

Er ikke i harmoni med den nuverende bystruktur og byplanlagning

For Resendallinien:

Ferer motorvejen uden om byen

Giver klar adskillelse mellem gennemkerende og lokal trafik

Berorer farre mennesker end Kombilinien og Ringvejslinien

Krasver feerrest antal ekspropriationer af ejendomme

Odelsegger ikke bynzre rekreative omrader

Er i overensstemmelse med byudviklingsplanen for Silkeborg

Nye erhvervsvirksomheder kan f& en motorvejsner placering
Krydser Gudenadalen pé en bro i hele dalens bredde og udger derved

ingen barriere Vejdirektoratet
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Medforer ferrest gener i anlegfasen
Er den billigste lesning

Imod Resendallinien:

Medforer indgreb i Gudenadalen, som er bevaringsveerdig pa nationalt plan
Respekterer ikke fredningen

Dalbroen vil vaere meget synlig og virke skesmmende i landskabet
Medferer stgjpavirkning af uforstyrrede landskaber

Vil pavirke unikke naturomrader i Gudenddalen

Vil forstyrre naturoplevelsen og de rekreative véerdier for motionister og
sejlende turister pad Gudenden

Forleber i nerheden af nye boligomrader i Voel

Hindrer byudvikling i Voel

Giver en omve;j for trafikken mellem Silkeborg og Lasby

Flere vil fortsat bruge den nuvaerende hovedlandevej pa denne straekning
Loser ikke de interne trafikale problemer i Silkeborg

Giver mindre uhelds- og tidsbesparelse end Kombilinien

Ud over de nevnte argumenter for og imod Kombilinien og Resendallinien
peger flere pd, at ekonomien ikke ber vaere den afgerende faktor ved valg af
motorvejens linjeforing ved Silkeborg.

Andre forslag fra borgerne

Af andre forslag fra borgerne kan nevnes:

Tunnellosning i Resendallinien

Privatfinansieret betalingsmotorvej i en boret tunnel fra Funder til Nord-
skoven syd om Silkeborg

“Silkeborglinien” med motorvej og jembane i tunnel under baneterrenet i
Silkeborg (forslag fra tidligere undersagelse, jf. notat 88, 2003)

Linje nord om Gjern Bakker med tilslutning til rute 26 ved Farvang
"Hejmarkslinien” (forslag fra tidligere undersegelse, jf. notat nr. 65, 1999)

Alternativ "kombilinie” mellem Resendallinien ved Viborgvej og Ring-
vejslinien ved Lind med en hangebro over Gudenidalen ved Skzerbak

Kombilasning uden motorvej pé strazkningen gennem Silkeborg (i stedet
udbygges Viborgvej-Ringvejen til 4 spor)

0+ lasninger (forbedringer af den eksisterende hovedlandevej). Veidirektoratet
ejdirektorate
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VEJDIREKTORATETS BEMARKNINGER
Heoringssvar fra myndigheder og foreninger m.v.

Udtalelserne fra de lokale myndigheder m.v. viser, at der fra politisk side lo-
kalt og regionalt er overvejende tilslutning til Resendallinien.

Sammenlagningsudvalget for Silkeborg Kommune 2007 og det nuvzrende
Silkeborg Byrad peger saledes klart p4 Resendallinien som den bedste linje-
fering for motorvejen forbi Silkeborg.

Arhus Amtsrad anbefaler ligeledes Resendallinien - ud fra en samlet vurde-
ring af natur- og landskabsforhold, nzrrekreative forhold, ekonomi samt
bolig-, erhvervs- og kommuneplaninteresser.

Gjern Byrad og 9 enkeltpersoner, der er medlemmer af henholdsvis Sammen-
leegningsudvalget for Silkeborg Kommune, Silkeborg Byrad, Gjern Byrad,
Arhus Amtsrad og Regionsradet for Region Midtjylland anbefaler Kombili-
nien og tager afstand fra Resendallinien. Et mindretal af Gjern Byrad gar dog
ind for Resendallinien.

Alle kommuner, herunder ogsa Herning Kommune, og Arhus Amt ensker en
samlet motorvejsforbindelse mellem Herning og Arhus fastlagt og etableret
snarest muligt.

Heoringssvar fra foreninger m.v.

Danmarks Naturfredningsforening anbefaler Kombilinien, men giver samtidig
udtryk for, at en motorvej i Kombilinien ikke er uden problemer.

SilkeborgEgnens Erhvervsrad, Silkeborg Handvarkerforening, Resenbro
Lokalrad, Skerbek Grundejerforening, Funder-Lysbro Lokalrad og Silkeborg
Boligselskab, afdeling 9, anbefaler Resendallinien.

Horingssvar fra borgere og virksomheder m.v.

Blandt heringssvarene fra borgerne er der vaesentligt flere indsigelser mod
Resendallinien end mod Kombilinien og tilsvarende flere, som anbefaler
Kombilinien end Resendallinien. I flere af heringssvarene udtrykkes kraftig
modstand mod anlaeg af en motorvej i den fredede Gudenadal. Det kom ogsa
til udtryk ved borgermeadet i Gjern.

Hovedparten af indsigelserne mod Resendallinien er fra borgere med bopeel i
og omkring Guden&dalen og 1 Voel samt fra borgere andre steder i landet.

Vejdirektoratet
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Tilsvarende er hovedparten af indsigelserne mod Kombilinien fra borgere og
virksomheder i Silkeborg, der bereres direkte eller indirekte af en motorvej i
Kombilinien.

Det kan i forbindelse hermed naevnes, at der ved heringen af VVM-rede-
gorelsen for Resendallinien og Ringvejslinien i 2002 blev foretaget under-
skriftsindsamling blandt borgere i Gjern Kommune, hvor i alt 1.832 personer,
repraesenterende 75 % af husstandene i Gjern Kommune, skrev under pd en
indsigelse mod Resendallinien.

Da forslaget om Kombilinien blev fremsat og inddraget i den politiske debat
efter heringen i 2002, blev der foretaget underskriftsindsamlinger i Silkeborg,
hvor i alt 2.434 borgere og ansatte i virksomheder i Silkeborg skrev under pa
indsigelser mod Kombilinien.

Ved heringen af en linjevalgsrapport i 1999 modtog Vejdirektoratet 5.262
underskrifter fra borgere i Silkeborg, som gjorde indsigelse mod anlaeg af en
motorvej i Ringvejslinien eller udbygning af denne til en Ringboulevard.

Det er generelt Vejdirektoratets vurdering, at langt de fleste borgere og virk-
somheder i Silkeborg-omradet foretrekker Resendallinien frem for Kombi-
linien, jf. ogsa heringssvaret fra Silkeborg Kommune. Der er i Silkeborg by
udbredt modstand mod bade Kombilinien og Ringvejslinien.

Der vil altid vare lokal modstand blandt borgerne i de omrader, som berores
af anleg af en motorvej. Ved Silkeborg er situationen dog speciel, idet motor-
vejen her enten skal feres gennem et fredet naturomride eller gennem en by.

I begge tilfzlde vil motorvejen pavirke mange interesser.

[ det folgende uddybes en rakke forhold, som er navnt i heringssvarene.

Forslag til forbedring/optimering af Kombilinien

De foresldede @ndringer af Kombilinien ved passagen af Gudenden og Nord-
skoven m.v. vil efter Vejdirektoratets vurdering ikke forbedre projektet og
reducere de miljemzassige konsekvenser og de gener, som motorvejen vil
pafere naboerne. Vejdirektoratet finder derfor ikke, at forslagene i veesentlig
grad vil &ndre de overordnede konsekvenser af Kombilinien og dermed heller
ikke grundlaget for den politiske stillingtagen til projektet.

For en narmere redegorelse henvises til Vejdirektoratets heringsnotat (he-
ringssvar nr. 28, 77 og 85).

Andre forslag
Vedrerende Vejdirektoratets bemzaerkninger til gvrige forslag fra heringen, jf.

side 16, henvises til Vejdirektoratets heringsnotat (heringssvar nr. 7,22, 25,
52,82, 86 og 87).
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Pavirkning af EU-beskyttet og fredet natur

Resendallinien krydser EF-habitatomréde nr. 45 “Gudena og Gjern Bakker”,
som omfatter selve Gudenden med bredarealer samt Gjern Bakker. Omradet
er pa ialt 815 hektar og omfatter hele Gudenden mellem Silkeborg Langse og
Kongensbro.

Kombilinien og Ringvejslinien krydser EF-habitatomrade nr. 181 ”Silkeborg-
skovene”, der omfatter dele af Nordskoven, @sterskov og Vesterskov og er pa
i alt 1.455 hektar.

Formalet med de internationale naturbeskyttelsesomrader er at sikre og gen-
oprette en gunstig bevaringsstatus for de arter og naturtyper, omriderne er
udpeget for.

| Resendallinien fores motorvejen pa en hejbro over Gudenédalen. Den vil
derfor ikke pavirke nogen af arterne eller naturtyperne i udpegningsgrundla-
get for habitatomrédet langs Gudenaen. Kun under anlzgsarbejderne vil de
udpegede naturtyper (vandleb med vandplanter og breemmer med hgje urter
langs vandleb) og levesteder for de udpegede dyr (gron kelleguldsmed,
damflagermus og odder} kunne blive forstyrrede. Anlagsarbejderne vil derfor
blive tilrettelagt pd en sddan made, at dette s& vidt muligt undgas. Der vil
desuden blive etableret erstatningsvandhuller, som vil sikre ynglemuligheder
og dermed gunstig bevaringsstatus for stor vandsalamander.

Der vil ogsa blive taget serligt hensyn til sikring af levesteder for avrige
strengt beskyttede arter - ogsa udenfor habitatomradet - som fx andre flager-
muscarter og markfirben (bilag IV-arter) i form af bl.a. nygravning af vand-
huller, oprensning og udvidelse af eksisterende vandhuller, ctablering af fau-
napassager, ledelinjer og paddehegn. Afvargeforanstaltningerne vil blive
udfort, for selve den fysiske anlzggelse af vejen finder sted, og vil finde sted
inden for de berorte bestandes lokale udbredelsesomrader. Udformning og
placering af afvacrgeforanstaltningerne vil blive udfart p# en made, der sikrer,
at de fungerer som levestedserstatninger ogsa pa lzngere sigt.

Anleg af en motorvej i Resendallinien med en dalbro i Gudenadalen vil séle-
des ikke skade muligheden for at bevare eller genoprette en gunstig
bevaringsstatus for de arter og naturtyper, habitatomradet er udpeget for, og
vil heller ikke skade yngle- og rasteomraderne for arter beskyttet efter EF-
habitatdirektivets artikel 12, da den ekologiske funktionalitet af yngle- og
rasteomraderne for disse arter vil blive opretholdt gennem de foresliede af-
vergeforanstaltninger.

1 Kombilinien og Ringvejsiinien fores motorvejen pé en d®mning gennem
habitatomradet Sitkeborgskovene. Ingen naturtyper eller arter i udpegnings-
grundlaget for Natura 2000-omridet vil blive pavirket, men motorvejen vil
skabe en visuel og fysisk barriere gennem det kuperede skovomrade, og til-

slutningsanlegget ved Arhusvej vil medfere et stort arealindgreb i skoven. Vejdirektoratet
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Ca. 5-6 hektar fredskov skal ryddes, og der skal etableres erstatningsskov et
andet sted. Safremt vejprojektet beskadiger yngle- og rasteomrader i skoven
for arter omfattet af habitatdirektivets bilag IV, vil erstatningsskoven skulle
placeres pd en méde, sa den bidrager til at opveje skaderne pa de lokale berot-
te bestande af arter omfattet af habitatdirektivets bilag IV med yngle- og ra-
steomréder i de skovomrader, som beskadiges af vejprojektet. Barrierevirk-
ningen i Nordskoven vil dog blive mindsket af en landskabsbro og nogle sti-
og faunaunderfaringer samt en faunabro.

Vidensgrundlag for konsekvensvurderingerne

Danmarks Naturfredningsforening m.fl. har stillet spergsmal ved, om
Vejdirektoratets konsekvensvurderinger for Kombiliniens og Resendalliniens
gennemskaering af EF-habitatomrader lever op til EU’s krav, bl.a. om videns-
grundlaget for vurderingerne og de foresldede afvergeforanstaltninger for
Resendallinien er tilstraekkeligt opdateret.

Vejdircktoratet kan i den anledning oplyse:

VVM-redegorelsen for Resendallinien og Ringvejslinien blev afrapporteret i
2002. Som baggrund for undersagelsen blev der gennemfart biologiske og
geografiske feltundersagelser i vaekstszesonen 2001 af samtlige bererte natur-
og landskabsomrider, herunder potenticlle levesteder for bilag IV-arter. Disse
blev endvidere undersogt i 1998 og i 1993. Feltundersegelserne er udfort af
specialister i botanik, zoologi, landskabsekologi og kultur- og naturgeografi.
Ved udpegning af hvilke omréder, der skulle undersoges i felten, er der taget
udgangspunkt i den lokalitetsinddeling, som Arhus Amt har lavet i forbindel-
se med deres registrering af §3-beskyttet natur, samt en udpegning af storre
samlede natur- og landskabsomrader som f.eks. skovomrader, hegn, smabio-
toper m.v.

I forbindelse med den supplerende VVM for Kombilinien, som er afrapporte-
ret 12006, er foretaget biologiske feltundersegelser i vackst-sasonen 2004 og
2005 for den del af Kombilinien, der ikke er sammenfaldende med Ringvejs-
linien og Resendallinien. Enkelte lokaliteter ved Resendalliniens og Ringvejs-
liniens passage af Gudenadalen blev desuden genbesagt i 2005 i forbindelse
med flagermuselytning og en kortlegning af de rekreative vardier. Endvidere
er indhentet nye, opdaterede oplysninger om forekomst af de naturtyper og
arter, der er omfattet af EU's habitatdirektiv, hos lokale og nationale speciali-
ster 1 flagermus, padder og hos henholdsvis Statsskovdistriktet, hos Arhus
Amt, hos lokale naturvejledere og hos Zoologisk Museum.

Pa baggrund af feltundersegelserne og de supplerende oplysninger er der
foretaget en vurdering af forekomster af de arter og naturtyper, der er en del
af udpegningsgrundlaget for EF-habitatomraderne, og de arter, der er serlig
strengt beskyttet jf. EU's habitatdirektiv.

Mange af de lokaliteter (fx vandhuller, overdrev, hule treer), der er undersagt
1 felten i perioden 2001-2005 i forbindelse med VVM-undersogelsen, er imid-
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lertid ikke pt. levesteder for bilag IV-arter, eller disse er ikke fundet. Hvis de
undersegte lokaliteter, fx vandhullerne, bliver renset op, der bliver ryddet
krat, eller omgivelserne bliver afgrasset, kan disse dog i fremtiden udgere
serdeles vigtige levesteder i det okologiske netvark for bade bilag IV -arter
og andre sjxldne og/eller karakteristiske plante- og dyrearter.

I det 4bne land generelt ses desuden en tendens til flere nyanlagte/retablerede
vandhuller. Det er godt for miljeet, men viser, at landskabet skifter karakter
med tiden. Det betyder, at selvom der laves en opdateret kortlazgning i 2006,
kan det se vaesentligt anderledes ud, nar anlzgget af en motorvej igangsattes.
Man har saledes ikke mulighed for i en VVM-redegerelse og en Natura 2000-
konsekvensvurdering at redegere pracist for, hvilke bilag [V-arter der vil
forekomme pa specifikke lokaliteter i anleegsfasen, som maske forst gari
gang adskillige ar efter, at VVM-undersagelsen er afsluttet. Vurderingerne af
konsekvenser for bilag [V-arter og den gvrige natur i en VVM 0g 1en Natura
2000 konsekvensvurdering anvendes til at i en viden om aktuel forekomst af
arterne og til at vurdere og kortlegge potentielle levesteder nu og pi lengere
sigt.

Vejdirektoratet har derfor i VVM-undersogelsen valgt et forsigtigheds-
princip, der siger, at hele omradet er potentielt levested for de bilag [V-arter,
som har deres udbredelse her, jf. Danmarks Miljeundersogelsers indledende
kortleegning. Pa basis af kortlzegningen af naturtyper i omradet kan det vurde-
res, om den pagaeldende lokalitet kan vare potentielt levested for fx padder
eller markfirben.

De afvaergeforanstaltninger, der er indbygget i projektet - fx erstatnings-
vandhuller og faunapassager - er baseret pa dette forsigtighedsprincip og
falger det niveau og de principper, som gelder for lignende vejprojekter i
Danmark. Afvaergeforanstaltningerne vil fi et omfang, der sikrer, at den gko-
logiske funktionalitet af bilag IV arternes yngle- og rastcomrader ikke skades,
og dette vil blive tolket ud fra det ovennavnte forsigtighedsprincip.

For at sikre et opdateret grundlag pa anlegstidspunktet vil der, nar der er truf-
fet politisk beslutning om en linjefering, blive fulgt op pa de indarbejdede
foranstaltninger, og diverse hensyn vil blive preciseret. VVM-undersegelsens
lokalitetsdatabase - der indeholder kortlegning af naturtyper og forekomst af
dyr péd de enkelte lokaliteter - indgar som grundlag for Natura 2000-gennem-
gangen. De konkrete bererte naturomrader og spredningsveje/yngle- og raste-
omréder for bilag IV-arter vil blive gennemget igen for dels at konkretisere
afveergeforanstaltningemne, dels at give anbefalinger til anlegsarbejderne, sa
naturen skades mindst muligt, dels at £3 en konkret vurdering af, om de rele-
vante bilag I'V-arter aktuelt er til stede eller potentielt kan indvandre til om-
rdderne. Denne gennemgang danner desuden basis for miljetilsynet under
anlag. Natura 2000-gennemgangen vil blive udfort af specialister 1 zoologi/
wkologi, og vil blive mélrettet i forhold til habitatomrader og levesteder for
strengt beskyttede dyrearter.
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Pa denne baggrund vurderer Vejdirektoratet, at en beslutning om at etablere
en motorvej over Gudenddalen vil ske pa et grundlag, der lever op til EU’s
krav om konsekvensvurdering og til Danmarks forpligtelser i forhold til EU’s
habitatdirektiv.

Fredning

Resendallinien forleber gennem to fredede omrader i og omkring Guden3-
dalen pa en ca. 2,6 km lang strackning.

[ begge fredningskendelser navnes, at Gudenadalens markante profil med de
store hojdeforskelle skal bevares. Der er udpeget flere landskabelige elemen-
ter som begrundeise for fredningerne, bl.a. den flade, terrassedelte dalbund,
dalens skréninger, erosionsslugterne i dalsiden og det jevnt kuperede morz-
nelandskab oven for dalen.

Fredningskendelserne omtaler saledes isar de geologiske interesser og viden-
skabelige og undervisningsmaessige motiver til at bevare den foreliggende
landskabskombination. Endvidere fremhaeves de historiske interesser (bo-
pladser fra @ldre og yngre stenalder og Pramdragerstien) og de rekreative
(sportsfiskeri og kanosejlads).

Motorvejen krydser Gudenadalen pd en ca. 1,5 km lang og 15-25 meter hgj
bro i de fredede omrader, ca. 1 km nord for Resenbro, hvor dalen er smallest,
og hvor den danner et knak.

Dalbroen vil spende over hele dalen og saledes ikke udgere en barriere i for-
hold til mennesker, fauna og flora i dalen. Broen vil dog fremtreede som et
markant teknisk anleeg i kontrast til det vidtstrakte dallandskab, og broen vil
kunne ses pa stor afstand, ligesom trafikken vil kunne heres pé stor afstand,
selv om der opsettes stgjskarme langs begge sider af motorvejen i hele bro-
ens laengde. Desuden skal der foretages afgravninger og péafyldninger i dalens
skraenter,

Hvis det besluttes at anleegge motorvejen i Resendallinien med en dalbro i
Gudenéadalen, vil det blive overvejet at gennemfore et udbud, der foruden de
ekonomiske forhold ogsa vil omfatte broens @stetiske, miljomessige og
funktionelle forhold.

Anlag af motorvejen gennem de fredede omrader forudsatter, at fredningen
@&ndres. Dette kan ske, enten ved at anlegsloven indeholder bestemmelser om,
at fredningerne ophaves pa de arealer, som motorvejen beslaglegger, eller ved
at gennemfere en ny fredningssag i henhold til reglerne herom i naturbeskyttel-
sesloven. En sadan ny fredningssag vil i dette tilfielde skulle rejses af miljomi-
nisteren (Skov- og Naturstyrelsen), og den endelige afgerelse om motorvejens
placering vil i sa fald forst kunne treffes, nir fredningssagen er afsluttet.
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Tunnel-lesninger
Gravet tunnel | Resendallinien

Hvis motorvejen skal fores i gravet tunnel under Gudenadalen, vil det krzve
anleeg af en 3,5 km lang tunnel, idet motorvejen ikke alene skal fores under
selve den og den 1,5-2 km brede dalbund, men ogsa skrat op gennem dal-
siderne og bakkepartierne pa begge sider af &dalen.

Det vil indebzre omfattende jordarbejder med udgravninger ned til 35-40
meters dybde 1 en indtil 150 meter bred korridor gennem landskabet, &ndring
af grundvandstanden og midlertidig forlagning af Gudendens lab.

Anleg af en gravet tunnel medferer sdledes et vaesentligt storre indgreb i
natur og landskab end opferelse af en dalbro og vil derfor ogsa alt andet lige
indebare storre risiko for at skade sjzldne dyr og planter og de geologiske
formationer. Pa leengere sigt vil en tunnel dog afvarge de landskabelige pa-
virkninger i Gudenadalen.

Merudgiften til en lesning med gravet tunnel i Gudenadalen i forhold til
losningen med dalbro i Resendallinien er vurderet til ca. 3 milliarder kr.

En motorvej med gravet tunnel vil saledes blive mere end dobbelt s& dyr som
en motorvej med dalbro.

Hertil kommer, at driftsudgifterne og katastrofeberedskabet ved en tunnel-
lesning vil veere langt storre end ved en brolesning.

Boret tunnel i Resendallinien

Med en boret tunnel kan indgreb i selve dalen begranses til etablering af de
nedvendige ventilationsbygveerker og nedopgange. Til gengeld skal der fore-
tages store udgravninger og indrettes store arbejdspladser og oplagspladser til
udgravet jord, hvor tunnel-enderne fores op i terran.

Endvidere vil transporten af boreudstyr og tunnelelementer mv. frem til ar-
bejdspladserne vare problematisk og kunne forrette store skader pé naturom-
rader nzr arbejdspladserne ved tunnelen.

Da det kun er muligt at bore i relativt stor dybde under terren, kommer tunne-
len til at ligge meget dybt og bliver derfor ogsa meget lang. Det har bl.a. som
konsekvens, at der ikke vil kunne etableres tilslutningsanlaeg ved Resenbrovej
ved Voel.

En boret tunnel vil desuden veere langt dyrere at etablere end en gravet tunnel.

Vejdirektoratet
side 23 af 26



Staj

Anleg af motorvej pa straekningen Funder-Lasby vil mindske de samlede
stojgener i omradet. Den sterste samlede reduktion opnas med Ringvejslinien,
mens Kombilinien og Resendallinien medfarer en lidt mindre samlet
reduktion. Langs selve motorvejen vil mange boliger fa mere stej end i dag.

Kombilinien vil medfore, at flere enkeltliggende ejendomme i landzone vil 13

et stgjniveau over 55 dB end med Resendallinien. Til gengzld vil Kombilinien

i mindre omfang end Resendallinien give anledning til stej i omrader, hvor der
ikke tidligere har vaeret vasentlige stajkilder.

For at begreense stajudbredelsen vil der blive anvendt en stajsvag belagning
pa motorvejens kerebaner og i Resendallinien opsat transparente stojskaerme
pa dalbroen i Gudenadalen og ved Bjarup Mose. I Kombilinien og Ringvejs-
linien opsaettes tilsvarende stajskerme pa broen over Gudenden/Silkeborg
Langse og pa strackningen i Nordskoven.

Arkzologiske undersagelser

I henhold til retningslinjerne i rapporten Arkeologi ved storre vejanleg, ud-
givet af Kulturarvsstyrelsen og Vejdirektoratet i 2005, har Vejdirektoratet
anmodet Silkeborg Museum om at vurdere forekomsten af arkeologiske
fundsteder og omkostninger for undersegelsen af disse pa strekningerne for
de tre linjefaringsalternativer ved Silkeborg.

Vejdirektoratet har forst efter udgivelsen af VVM-redegorelsen modtaget
resultatet af den arkzologiske analyse fra Silkeborg Museum. Ifelge analy-
sen, som er udarbejdet i samarbejde med Moesgard Museum, er strazkningen
mellem Funder og Lasby praget af omrader med ct betydeligt arkaologisk
potentiale,

Forholdene minder i flere henseender om det ostjyske omrade omkring
Arhus. Der er derfor til brug for vurderingen af det arkzologiske udgrav-
ningsarbejde og til beregning af budgetoverslagene valgt at bruge erfaringer-
ne fra motorvejsstrackningen Seften-Skedstrup.

Det har resulteret i vaesentlig sterre budgetoverslag til arkzologiske under-
segelser end de beleb, som indgér i anlzgsoverslagene i VVM-redegorelsen.
Belabene er godkendt af Kulturarvsstyrelsen, og Vejdirektoratet har derfor
revideret anlzgsoverslagene i henhold hertil, jf. nedenfor.
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Godkendelser
Arhus Amt og Skov- og Naturstyrelsen har deltaget i undersegelsesarbejdet.

Arhus Amt har meddelt, at amtet er indstillet pa at meddele de forngdne tilla-
delser efter naturbeskyttelsesloven, miljobeskyttelsesloven og vandlebsioven
til det valgte vejanlag. Tilladelserne kan gives pa beskrevne vilkar om udleg
af erstatningsnatur og beskyttelse af vandmiljeet.

Efter 1. januar 2007 vil motorvejsstreekningen vare beliggende i Ny Silke-
borg Kommune og Ny Skanderborg Kommune (strekningen ved Lasby).

Vejdirektoratet vil anmode Skov- og Naturstyrelsen om en principgodkendel-
s¢ af projektet i henhold til naturbeskyttelseslovens § 20, nar der foreligger en
afklaring af, hvilket forslag der skal lzgges til grund for forslag til anlegslov.

Anlzgsudgifter

Som beskrevet i VVM-redegorelsen er der foretaget en usikkerhedsanalyse af
anleegsoverslagene for anleg af motorvejen F under-Lasby i hhv. Resendal-
linien, Kombillinien og Ringvejslinien.

Efter udarbejdeisen af VVM-redegorelsen har Vejdirektoratet som ovenfor
navnt modtaget budgetoverslag fra Silkeborg Museum 0g Moesgird Museum
for de arkzologiske undersggelser. Da budgetoverslagene, som er godkendt
af Kulturarvsstyrelsen, er noget sterre end de belab, der indgik i anlegsover-
slagene i VVM-redegerelsen, har Vejdirektoratet revideret anlegsoverslagene
med folgende resultater. Belgbene er i prisniveau 2006 {anlegsindeks 149,3),
eksklusive moms.

Min, Vardi Middelveerdi Max. verdi
Funder-Lasby mio. kr. mio. kr, mio. kr.
Resendallinien 2.282 2.857 3.439
Kombilinien 2.914 3.474 4.041
Ringvejslinien 4.438 5.581 6.740 |

For Kombilinien er forudsat, at motorvejen anlegges i en dben udgravning
gennem Silkeborg Dyrehave. Hvis den skal fores i tunnel gennem Dyrchaven,
vil det indebzere en meromkostning pi ca. 300 mio. kr.
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INDSTILLING

Pa baggrund af ovenstaende og efter en samlet vurdering af horingssvarene,
de anlzgstekniske forhold, miljohensynene og den samlede anlzgsekonomi
indstiller Vejdirektoratet:

e at Resendallinien lagges til grund for anlg af en motorvej mellem
Funder og Lasby

* at Ringvejslinien og Kombilinien udgar af den videre planlagning, og
at sikring af disse linjer ophaeves med henblik pa at ophzve de restrik-
tioner, som arealreservationen giver lodsejere og lokale myndigheder.

Med venhg hllsen

/ / C R
Henning Chistiansen
Vejdirekter
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