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Trafikudvalget har i brev af 11. april 2007 stillet mig folgende spargsmaél 200
(TRU alm. del), som jeg hermed skal besvare.

Spergsmal nr. 200:

"Ministeren bedes kommentere henvendelse fra Borgergruppe mod
Kombilinien v/Orla Madsen vedr. rapport om motorvej ved Silkeborg,
jf. TRU alm. del — bilag 354."

Svar:

I borgergruppens henvendelse, der er udformet som en rakke bilag, anfores en
lang raekke argumenter imod Kombilinien og for Resendallinien.

Jeg har forelagt henvendelsen for Vejdirektoratet, der har oplyst folgende,
hvortil jeg kan henholde mig:

“Henvendelsen fra Borgergruppen mod Kombilinien er baseret pa
Vejdirektoratets VVM-redeggarelse for Kombilinien fra 2006.

Som bekendt har regeringen anmodet Vejdirektoratet om i teet dialog med
Silkeborg Kommune at undersgge muligheder for at forbedre projektet for
Kombilinien med henblik pé at mindske ulemperne ved denne, herunder
pavirkningen af miljoet. Dette arbejde har fort til en reekke forslag til
projekteendringer, som imgdekommer flere af borgergruppens kritikpunkter.

I Vejdirektoratets bemarkninger nedenfor vil derfor blive omtalt nogle af de
forslag, som Vejdirektoratets p.t. arbejder med.

Bilag 1 er en plan, der viser linjeforingen for Kombilinien og Resendallinien
med markering af habitatomréder under overskriften: "Kombilinien er mere
skadelig for natur, miljo og "mennesker” end Resendallinien".

Det fremgar af planen, at Kombilinien krydser EF-habitatomréde nr. 181 i
Nordskoven taet ved den nuveerende hovedlandevej, der i dag udger en barriere
i habitatomradet, mens Resendallinien krydser EF-habitatomréde nr. 45 i det
&bne land omkring Gudenéen ca. 5 km nordgst for den nuveerende
hovedlandeve;j.
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I det forslag, som Vejdirektoratet p.t. arbejder med, indgar en forlaengelse af Side 2/6
den planlagte landskabsbro i Nordskoven, som kan sikre ssmmenhaeng i

habitatomrédet og reducere motorvejens barrierevirkning for mennesker og

dyr i Gudenédalen/Nordskoven.

I bade det oprindelige projekt for Kombilinien og det forslag, som
Vejdirektoratet p.t. arbejder med, vil stgjen blive reduceret ved Gudenden og i
Nordskoven i forhold til i dag, idet der opsettes stgjskeerme pé begge sider af
motorvejsbroen og langs motorvejen gennem Nordskoven.

Sammenlignet med Resendallinien giver Kombilinien en starre aflastning af
det eksisterende vejnet i Silkeborg by, ligesom den reducerer antallet af
stgjbelastede boliger mest og giver den storste trafiksikkerhedsmassige
gevinst.

Kombilinien vil samlet set medfere en storre stgjaflastning i Silkeborg by og en
mindre spredning af stgj i det &bne land end Resendallinien.

For at reducere stgjpavirkningen nedgraves motorvejen pa streekningen
gennem Silkeborg, og der vil blive anvendt en stgjdeempende asfalt pa
motorvejens korebaner.

I bilag 2-4 er gengivet en rackke visualiseringer fra Vejdirektoratets VVM-
redeggrelse for Kombiliniens passage af Gudenden, Nordskoven, Sgholt
Idreetsanleg og Silkeborg Dyrehave samt en visualisering af Resendalliniens
passage af den fredede Gudenadal pa hgjbro, idet der stilles spargsmalstegn
ved, om synet af sidstnavnte er veerre end Kombiliniens indgreb.

Hertil kan bemeerkes, at Vejdirektoratet som navnt arbejder med en raekke
@ndringer af projektet, som betyder, at Kombiliniens indgreb vil blive
reduceret i forhold til alle de viste visualiseringer.

I bilag 5 er gengivet fotos fra Silkeborg Dyrehave med overskriften "Bevarings-
vaerdig 120 ar gammel egeskov i Dyrehaven”.

Hertil kan bemaerkes, at Vejdirektoratet i forbindelse med det igangvaerende
arbejde med forbedring af Kombilinien sgger at mindske indgrebet i Dyrehaven
mest muligt og i seerdeleshed i forhold til de hgjtliggende partier med egetraer.

I bilag 6 sammenlignes miljgulemper ved de to linjeforinger under overskriften
"Kombilinien skader mere natur end end Resendallinien". Bilaget bestar af et
kort over undersogte naturlokaliteter og et skema med "Miljgulemper ved de to
linjeforinger".

I skemaet anfores, at Kombilinien pavirker Gadvad- og Smingefredningen.
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Vejdirektoratet skal hertil bemerke, at de fredede omréder i og omkring Side 3/6
Gudenadalen er afgraenset mod vest af den nuvaerende hovedlandevejsbro over

Gudenéen, og at Kombilinien ligger vest for den nuvaerende bro og intet sted

bergrer fredningen.

Desuden anfgres, at Kombilinien i modsatning til Resendallinien forlgber
gennem "omrade af serlig landskabelig interesse".

Vejdirektoratet kan bekraefte, at en samlet streekning pa ca. 1,5 km af
Kombilinien forlgber gennem sddanne omrader, ved Gudenden, ved habitat-
omradet i Nordskoven og ved Lind Vesterskov. Det er derimod ikke korrekt, at
Resendallinien ikke forlgber gennem sédanne omrader. Saledes forlaber
Resendallinien pé en samlet streekning pé ca. 4 km gennem Gudenddalen og
Bjarup Mose, som begge er "omrade af sarlig landskabelig interesse".

Endvidere anfores, at Kombilinien krydser "naturskovsomrade".

Vejdirektoratet kan bekrefte, at skovbeltet i EF-habitatomradet er udlagt til
naturvenlig skovdrift - plukhugst. Der er tale om et omrade med ensaldrende
fyrreskov. En motorvej i Kombilinien vil ikke forhindre, at man i fremtiden kan
drive skoven i overensstemmelse med naturskovsstrategien.

Det anfaores endvidere, at Kombilinien i modsaetning til Resendallinien forlgber
gennem "indsatsomrade for drikkevand".

Vejdirektoratet kan bekrafte, at Kombilinien forlgber gennem "indsatsomrade
for drikkevand", men det gor Resendallinien ogs4, bl.a. i Hvinningdal og nord
for Silkeborg.

Endelig anfares, at et antal naturlokaliteter bliver berert af hhv. Kombilinien og
Resendallinien, samt hvilke vaerdier, der findes pa disse lokaliteter.

Vejdirektoratet kan bekrefte, at der langs Kombilinien findes mange
vaerdifulde lokaliteter. Nordskoven er vardifuld pga. dens store udstrakning,
dens mange og ind imellem gamle plantesamfund, og fordi den er levested og
spredningskorridor for en raekke dyrearter og udger et populert rekreativt
omrade.

Undersogelserne af naturlokaliteterne er foretaget i en op til 2 km bred
korridor omkring hver enkelt linjeforing. Derfor kan de veerdifulde egenskaber
ilokaliteterne godt befinde sig et stykke fra selve linjen, hvor motorvejen vil
komme til at forlgbe. Sammenligningen giver dog en god indikation af, hvad
der findes inden for en given afstand, og dermed af potentialet for spredning af
dyr og planter. Til dette forhold er det vigtigt at medtage, at den nuverende
hovedlandevej gennem Nordskoven ligger taet op ad veerdifulde lokaliteter, og
at der pa den straekning, som Kombilinien direkte bergrer, ikke er fundet
sjaeldne eller ualmindelige plante- eller dyrearter. Dog er der gjort et helt nyt
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fund af stor vandsalamander ved den nuvarende hovedlandevejsbro over Side 4/6
Gudenaen.

I det forslag til optimering af Kombilinien, som Vejdirektoratets p.t. arbejder
med, indgar at de landskabelige, naturmaessige og rekreative vaerdier skanes
mest muligt som beskrevet ovenfor under bilag 1.

I bilag 7 anferes, at Institut for Miljgvurdering (IMV) i sin rapport "Tab af
naturvaerdier ved Kombilinien”, april 2006, konkluderer, at set i et velfaerds-
gkonomisk perspektiv er Kombilinien det forslag, der resulterer i det storste
tab af naturveardier opgjort til 420 mio. kr., idet det tilsvarende tab ved
gennemforelse af Resendallinien er 288 mio. kr.

Vejdirektoratet kan oplyse, at rapporten ogsa indgik som hgringssvar ved
Vejdirektoratets horing af VVM-redeggrelsen for Kombilinien i 2006.

De anforte tab ved henholdsvis Kombilinien og Resendallinien er opgjort pa
grundlag af en undersggelse af den lokale befolknings betalingsvilje til at
bevare og beskytte naturtyper ved projektering af motorvejen. Undersggelsen
viser, at borgerne tilleegger de byneert rekreative omréider stgrre veerdi end
Gudenadalen, og begge rapporter konkluderer, at Resendallinien er at
foretraekke, nar der alene fokuseres pa naturverdier i et velfeerds- og
samfundsgkonomisk perspektiv.

Undersggelsen er alene baseret pa interviews af borgere i Silkeborg. I
undersggelsen er forudsat, at alle naturomrader har samme veerdi, ogsi selvom
der forlgber en steerkt trafikeret vej gennem omréadet i forvejen. Vejdirektoratet
kan pé baggrund af ovennaevnte ikke tilslutte sig IMV-rapportens resultater.

I bilag 8 og bilag 11 anfores en rackke fordele og ulemper ved henholdsvis
Kombilinien og Resendallinien. For Kombilinien anferes kun én fordel og
16 ulemper.

Som fordel for Resendallinien anfares, at Resendallinien er hurtigst for
regionaltrafikken Arhus-Herning. Vejdirektoratet skal hertil bemarke, at det
fremgar af den tabel i Vejdirektoratets VVM-redeggrelse, som der henvises til,
at den gennemsnitlige rejsetid mellem Funder og Lasby er beregnet til

15 minutter for sdvel en motorvej i Kombilinien som for en motorvej i
Resendallinien.

Som en ulempe ved Kombilinien anfores bl.a., at Kombilinien vil pafore
tusindvis af mennesker mere stgj og os end Resendallinien med den
begrundelse, at medregnes stgj under 55 dB(A), vil Kombilinien belaste langt
flere mennesker end Resendallinien.
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Vejdirektoratet skal hertil bemaerke, at boliger som udgangspunkt ikke Side 5/6
betragtes som stajbelastede, hvis det udendears stgjniveau er under 55 dB(A),
som er den graense, der skal overholdes ved opferelse af nye boliger.

I Vejdirektoratets VVM-redegorelse er det samlede antal boliger udsat for stgj
over 55 dB(A) opgjort til 1599 for Kombilinien og til 1619 for Resendallinien.
Man fér séledes ikke flere stgjbelastede boliger med Kombilinien end med
Resendallinien. Med de forbedringer af Kombilinien, som Vejdirektoratet p.t.
arbejder med, indgar en yderligere reduktion af antallet af stajbelastede boliger
og antallet af boliger udsat for stgj mellem 50 og 55 dB(A).

Med hensyn til luftkvaliteten viser Vejdirektoratets beregninger, at der kun er
smé forskelle mellem de to linjeforinger, og at udslippet af luftforurenende
stoffer fra bilerne generelt vil blive mindsket for sdvel Kombilinien som
Resendallinien som folge af, at der kares med konstant hastighed pa
motorvejen.

Det anfares, at 30-35 enfamiliehuse og landbrugsejendomme forventes
totaleksproprieret.

Vejdirektoratet kan oplyse, at med de forbedringer af Kombilinien, som
Vejdirektoratet p.t. arbejder med, indgér ogsa muligheden for en reduktion af
antallet af ejendomme, der kan forventes totaleksproprieret.

Endvidere anfares, at Kombilinien belaster et stort omrade for barn og unge.
Der henvises til skoler og institutioner ved Stavangervej og Oslovej nord for
Kombilinien og til Sgholt Idraetspark syd for motorvejen.

Vejdirektoratet kan hertil oplyse, at omradet ved Stavangervej ikke vil blive
pavirket med det forslag, som Vejdirektoratet p.t. arbejder med, ligesom
pavirkningen af Sgholt Idreetspark vil blive sggt mindsket i forhold til det VVM-
undersggte projekt.

Det anfares, at Resendallinien er livsvigtig for fremtidig erhvervsudvikling i
Silkeborg, mens Kombilinien forringer byudvikling og infrastruktur.

Vejdirektoratet kan oplyse, at mulighederne for en tilpasning af Silkeborgs
fremtidige byudvikling og infrastruktur til det 2endrede motorvejsprojekt
indgar i forbindelse med det igangveerende samarbejde mellem kommunen og
Vejdirektoratet om optimering af projektet for Kombilinien. Specielt sporges
om cirkuspladsen ved Kastaniehgjvej vil blive bergrt af Kombilinien.
Vejdirektoratet kan oplyse, at det ikke er tilfaeldet.

Til de naevnte problemer med rensning og bortledning af overfladevand kan
Vejdirektoratet oplyse, at der ved en gennemforelse af Kombilinien vil blive
etableret flere regnvandsbassiner pd motorvejstraekningen gennem Silkeborg.
Bassinerne vil virke som forsinkelsesbassiner og derved sikre, at store
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mengder regnvand ikke ledes ud i recipienten (Silkeborg Langsg) pa én gang. Side 6/6
Hertil skal indhentes udledningstilladelse fra Silkeborg Kommune. Det

forventes ikke, at der skal anvendes pumper i forbindelse med motorvejens
afvandingssystem.

Af skemaet bilag 9 far man det indtryk, at Kombilinien kun anbefales af
regeringen og af Danmarks Naturfredningsforenings politiske organ. At dette
ikke er korrekt fremgér bl.a. af Vejdirektoratets indstilling og hgringsnotat fra
2006, hvor der er redegjort for de indkomne hgringssvar vedrerende VVM-
undersggelsen for Kombilinien.”

Med venlig hilsen

Flemming Hansen



