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Jeg skal hermed forelaegge dagsordenen
for radsmedet (transport,
telekommunikation og energi) d. 22.
marts 2007.

Der er tale om et relativt lille radsmeade,
med kun 3 sager pa dagsordenen. Disse
sager forelaegges til orientering.

Jeg vil ogsa forelaegge en sag til et tidligt
forhandlingsoplaeg. Det drejer sig om
liberaliseringen af posttjenester, som jeg
redegjorde for i udvalget den 8.
december sidste ar.

Endelig vil jeg naevne en rakke sager
under punktet ”siden sidst”.

Jeg henviser i gvrigt til samlenotatet,
som udvalget har faet tilsendt forud for
meadet.

Den forste sag pa dagsordenen, som jeg
vil naevne til orientering, er
dagsordenens punkt 1, som drejer sig om
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det civile satellit-navigationssystem
Galileo

Pa Radsmedet venter jeg, at der gives en
status for forhandlingerne om
koncessionskontrakten, samt at der vil
vare en orienterende debat.

Desuden ventes Radet at bemyndige
Kommissionen til at indga forhandlinger
med tredjelande om associeret
medlemskab og deltagelse i
Tilsynsmyndigheden.

Formandskabet har pa sidste mode i
Coreper oplyst, at man planlaegger at
drage konklusioner af
Radsmededroftelsen.

Formandskabet har fremfort, at det
centrale element i konklusionerne skal
veere, at det klart ber tilkendegives af
Radet, at den aftale, der blev indgaet i
2005 om fordeling af opgaverne skal
implementeres, og at virksomhederne i
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den forbindelse hurtigst muligt skal
oprette et egentligt konsortium, det vil
sige et "Galileo Operating Company”.

Hvis der ikke sker de ngdvendige
fremskridt mellem marts og juni, vil
formandskabet laegge op til, at man pa
juni-radsmedet drofter alternative
lasninger.

Jeg vil pa Radsmadet tilkendegive, at
Danmark gnsker forhandlingerne
afsluttet hurtigst muligt og stotte
bemyndigelsen til Kommissionens
forhandlinger med 3.-lande om
deltagelse i Tilsynsmyndigheden.

Den naste sag jeg vil nevne er
dagsordenens punkt 2 om en beredygtig
transportpolitik og klimabeskyttelse
inden for rammerne af
radskonklusionerne vedrgrende
Lissabonstrategien.
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Radet vedtog den 19. februar
radskonklusioner om
transportsektorerns bidrag til Lissabon-
strategien. I konklusionerne udtaler
Radet sig i overensstemmelse med EU's
energipolitiske mal til fordel for en
transportpolitik, der skal reducere
energiforbrug og emissioner, og dermed
mindske transportens negative
indvirkninger pa klimaforandringer.

Pa radsmedet skal jeg sammen med
mine ministerkollegaer drafte hvordan
man far forbrugerne til at kreeve mere
energieffektive transportvalg og dermed
statter udviklingen.

Det tyske formandskab har til brug for
debatten stillet 2 spgrgsmal, der netop
retter sig mod forbrugerne og valget af
transporttype. Vi skal drafte hvorledes
man
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- dels sikrer storre kendskab til
energieffektive og klimavenlige typer af
vejtransport og

- dels hvordan vi ser pa udviklingen af
energiforbrug og emissioner inden for
sgtransport og transport ad indre
vandveje og jernbaner.

Regeringen har tidligere tilkendegivet, at
Danmark stetter EU's energipolitiske
mal pa transportomradet og pa
Radsmadet vil jeg endnu engang bl.a.
fremfore Danmarks synspunkter om
statte til reduktion af CO2, maerkning af
energiforbrugende produkter, stotte til
den falles indsats pa omradet for
biobraendstof samt udviklingen af
kvotehandelssystem for luftfarten.

Ogsa en bedre tilretteleeggelse af
jernbanedriften med heraf falgende
pogede passagertal kan bidrage til en
bedre energieffektivitet og lavere
emissioner.
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Jeg vil ogsa naevne, at anvendelsen af
modulvogntog er et blandt mange mader
til opnaelse af storre energieffektvitet.

Den naste sag, jeg vil navne til
orientering, er dagsordenspunkt 3 om
eksterne relationer pa luftfartens
omrade.

Her er der to sager pa dagsordenen for
Radsmadet.

L[EU-USA forhandlinger om
luftfartsaftale]

Forst vil Kommissionen rapportere om
den seneste udvikling i forhandlingerne
med USA om en falles luftfartsaftale.

Parterne er naet til enighed om en
aftaletekst, der skal udgore forste fase i
etableringen af et abent luftfartsomrade
mellem EU-landene og USA, og
kommissaren vil anmode om Radets
godkendelse.
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Aftalen vil fjerne alle restriktioner for
markedsadgang og kapacitet for
luftfartsselskaberne i EU og i USA. I den
forbindelse har USA accepteret den
vigtige bestemmelse om, at et EU-
luftfartsselskab kan flyve til USA fra alle
medlemslandene og ikke kun fra sit eget.

Samtidig far de europaeiske
luftfartsselskaber stgrre muligheder for
at investere 1 amerikansk
luftfartsindustri, og der bliver bedre
adgang til at indga kommercielle aftaler
mellem selskaberne.

Myndighederne i EU og USA vil i medfor
af aftalen etablere et udvidet samarbejde
om bl.a. flyvesikkerhed,
konkurrencespgrgsmal og miljaforhold.

Og endelig er der aftalt en fast plan for at
fortseette forhandlingerne med henblik
pa en yderligere liberalisering.
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Danmark har hele tiden stottet, at der
indgas en feelles luftfartsaftale med USA.
Det foreliggende forslag er inden for
rammerne af det mandat, Radet gav til
Kommissionen i 2003, og der er faktisk
tale om en epokegorende begivenhed i
international luftfart.

Med den nye aftale bliver
medlemslandenes bilaterale
luftfartsaftaler med USA bragt i
overensstemmelse med Traktaten. Det
er en vigtig ting, for efter en afgorelse
ved Domstolen i 2002 var der lagt op til
alvorlige konfrontationer mellem
Kommissionen og medlemslandene pa
dette punkt.

Den nye aftale med USA vil betyde
forstaerket konkurrence i flyvningerne
over Nordatlanten, og den vil derfor
blive til fordel for passager- og
fragtkunderne. Det ma ogsa ventes, at
den vil kunne danne model for
luftfartsaftaler mellem EU og en del
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andre lande, som maske vil kunne slutte
sig til den foreliggende aftale pa et
senere tidspunkt.

Danmark vil pa Radsmgdet tilslutte sig

Kommissionens forslag eller eventuelle

alternative fremgangsmader i den form,
der vil kunne opnas flertal for.

[overflyvninger over Sibirien]

Den anden sag pa dagordenen for
Radsmadet er godkendelse af en aftale
mellem EU og Rusland om afskaffelse af
de searlige "royalty"-betalinger, som
Rusland i mange ar har forlangt fra
udenlandske luftfartsselskaber, der vil
overflyve Sibirien pa vej mellem Europa
og Fjerngsten.

Ogsa dette spergsmal har varet
praesenteret mange gange her i Udvalget.

Medlemslandene, herunder Danmark,
har i mange ar pa bilateral basis forsegt
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at fa fjernet disse urimelige betalinger,
der ikke er i overensstemmelse med

internationale bestemmelser, men det er
ikke lykkedes.

For et ar siden fik Kommissionen
mandat til at forsege, og der er nu
enighed om en aftale, der gradvis
afskaffer disse royalties til ar 2014, og
betyder, at eventuelle nye flyvninger
indtil da intet skal betale.

For at undga en steerk
konkurrenceforvridning mellem EU-
luftfartsselskaberne etablerer man pa
EU-siden en mekanisme, der i et vist
omfang skal udligne selskabernes
betaling af de russiske royalties indtil
deres afskaffelse i 2014.

Det er gleedeligt, at man nu endelig har
faet russerne til at ga med til en
normalisering af betalingen for
overflyvning af deres land. Det vil pa
laengere sigt kunne blive til fordel for
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passagererne i form af flere forbindelser
og lavere billetpriser.

Danmark vil p4 Radsmedet kunne
tilslutte sig forslaget i den form, der kan
opnas flertal for, sdledes at aftalen med
Rusland kan underskrives.

Den naeste sag jeg vil naevne er
dagsordenspunkt 4 om liberalisering af
posttjenester som jeg altsa foreleegger
med henblik pa et tidligt
forhandlingsoplaeg.

Ved min seneste forelaeggelse, den 8.
december 2006, tilkendegav jeg at ville
tage et tidligt forhandlingsopleg om
postdirektivforslaget. Desuden naevnte
jeg min hensigt om at inddrage
ordfererne for partierne bag postforliget
fra 2004 i et taet forlgb. Der er derfor
blevet berammet ordfgrermade herom
hos mig den 23. marts 2007.

Forslaget om @&ndring af postdirektivet
er, som tidligere oplyst, en videreforelse
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af den gradvise liberalisering af
feellesskabets indre marked for
posttjenester, som startede 1 1997. Det
forslag, der ligger nu, indebarer, at
konkurrencen gives fri pa EU’s
postmarkeder i 2009.

Forslaget indeberer derudover i
hovedtrak:

e at medlemslandene fortsat skal
sikre en god postbetjening,
herunder mindst én omdeling og
indsamling 5 dage om ugen for alle
EU’s borgere,

e at forbrugerne ogsa skal have
mulighed for at klage over private
virksomheder, der tilbyder
posttjenester,

e at der anvises en raekke muligheder,
hvorpa befordringspligten eventuelt
kan stottes skonomisk pa omrader,
hvor den udger en urimelig
gkonomisk byrde — for eksempel i
tyndt befolkede randomrader.
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Mit forhandlingsoplaeg er, at Danmark
erklaerer sin stotte til forslaget. Vi er fra
dansk side positivt indstillet overfor
fortsat liberalisering af postmarkedet.

Liberaliseringen skal ske under hensyn
til forsyningssikkerheden, dvs., at de
nuvaerende minimumskrav til den
landsdaekkende befordringspligt
fastholdes, og vi vil derfor arbejde for
dette.

Fra dansk side vil vi ogsa arbejde for, at
forslaget ikke kommer til at indebaere
begrensninger i medlemsstaternes
mulighed for at tilretteleegge en national

postservice, som tilfredsstiller brugernes
behov.

Endelig vil vi fra dansk side arbejde for,
at direktivet sikrer, at postmarkedet i EU
er gennemsigtigt, herunder at der ikke
opstar ulige konkurrencevilkar.
Kriterierne for postvirksomhedernes
adgang til markedet bor saledes vaere
gennemsigtige og ikke udgere unedige
barrierer.
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Ligeledes skal det sikres, at landenes
eventuelle foranstaltninger med hensyn
til at understotte befordringspligten
gkonomisk ikke medferer ulige
konkurrencevilkar.

Sagen forventes droftet pa et senere
radsmade

Jeg vil afslutningsvis under punktet
”Siden sidst” kort orientere om en rakke
initiativer, der er kommet siden sidst.

Udvalget har modtaget grundnotater pa
de fleste forslag, og jeg skal i gvrigt
henvise til disse. @vrige grundnotater
folger snarest.

Der er kommet en meddelelse fra
Kommissionen om Udvidelse af de
vigtigste transeuropeiske transportakser
til nabolandene og retningslinjerne for
transport i Europa og naboregionerne
kaldet "Wider Europe”.
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Europa-Kommissionen gnsker at belyse
transportinfrastrukturbehov udover
EU s graenser, idet de transeuropaiske
transportnet TEN-T stopper, hvor EU-
medlemslande graenser op til
tredjelande, herunder Rusland og
Tyrkiet.

Kommissionen vil ga trinvist frem, dvs. i
forste fase tale med alle nabolande og
afklare hvor staerk interessen og gnsket
til at forpligte sig er. Kommissionen vil
derefter komme med konkrete
anbefalinger til det videre arbejde.

Naste punkt er Grgnbog om
satellitnavigationsapplikationer

Kommissionens grenbog om
satellitnavigations-applikationer drejer
sig om anvendelse af Galileo-systemet.
Galileo er ”en infrastruktur”, som kan
udnyttes af brugere, men det kraever
noget udstyr. Udstyret er i mange
tilfeelde ikke udviklet, men
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Kommissionen giver alligevel i denne
gregnbog sine bud pa, hvilke omrader der
kan veere relevante for brugere.

I september 2007 vil Kommissionen
fremlaegge en analyse af resultaterne af
den offentlige droftelse ledsaget af en
handlingsplan med de praktiske
foranstaltninger, der skal foreslas fra
2008.

Den naeste sag jeg vil naevne er
Kommissionens forslag til direktivom
indlandstransport af farligt gods.

Kommissionens forslag sigter pa at
ajourfere og samle gaeldende regler om
indlandstransport af farligt gods - dvs.
ved transport ad vej- og jernbane samt
ved transport ad indre vandveje — i en
enkelt retsakt.

Regeringen er umiddelbart positivt
indstillet til denne regelforenkling, der
blandt andet sigter pa at forbedre
sikkerheden og mindske de
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miljomaessige risici, der er forbundet
med transport af farligt gods.

Den naeste sag jeg vil naevne er
Kommissionens forslag vedrgrende
gensidig anerkendelse af certificering af
rullende materiel

Som led i skabelsen af et indre marked
for jernbanetransport fremlagde
Kommissionen i december forslag til
endringer af

e direktiverne om interoperabilitet i
jernbanesystemet,

e forordningen om Det Europaiske
Jernbaneagentur og

¢ jernbanesikkerhedsdirektivet.

Hovedformalet med andringsforslagene
er at forenkle feellesskabsproceduren for
godkendelse (certificering) af rullende
materiel.



Q
'

Side 18/19

Hertil kommer nye regler om ansvar for
vedligeholdelse af rullende materiel, at
de to direktiver om interoperabilitet
samles i en sarskilt retsakt, og at der
tilfojes yderligere tekniske og
koordinerende opgaver til Det
Europaiske Jernbaneagentur, bl.a. vedr.
gensidig anerkendelse af
ibrugtagningstilladelse.

Regeringen stgtter Kommissionens
forslag, idet forslagene sigter mod
ensartede procedurer og gensidig
anerkendelse af medlemslandenes
tilladelser til ibrugtagning af rullende
materiel.

Kommissionen har ogsa siden sidst
fremsat en "Lufthavnspakke”. Pakken
bestar af et direktivforslag vedrerende
lufthavnstakster, en meddelelse om en
handlingsplan for lufthavnskapacitet,
effektivitet og sikkerhed samt en rapport
om implementeringen af
groundhandling-direktivet.
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Formalet med “Lufthavnspakken” er at
imgdega de trengsels og
kapacitetsproblemer i lufthavnene som
den stigende lufttrafik kan give
anledning til.

Regeringen er overordnet set positivt
indstillet til direktivforslaget og
forslagene i1 handlingsplanen.

Den sidste sag jeg vil neevne i er
Meddelelse om beskyttelse af Europas
Kritiske energi- og
transportinfrastruktur.

Regeringen stotter det overordnede mal
om at sikre en forsvarlig beskyttelse af
kritisk infrastruktur og ligeledes
bestraebelserne pa at fastlaegge relevante
kriterier, som kan vaere med til at
identificere og udpege eventuel
europaisk kritisk infrastruktur

Hermed er min redegorelse for det
kommende Raddsmade den 22. marts slut



