Trafikudvalget

TRU alm. del - Svar pa Spgrgsmal 166

Offentligt

Folketingets Trafikudvalg
Christiansborg
1240 Kegbenhavn K

Trafikudvalget har i brev af 28. februar 2007 (omtrykt 16. marts 2007) stillet
mig folgende spargsmaél 166 (TRU alm. del), som jeg hermed skal besvare.

Spergsmal 166:

"Ministeren bedes kommentere henvendelserne af 26. februar 2007 og 12.
marts 2007 fra H. J. Hansen Genvindingsindustri A/S vedr. et forslag om
endring af totalvaegten pa lastvognstog, jf. TRU alm. Del - bilag 290 og bilag
309.u

Svar:

H. J. Hansen Genvindingsindustri A/S foreslar, at totalvaegten for lastvogntog
forages svarende til summen af lastbilens og pahaengsvognens totalvagt.

En &ndring af totalveegten for lastvognstog kan have samfundsgkonomiske og
miljemaessige fordele. Leengere og tungere lastbiler kan i kraft af deres starre
godsvolumen vaere med til at oge produktiviteten i transporterhvervet,
reducere det samlede antal lastbiler og skine miljoet, hvilket er baggrunden for
det kommende forseg med modulvogntog.

Korsel med modulvogntog indebearer, at den maksimale leengde for lastbiler
med pdhangsvogn forages fra de nuvaerende 18,75 meter til 25,25 meter, og at
den hgjeste tilladte vogntogsvagt ages fra de nuveaerende 48 tons (40 tons i
international trafik) til 60 tons.

Den tilladte totalveegt for lastvognstog blev i 1977 forhgjet fra 32 tons til 44
tons. Samtidig blev det tilladte akseltryk forhgjet fra 8 tons til 10 tons. I 1984
blev totalvaegten for lastvognstog igen forhgjet fra 44 tons til de nuvaerende 48
tons. Den nuveerende graense svarer sdledes til summen af totalvegten i
national trafik for en tre-akslet lastbil og en tre-akslet pAhangsvogn.

Jeg er opmaerksom pé, at der geelder forskellige regler for normale lastbilers
maksimale akseltryk for henholdsvis national og international kersel. Jeg er
ogsa opmaerksom pa, at summen af totalvaegten for en fire-akslet lastbil og to-
eller tre-akslet pdheengsvogn overstiger 48 tons.

Nar man diskuterer spergsmalet om reglerne for akseltryk og totalveegt, skal
man dog vaere opmarksom p4, at der er flere forhold, der skal tages i
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betragtning ved udformningen af regelsattet. Undersagelser viser eksempelvis,
at en forogelse af det tilladte akseltryk til 11,5 ton for to- og tre-akslede lastbiler
vil medfore et aget vejslid pa motorvejene. Derudover kan en forggelse af den
tilladte vogntogsvaegt forage belastningen pa broer.

Nar vogntogsveagten for modulvogntog forages til 60 tons skyldes det saledes,
at beregninger af vejsliddet viser, at et modulvogntog slider mindre end de
normale vogntog, som det erstatter. Det skyldes i hgj grad, at totalveegten for
modulvogntoget er fordelt pa flere aksler, s modulvogntogets gennemsnitlige
akselbelastning er mindre. En gennemforelse af forslaget fra H. J. Hansen
Genvindingsindustri A/S vil derimod medfare en forggelse af den
gennemsnitlige akselbelastning.

Transport- og Energiministeriet arbejder lobende med at udvikle
rammevilkérene for transporterhvervet. I den forbindelse kan jeg oplyse, at der
fra savel Feerdselsstyrelsens som Vejdirektoratets side leegges stor vaegt pa at
sikre faelles rammebetinger i EU for et erhverv, der i hgj grad udgves pa tveers
af nationale greenser.

I den videre proces med at forbedre rammevilkdrene for erhvervet vil der blive
arbejdet pa, at der ogsa pa dette omréde pé sigt kan opnés en velafbalanceret
losning, der ogsa vil veere til gavn for erhvervet. Jeg har bedt Faerdselsstyrelsen
og Vejdirektoratet om en samlet undersggelse af perspektiverne herunder
fordele og ulemper.

Med venlig hilsen

Flemming Hansen



