Trafikudvalget

TRU alm. del - Svar pa Spgrgsmal 106

Offentligt

Folketingets Trafikudvalg
Christiansborg
1240 Kegbenhavn K

Trafikudvalget har i brev af 19. december 2006 stillet mig folgende spargsmaél
106 (TRU alm. del), som jeg hermed skal besvare.

Spergsmal nr. 106:

Ministeren bedes oplyse, hvad omkostningerne vil vaere ved folgende udbyg-
ninger af infrastrukturen i Danmark:

e  Kapacitetsforbedring af jernbanestrackningen Vamdrup-Vojens i Sender-
jylland, hvis kapacitet forventes fuldt udnyttet fra 2010/2012.

¢  Udbygning af vejforbindelsen fra motorvejen til Esbjerg havn til motorve;j.

e  Anlag af Ring 5 om Kgbenhavn (Tvaervej) mellem Frederikssundsvej og
Nymgllevej samt kapacitets- og sikkerhedsforbedringer af strackningen
Nymglle-Isteradve;.

e  Forlangelse af Motorring 4 som motorvej fra Frederikssundsvej til Hille-
rodmotorvejen.

e  Anlag af de af Kebenhavnertunnelgruppen foresldede to tunneler: Keben-
havnertunnelen og Svanemglletunnelen.

¢  Udbygning af jernbaneforbindelsen Herning — Vejle til dobbeltspor bereg-
net til tog med en hastighed pé ikke under 120 km. i timen.

e  Opgradering af Grenabanen til et niveau, s den kan befzerdes med tog
med en hastighed pé ikke under 120 km. i timen.

e  Udvidelse af Vejle Fjord broen og udbygning af motorvejen Vejle-Horsens
til 6 spor.

Spergsmaélet er stillet efter gnske fra Klaus Haekkerup (S)
Svar:

Idet jeg vil omtale de forskellige udbygninger af infrastrukturen i den reekkefol-
ge, som de er oplistet i spargsmaélet, kan jeg om de enkelte emner oplyse fol-
gende:

Vamdrup — Vojens

En udbygning af streekningen Vamdrup — Vojens har veeret undersogt i forbin-
delse med anlagsloven for dobbeltspor mellem Vamdrup og Padborg i 1993, og
der er dermed udarbejdet et egentligt overslag for en sddan investering.
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Pa den baggrund vurderer Trafikstyrelsen at en udbygning af streekningen Side 2/4
Vamdrup — Vojens til dobbeltspor vil kraeve investeringer i storrelsesordenen af
530 til 600 mio. kr. (2005 niveau).

Vejforbindelse til Esbjerg havn

En udbygning af vejforbindelsen fra afslutningen af motorvejen Kolding - Es-
bjerg til Esbjerg havn til motorvej og omkostningerne ved et sddant vejanleg er
ikke undersagt.

Esbjerg Kommune og Esbjerg Havn har i starten af 2006, med bistand fra rad-
givningsfirmaet COWI, gennemfort en forundersggelse af mulighederne for at
forbedre vej- og baneforbindelser frem til Esbjerg havn og midtby. Dette arbej-
de resulterede i et forslag om at etablere en ny forbindelsesvej mellem havnen
og motorvejen syd for den nuveaerende vej. Forslagene pa vejomrédet er i kom-
munen og havnens forundersggelse forelgbigt anslaet til at koste 65 mio. kr.

Ring 5 vest for Kebenhavn

Anlag af Ring 5 vest om Kgbenhavn (Tveervej) mellem Frederikssundsvej og
Nymegllevej er undersegt i Vejdirektoratets rapport *Tveervej” fra 1993. Kapaci-
tets- og sikkerhedsforbedringer af streekningen Nymolle — Isteradvej er ikke
underseggt i den anledning. Athaengigt af valg af projekt er streekningen mellem
Frederikssundsvej og Nymgllevej i ovennaevnte rapport anslaet til ca. 120
mio.kr. i 1991-priser. Der foreligger ikke sammenlignelige nye anslagsoverslag.
Anlagsoverslag udarbejdes i givet fald i forbindelse med en VVM-undersogelse.

Forleengelse af motorring 4
En forlaengelse af Motorring 4 som motorvej fra Frederikssundsve;j til Hille-
redmotorvejen og omkostningerne ved et sddant vejanleg er ikke undersagt.

Anleeg af to tunneler i Kebenhauvn

Det er lavet en raekke indledende undersggelser, der viser at en havnetunnel i
Kabenhavn kan lgse nogle trafikproblemer nogle steder, men ogsé skabe pro-
blemer andre steder. Undersggelserne viser ogs, at langt den overvejende del
af den trafik, der forventes i tunnelen, vil veere af lokal karakter. Jeg mener der-
for som udgangspunkt, at etablering af en havnetunnel er et lokalt anliggende
og har ingen ide om hvad omkostningerne i givet fald vil veere.

Med hensyn til udvikling af Nordhavnen har regeringen i forbindelse med afta-
len om Cityringen indgéet en seerskilt aftale med Kebenhavns Kommune om, at
kommunen etablerer en ny vejforbindelse mellem Lyngbyvej og Nordhavnen.

Udbygning af banen Herning — Vejle til dobbeltspor og mindst 120 km i timen
Der findes ikke projekter eller undersggelser af en udbygning af banen mellem
Herning og Vejle.

Jeg vil nadig afgive et blot lgseligt bud pa omkostningerne for et dobbeltspor
hele vejen mellem Vejle og Herning med en hgjere hastighed end den nuvee-
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rende. De landskabelige hensyn ved at gennemfore storre anleegsarbejder i Side 3/4
Grejsdalen til dobbeltspor og en hastighed pa mindst 120 km i timen er vist ret

abenbare, og en konsekvent gennemforelse méatte derfor formentlig forudseette

en ny linieforing med mere eller mindre tunnelering, hvilket gor en sddan sats-

ning urealistisk.

Men man kan ikke afvise, at der er basis for at forbedre baneforbindelsen til og
fra Midtjylland, og det kan derfor veere interessant at overveje hvordan man
kan tilvejebringe dette pa en mere overkommelig méde end det i spergsmalet
forudsatte. Det kan f. eks. vaere ved at anlaegge et tilstrackkeligt omfang af dob-
beltspor pa udvalgte delstreekninger, som passer med nye kereplaner - og ved
at haeve hastigheden vasentlig ud over 120 km i timen pé de dele af banen,
hvor det under hensyn til linieferingen og landskabet lettere lader sig realisere.
I gjeblikket er der dog ikke ressourcer til at igangseette en undersogelse af et
sddant projekt.

Opgradering af Grenabanen til mindst 120 km i timen:
Banen er for nylig blevet opgraderet til 100 km/t pa storstedelen af stracknin-
gen mellem @stbanetorvet i Arhus og Ryomgard.

En opgradering til 100 km/t mellem Ryomgérd og Grenaa er i 2003 blevet vur-
deret til at kraeve en investering pa mellem 23 og 40 mio. kr. (2003 niveau),
under forudsetning af anvendelse af Vejdirektoratets regelsat ved eendringer
af overkarsler. Vejdirektoratet har imidlertid for den inderste del af Grenaaba-
nen stillet seerlige krav om at alle overkersler ved 100 km/t udstyres med bom-
anlaeg. Der er ca. 58 sikrede og ikke sikrede private overkersler mellem Ryom-
gérd og Grenaa.

Evt. fremrykning af Banedanmarks sporfornyelse pa straekningen er ikke med-
regnet.

En yderligere opgradering af Arhus-Grena til 120 km/t vil udover visse kurve-
udretninger kraeve hhv. forskellige typer af opgradering af sikringen af og ned-
leggelse af en lang reekke overkarsler. Typen af opgradering og omfang af ned-
leggelse er ikke undersegt i dag.

Hertil kan komme behov for etablering af andre anlaeg, fx ekstra krydsningssta-
tioner, for reelt at kunne udnytte hastighedsforggelsen samt en mulig fremryk-
ning af Banedanmarks sporfornyelse pa straeekningen.

Udvidelse af Vejlefjordbroen

I forbindelse med den igangveerende VVM-undersggelse for udbygning af mo-
torvejsstraekningen Skaerup — Vejle Nord (E45) indgar en udvidelse af antallet
af karespor pa Vejlefjordbroen fra de nuveaerende 4 spor til 6 spor. Forggelsen af
antallet af karespor pa selve broen er forudsat udfert som en &ndret afstrib-
ning af kerebanen pa den eksisterende bro. Anlegsudgifterne til udbygning af
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den naevnte straekning, inkl. den a&endrede afstribning af kerebanen pé broen, Side 4/4
vil blive vurderet i forbindelse med VVM-undersggelsen, der forventes afsluttet
i efteraret 2007.

Det er ikke undersggt hvad omkostningerne vil veere ved at udvide Vejlefjord-
broen i gvrigt.

En udbygning af motorvej E45 fra 4 spor til 6 spor pé strekningen Vejle Nord —
Hornstrup indgér i den i maj 2006 vedtagne anlagslov for motorvej Riis-

@lholm-Vejle (rute 18), som en integreret del af dette projekt.

En udbygning af motorvej E45 videre mod nord pa straekningen Hornstrup —
Horsens og omkostningerne ved et sddant vejanlag er ikke undersggt.

Med venlig hilsen

Flemming Hansen



