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Spergsmal nr. 168 fra Folketingets Retsudvalg (Alm. del):

”Ministeren bedes oplyse, hvor det i lov om skibes sikker-
hed i 1990 fremgik, at denne lov og § 23 beskriver rede-
rens ansvar.”

Svar:

Der henvises til pkt. 2 i det notat om Justitsministeriets behandling og
vurdering af anmodningerne om genoptagelse af efterforskningen af
branden pa Scandinavian Star, som blev oversendt til Folketingets
Retsudvalg den 13. juli 2006, og hvoraf bl.a. fremgér felgende:

”Henrik Johansen og Ole B. Hansen blev tiltalt for over-
treedelse af § 23 i lov om skibes sikkerhed ved som hen-
holdsvis reder og direktor hos samme at have ladet Hugo
Larsen fore Scandinavian Star pd dansk og norsk seterrito-
rium i rutefart mellem Frederikshavn og Oslo, uden at de
pa en rekke naermere angivne punkter havde sikret, at
Hugo Larsen havde mulighed for at opfylde de forpligtel-
ser, der pahvilede ham, navnlig med hensyn til at skibet
var i sikkerhedsmaessig forsvarlig stand, og at arbejdet om
bord kunne tilrettelegges saledes, at det kunne udferes
sikkerhedsmaessigt forsvarligt.

Der blev endvidere nedlagt pastand om, at Henrik Johan-
sen og Ole B. Hansen i medfer af straffelovens § 79 blev
frakendt retten til at udeve rederivirksomhed og at dispo-
nere over skibe 1 ovrigt samt til at deltage heri og medvir-
ke hertil under nogen som helst form.

Ved beslutningen om at rejse tiltale lagde anklagemyndig-
heden veegt pa, at forarbejderne til lov om skibes sikker-
hed tog hejde for, at kompetencen til at treeffe de vaesent-
lige afgorelser vedrarende et skib kan ligge hos andre end
den, der ejer skibet, herunder hos en person, selv om ski-
bet blev ejet af et selskab. Tiltalen blev rejst mod Henrik
Johansen personligt - og ikke mod et selskab - fordi det
var anklagemyndighedens opfattelse, at Henrik Johansen,
uanset at han ikke personligt var ejer af skibet, métte anses
for at vaere reder. Denne opfattelse byggede pa, at alle vae-
sentlige beslutninger, som en reder treffer, i sagen vedre-
rende Scandinavian Star blev truffet af Henrik Johansen.
Henrik Johansen besluttede sédledes, at der skulle kebes et
skib. Han besluttede, hvem skibet skulle chartres til og pa
hvilke vilkér. Henrik Johansen bestemte ogsa, hvor skibet
skulle sejle, og hvornar det skulle sejle. Det var sdledes
anklagemyndighedens opfattelse, hvilket ogsa blev tiltradt



af Se- og Handelsretten, at Henrik Johansen udevede alle
de befojelser, som en reder udover.

Straffesagen blev behandlet i Se- og Handelsretten i Ko-
benhavn den 6. oktober -3. december 1992, hvor retten af-
sagde dom i sagen.

Ved Se- og Handelsrettens dom af 3. december 1992 blev
de tiltalte fundet skyldige i overtraedelse af lov om skibes
sikkerhed. Straffen blev for Hugo Larsens vedkommende
fastsat til haefte i 60 dage, mens Henrik Johansen og Ole
B. Hansen blev straffet med hafte i 40 dage. Se- og Han-
delsretten frifandt Henrik Johansen og Ole B. Hansen for
den nedlagte pastand om rettighedsfrakendelse.

Forsvareren for Henrik Johansen gjorde under sagen bl.a.
gaeldende, at Henrik Johansen ikke var reder og derfor ik-
ke havde pligt til at sikre sig, at skibsforeren havde mulig-
hed for at opfylde sine forpligtelser, jf. § 23 i lov om ski-
bes sikkerhed m.v. Det blev siledes gjort geeldende, at til-
talen burde vere rettet mod det ansvarlige selskab VR
DaNo ApS, jf. lovens § 28, stk. 2, hvorefter der kan pé-
legges virksomheden som sddan bedeansvar, hvis over-
treedelsen er begaet af en juridisk person.

Vedrerende Henrik Johansens rolle som reder fremgér
folgende af dommens praemisser:

"Tiltalte var reprasentant for sin hustru og sine bern
i den selskabskonstruktion, han havde valgt af skat-
temassige, registreringsmassige og andre grunde,
og var bestemmende i gkonomisk henseende ved be-
slutning om indkeb af skib og valg af det tidspunkt,
pa hvilket det blev sat i drift. Dette m& medfere, at
tiltalte ma anses som den, der som reder har truffet
beslutning om at satte skibet i drift den 1. april
1990, hvorfor han tillige havde pligt til at serge for,
at skibsfareren havde mulighed for at opfylde sine
sikkerhedsmaessige forpligtelser.”

Se- og Handelsrettens dom blev af de tiltalte anket til Ho-
jesteret principalt med péstand om frifindelse og subsidi-
@rt med pastand om formildelse.

Ved Hgjesterets dom af 22. november 1993 blev Se- og
Handelsrettens dom andret, saledes at alle tre tiltalte blev
straffet med haefte i 6 maneder, ligesom Henrik Johansen
og Ole B. Hansen indtil videre blev frakendt retten til at
udeve rederivirksomhed og erhvervsmassigt at disponere
over skibe 1 ovrigt eller medvirke hertil under nogen som
helst form.



I premisserne for dommen er bl.a. folgende anfort:

"Hgjesteret tiltraeder, at § 23, 2. pkt., i lov om skibes
sikkerhed i overensstemmelse med reglens ordlyd
palaegger rederen en almindelig — strafsanktioneret —
pligt til at sikre, at skibsfereren har mulighed for at
opfylde de forpligtelser, der pahviler ham.

Efter det, der af Se¢- og Handelsretten er lagt til
grund vedrerende tiltalte Henrik Nygaard Johansens
befojelser med hensyn til indkebet og driften af
"Scandinavian Star", tiltreedes det, at han er anset
som reder i relation til § 23, 2. pkt.

Hojesteret tiltreeder af de af Se- og Handelsretten an-
forte grunde, at de almindelige bestemmelser om
strafferetlig medvirken finder anvendelse i relation
til bestemmelsen i § 23, 2. pkt.

[...]

Henrik Nygaard Johansen og Hans Ole Busch Han-
sen er som henholdsvis reder og rederens narmeste
medarbejder fundet skyldige i overtraedelse af lov
om skibes sikkerhed § 23, idet det er anset for be-
vist, at det burde have staet dem klart, at "Scandina-
vian Star" den 1. april 1990 og de folgende dage ik-
ke var og ikke kunne vere forsynet med en besat-
ning, der var instrueret og indevet i opgaverne og
funktionerne ifelge en sikkerhedsmessig forsvarlig
nedplan, hvorfor de ikke har givet skibsfereren mu-
lighed for at opfylde de forpligtelser, der pahvilede
ham. Ogsa disse tiltaltes adfeerd vidner om en sadan
mangel pd ansvarsfolelse for passagerers og besat-
ningsmedlemmers sikkerhed, at Hejesteret finder, at
deres lovovertraedelser er sa grove, at straffen for
hver af dem ber bestemmes til de 6 maneders hefte,
der var den maksimale straf pa gerningstidspunk-
tet."”



