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Energipolitiske Udvalg har i brev af 21. november 2006 stillet mig folgende
sporgsmal 14 alm. del, som jeg hermed skal besvare.

. Svaret vedlegges i 5 eksemplarer.
Spergsmal 14:

"Ministeren bedes kommentere henvendelsen af 17/11-06 fra H2 Logic, jf. EPU
alm. del - bilag 60."

Svar:

Det er en meget positiv indsats Hydrogen Link Danmark ger for at udvikle og
fremme anvendelsen af brint pé transportomradet. Regeringen finder, at der pa
leengere sigt er lovende perspektiver for anvendelse af brint til mange forskelli-
ge formal, herunder kraftvarmeproduktion og transport.

Hydrogen Link Danmark anferer, at deres anbefaling har til formal at sikre, at
principperne i de fremtidige statterammer for baredygtige braendstoffer inde-
holder en hensigtsmeessig héndtering af brint.

I fortsaettelse heraf fremsattes en reekke konkrete anbefalinger, herunder bl.a.
at der i forbindelse med strategierne for brintteknologi og braendselsceller over
de naeste fire ar afseettes 120 mio. kr. specifikt til forskning, udvikling og de-
monstration i hydrogen og breendselsceller indenfor transport.

Med hensyn til anbefalingen vedrgrende forskning, udvikling og demonstration
kan jeg naevne, at brintstrategien udpeger transportomradet og opbygning af
infrastruktur, herunder distribution og fyldeanlaeg for brint til transportformal,
som et af de lafterige indsatsomrader. Derudover udger brintstrategien et sam-
let prioriteringsredskab i forbindelse med udmentning af offentlig stotte.

Der er dog ikke i strategien taget stilling til fordelingen af fremtidig offentlig
stette inden for de prioriterede omrader, herunder hvad behovet er i relation til
transportformal.

Jeg har noteret mig Hydrogen Link Danmarks anbefaling som i muligt omfang
vil indga i det videre arbejde med opfelgningen af strategierne for brinttekno-
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logi og brendselsceller. Muligheden for pé leengere sigt at anvende brint til Side 2/3
transportformal vil ogsd indgé i den analyse af perspektiver for alternative

drivmidler, som gennemfores af en tveerministeriel arbejdsgruppe som opfolg-

ning p& Energistrategi 2025.

Endvidere er der i brintstrategien angivet et forslag til organisering af den
fremtidige indsats. Dette forslag er efterfolgende fulgt og har fort til etablering
af en national brint- og breendselscelleplatform med deltagelse fra de vaesent-
ligste danske interessenter pa omradet. Som anfert af Hydrogen Link Danmark
er netveerket pé vej til at blive forankret i denne platform.

For sa vidt angér materialets anbefalinger vedragrende afgifter, har skattemini-
steren falgende bemarkninger, hvortil jeg kan henholde mig:

“Hydrogen Link er et nationalt netveerk for forskning, udvikling og demonstra-
tion af hydrogen- og braendselscelleteknologi. Formalet er at fremme en dansk
infrastruktur af hydrogentankstationer og at udbrede anvendelsen af braend-
selscellekgretgjer.

Hydrogen Link definerer baeredygtige braendstoffer som energibzarere, der kan
anvendes som brandstof og som er produceret ud fra vedvarende energikilder.
Hydrogen Link har en rakke anbefalinger som vedrarer afgifter pa baeredygtige
braendstoffer:

o Registreringsafgiften, ejerafgiften og braendstofafgifterne ber athaenge
af storrelsen af emissionerne samt energitabet. Helt konkret anbefales,
at hydrogen/breendselsceller afgiftsfritages i forste omgang frem til
2015. Afgiftsfritagelsen kan konstrueres pd samme made som fritagel-
sen for elbiler.

e Der bar udarbejdes en langsigtet mélsaetning om at baeredygtige
braendstoffer skal udgere en bestemt andel af breendstofferne. Afgifter-
ne skal lgbende reguleres for at opna denne mélsatning.

e Der laves en stgtteordning til hydrogen braendselscellekaretejer.

Forst vil jeg gerne udtrykke stor respekt for den indsats, som Hydrogen Link
laegger for dagen i bestraebelserne pa at fremme braendselsceller og lignende
som brendstof, og jeg har stor forstéelse for gnsket om afgiftsfritagelse som et
af flere midler til at opna mélene.

Hvad angar ejerafgiften for personbiler, sé er den i princippet athaengig af
braendstofforbruget. I ejerafgiftsloven sondres mellem benzinbiler, dieselbiler
og elbiler. Sidstnaevnte er fritaget for afgift. Der er ikke taget hgjde for person-
biler med en anden teknologi. I det gjeblik, der kommer en hydrogenbil, skal
der tages stilling til, hvordan den afgiftsmassigt skal indpasses.
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Side 3/3
Andre koretgjer end personbiler betaler vagtafgift.

Registreringsafgiften er baseret pa bilens vardi, helt uatheengig af hvilken
brandstoftype, der anvendes. En undtagelse er dog elbiler, der er afgiftsfrita-
get. Ud fra et miljggkonomisk synspunkt er det mere end tvivlsomt, om det kan
betale sig med en lempelse af afgiften for hydrogenbiler. Det statslige provenu-
tab ved en lempelse eller fritagelse for afgift vil veere storre end den miljomaes-
sige gevinst. Ud fra en miljomeessig betragtning opnés de storste resultater,
hvis incitamenterne til at valge biler med smé emissioner geelder generelt og
ikke for et mindre antal keretgjer med en bestemt teknologi.

Hvad angar energiafgifterne er der ikke nogen sats specielt for breendselsceller
eller hydrogen. I stedet vil afgiften blive beregnet svarende til den sats, der
gelder for tilsvarende motorbreendstof. Som med registreringsafgiften gaelder,
at det set ud fra et miljggkonomisk synspunkt er mere end tvivlsomt, om der er
den store gevinst ved en afgiftsnedsaettelse.

Dermed ikke sagt, at der ikke kan ske afgiftsreduktioner eller fritagelser for hy-
drogenkgretgjer, men det skal i sa fald ske af andre hensyn. F.eks. er afgiftsfri-
tagelserne for el-drevne keretgjer begrundet i, at en storre andel af el-drevne
koretgijer vil flytte emissioner ud af byerne.

Jeg er i den forbindelse positiv overfor nermere at undersgge, om der kan geel-
de en lignende sammenhzng, der kan begrunde tilsvarende afgiftsfritagelser
for hydrogendrevne koretgjer.”

Med venlig hilsen

Flemming Hansen



