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Biobraendstoffer til transport

Nye brendstoffer produceret af planter og fedt skal sikre fri bevaegelighed i fremtiden

Altemativer til olien >

Flertal i minihgring vili gang nu >
EU sirtvivl om biobreendstoffer >

Danmark kan dzekke en stor del af energibehovet i
en stadig mere energitung transportsektor med
biobraendstoffer. Selvom brint pi langt sigt kan
vare lgsningen pa olieathaengigheden, kan det
blive ngdvendigt at satse p4 andre alternativer in-
den da. Biobraendstoffer il transport er et godt al-
ternativ, ogs af hensyn til miljget.

Regeringens strategi om at springe 1. generations
biobraendstoffer over og satse p4 2. generation me¢-
der modstand blandt 8 af 10 centrale aktgrer. Mar-
kedet og infrastrukturen for brug af biobrend-
stoffer skal opbygges nu for at bane vejen for 2.
generation, fremgir det af hgringssvar samlet
sidstinyhedsbrevet.

EU satter spgrgsmilstegn ved, om det er mest for-
delagtigt at bruge biomasse til transport-
brzaendstoffer eller kraftvarmeproduktion. Det Bu-
ropziske Miljgagentur vurderer, at der p.t. er
sterst CO-effekt ved sidstnevnte.

Dette Fra rddet til tinget tager afszet i Teknologi-
rddets projekt om alternative transportbraendstoffer,
der er gennemfprt i 2006 og har resulteret i rap-
porten "Morgendagens transportbraendstoffer — dan-
ske perspektiver”, januar 2007.

Interessen for biobraendstoffer produceret af bio-
masse som korn og majs (1. generation bioethanol),
raps og soja (1. generation biodiesel) og halm og an-
den bioaffald (2. generation bioethanol) eller ani-
malsk fedtaffald (2. generation biodiesel) er voksen-
de i det meste af verden - fra Brasilien over USA til
EU og Kina. Der er etableret et marked for biobraend-
stoffer, der sorn réoliemarkedet er styret af udbud
og efterspprgsel. Dette marked er mest udviklet for
bioethanol, men i EU udggr biodiesel dog over 80
pct. af biobraendstofmarkedet. Da det er ud-
bud/efterspgrgsel globalt, der bestemmer prisen pa
biobraendstoffer, er det langt fra en selvfglge, at
biobrandstoffer til brug i Danmark vil blive produ-
ceret i Danmark af danske ravarer. Af Teknologira-
dets katalog "Morgendagens transportbraendstoffer
~ danske perspektiver” fremgar det imidlertid, at
det errealistisk, at vi i Danmark kan dakke en be-
tydelig del af energiforbruget til transport ad denne
vej, hvis vi gnsker det, og derved gpre os mindre af-
haengig af eksterne forsyningskanaler. Projektets

TEKNOLOGI-RADET

arbejdsgruppe har beregnet, at Danmark kan na
malszetningen i EU's biobraendstofdirektiv om 5,75
pct. biobreendstoffer i 2010 — for dieselolieandelens
vedkommende med produktion af biodiesel fra den
animalske fedt, som man ikke ma bruge til foder,
suppleret med den nuvaerende danske, rapsbasere-

de biodieselproduktion, som i dag bliver eksporteret.

Tilsvarende vil man kunne dzkke benzinandelen
med bioethanol, der er fremstillet af roer pa 1,5 pct.
af landbrugsarealet (ca. 37.000 hektar) eller korn pa
3 pct. af landbrugsarealet (ca. 86.000 hektar) eller
ved brug af knap 1 mio. tons af den halm, som i dag
ikke bliver udnyttet. K‘

EU-tvivl om biobraendstoffer

EU'’s argumenter for at vedtage Biobreendstofdirek-
tivet, der bliver gentaget i "EU-strategi for
biobreendstoffer”, februar 2006, er CO,-
reduktionspotentialet, mindre afhengighed af en
braendstofforsyning med f4 typer af braendstoffer,
nye indkomstmuligheder for landbruget i EU’s
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yderomrader og udvikling af erstatning for fossile
braendstoffer pa lang sigt. Herthjemme har regerin-
gen veeret tovende pa oraradet. Ifplge Danmarks ar-
lige indberetning til Kommissionen om implemen-
teringsaktiviteter i relation til Biobraendstofdirekti-
vet, 28. juni 2006, har Danmark ivaerksat fgplgende
initiativer: 1. Biobraendstoffer er pr. 1. januar 2005
fritaget for den CO,-afgift, som pahviler almindelig
benzin/diesel til transport. 2. Regeringen har afsat
60 mio. k. i perioden 2006-2008 til anvendelse af
biodiesel i afgraensede flider af kgretgjer. 3. Rege-
ringen har afsat 200 mio. kr. til en styrkelse af ind-
satsen for udvikling af 2. generations biobraendstof-
teknologier.

Derfor ex biobrendstoffer pd dagsordenen
Materiel velstand haenger i dag sammen med fri
bevaegelighed for mennesker og varer - transport er
en vasentlig funktion i velfardssamfundet. Dan-
mark og den gvrige verden stér imidlertid over for
store transportrelaterede udfordringer, der bl.a. har
at ggre med CO,-udledning og forsyningssikkerhed.
Olieafh=ngigheden ggr transportsektoren yderst
sirbar over for fremtidige prisstigninger p ben-
zin/diesel - og har alvorlige miljpkonsekvenser bi-
de lokalt og globalt. Det danske energiforbrug til
transport er steget 65 pct. siden midten af 1970’erne
og vokser fortsat. Siden 1990 er den danske CO»-
udledning fra transport vokset med 24 pct. Trans-
portomridet stér i dag for 60 pct. af det samlede
olieforbrug i Danmark. Ustabilitet i de dele af ver-
den, som besidder de stgrste olieressourcer, varsler
usikkerhed om forsyningen, og de fremtidige olie-
ressoutcer skal udvindes fra stadig mere vanskeligt
tilgengelige, dyrere kilder. Markant forhgjede pri-
ser p4 benzin og diesel kan blive resultatet. En ud-
vej er at finde alternativer til de fossile braendstof-
fer — fx biobraendstoffer.

Ilgbet af 2006 er der sket en bevagelse i de over-
ordnede holdningstilkendegivelser om
biobrandstoffer, der udlgber fra EU-systemet — i
retning af en mindre entydig positiv holdning. EU-
organet Det Europzeiske Miljpagentur (EEA) bekraei-
ter, at EU i forbindelse med en revision af
Biobreendstofdirektivet er begyndt at satte spergs-
malstegn ved, om det er mest fordelagtigt at bruge
biomassen til transportbrandstoffer eller kraftvar-
meproduktion. Vurderingen fra EEA lyder, at der p t.
er stprst CO,-effekt ved sidstnaevnte. Det betyder
dog ikke, at EEA frarader at anvende biomasse til
transport. Peder Jensen, projektleder i EEA, oplyser,
at det med den pjeblikkelige teknologi og ud fra et
miljpperspektiv bedre kan betale sig at erstatte kul i
kraftvarmeproduktionen med biomasse, end at
bruge biobraendstof i stedet for benzin/diesel. Sam-
tidig pointerer han dog, at det er uvist, om biomasse
i kraftvarmeproduktionen lgber af med sejren som
den mest miljovenlige anvendelse af biomassenien
fremtid, hvor vedvarende energi muligvis overtager

en stadig stgrre andel af den kuldrevne kraftvarme-
produktion. Om biobraendstofferne er 1. eller 2, ge-
neration er ikke si afggrende ud fra et miljpsyns-
punkt, siger Peder Jensen. Han understreger, at det
er vigtigt at sikre det stgrst mulige miljpudbytte,
herunder at udledningen af drivhusgasser bliver re-
duceret mest muligt. Han anbefaler, at Danmark
opstiller realistiske scenariex for den samlede ener-
giforsyning pa mellemlang sigt og pa den baggrund
beslutter, hvad biomassen skal bruges til og samti-
dig sikrer, at energipolitikken opfylder miljpmal-
satningerne.

Sadanne scenarier er allerede udviklet i Teknologi-
radsprojektet "Det fremtidige danske energisy-
stem”. Her har folketingspolitikere fra alle partier,
forskere, NGO’er og energibranchen enedes om et
"kombinationsscenario” for Danmarks energifrem-
tid anno 2025 — og en omlzegning af det transportre-
laterede olieforbrug hvor bl.a. biobraendstoffer er ét
af initiativerne.

Katalog over "Morgendagens Transportbreendstof-
fex”

Biobrendstof-kataloget skal bidrage til debat om po-
tentialer og udfordringer i forbindelse med alternati-
ver til fossil benzin og diesel pa transportomradet -
szrligt biobraendstoffer. Det praesenterer braendstof-
fer, der kan reducere forureningen fra transportsekto-
ren og skabe mindre usikkerhed om forsyningssikker-
heden. Brint er muligvis Iosningen pa transportsekto-
rens olieafhasngighed pa laengere sigt og har derfor og-
sa fiet et afsnit i kataloget. Realiteten er dog, at der ik-
ke udsigt til, at der inden for en tidshorisont pd 10-20
ar vil komme reelle alternativer til forbreendingsmoto-
ren. Den eneste mulighed pd kort sigt er at introducere
alternative braendstoffer, som man kan anvende i ek-
sisterende eller modificerede forbraendingsmotorer.
Biobrzndstofferne bioethanol og biodiesel, der begge
bliver behandlet indgiende i kataloget, er eksempler
pé fornybare alternativer, man kan anvende bide pa
kort og lengere sigt. Det er ogsa en mulighed at benyt-
te syntetiske fossile breendstoffer baseret pa biomasse,
kul og naturgas. Syntetiske braendstoffer kan fx vare
metanol, syntetisk diesel, syntetisk benzin og synte-
tisk naturgas baseret pa syntesegas. Man kan fremstil-
le bade metanol og syntesegas af biomasse og derfor
betegne dem som biobrzendsler. Metanol og metanol-
og syntesegasafledte braendstoffer har derfor ogsa et
afsnit i kataloget. Brugen af disse braendstoffer vil dog
resultere i pget CO,-udledning i forhold til fossil benzin
og diesel, hvis de bliver produceret af fossile rivarer.
En stgrre brug af naturgas vil derimod, om end i be-
grenset omfang, kunne reducere udslippet af
drivhusgasser — og kan bane vejen for anven-
delse af biogas.

Kataloget Morgendagens Transportbraendstoffer kan
bestilles i Teknologiradet eller downloades fra hjem-
mesiden www tekno.dk
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1. og/eller 2. generation..?

I Danmark — og en raekke andre EU-lande som fx
Tyskland og Sverige — er der i dag relativ bred enig-
hed om at satse pa biobrzendstoffer i den ene eller
anden form. Men de danske prioriteringer pa omra-
det er et varmt diskussionsemne. Holdningerne
brydes bl.a. i forhold til, om Danmark skal satse p4
1.generationsbraendstoffer, eller om vi skal springe
1. generation over og fokusere pa 2. generations-
braendstoffer— eller om vi skal holde pa begge heste
pa én gang. Miljgminister Connie Hedegaard {K) slar
i en pressemeddelelse fra august 2006, fast, at Dan-
mark skal satse pa 2. generationsteknologier, dels
fordi miljpregnskabet her er bedre end i forhold til 1.
generation, og dels fordi danske virksomheder har
gode muligheder for at blive fgrende pa verdens-
markedet for 2. generationsteknologier. Dette
stemmer overens med Energistyrelsens svar, juli
2006, til EU-Kommissionens hgring i forbindelse
med den aktuelle revision af biobreendstofdirekti-
vet, hvor det fremgir, at "fremme af biobrandstof-
fer pa fzellesskabsplan ber i hpj grad koncentreres
omkring udvikling og markedsmodning af nye 2.
generationsteknologier, hvis ressourceudnyttelse
forventeligt er bedre end eksisterende teknologier.”
Samtidig fremgar det af hg¢ringssvaret, at "I Dan-
mark kan bioenergien med de nuverende teknolo-
gier udnyttes mest effektivt til produktion af varme
og el. I det omfang, bioenergien i stedet var anvendt
til produktion af biobraendstoffer til transport, ville
den resulterende fortraengning af fossile braendsler
have veeret mindre. Dermed ville bidraget til forpget
energiforsyningssikkerhed og formindsket CO,-
udslip have vaeret mindre, men omkostningerne
ville have veeret stgrre.”

Teknologiradet har i forbindelse med dette nyheds-
brev gennemfprt en minihgring, som viser, at hver-
ken regeringen, Energistyrelsen eller EU er pi linie
med den gennemgiende holdning blandt de herte
organisationer. Kun to ud af de ti hgringsdeltagere —
IMV og DTU - er entydige tilheengere af en dansk
strategi, hvor man undlader at satse yderligere pa 1.
generationsteknologier og i stedet springer direkte
til stgtte af 2. generation. Samtlige andre er fortalere
for at satse pa bade 1. og 2. generation. De fremforte
argumenter for ogs at satse p& 1. generation er
bl.a, at det "vil pge vores forsyningssikkerhed, redu-
cere den danske CO;-udledning og betyde, at Dan-
mark nir EU-malet om 5,75 pct. biobreendstof i
transportsektoren i 2010" (Risp). I et andet herings-
svar lyder det, at "Danmark bor sikre, at der bliver
etableret et stort marked for biobraeendstoffer sa hur-
tigt som muligt. Dette vil have lange udsigter, hvis
man satser entydigt pi 2. generation” (FDM). "Dan-
mark skal i gang her og nu med den teknologi, vi
kender idag. 2. generationsteknologierne skal her-
efter tages i brug, si snart de er modne,” (Bio-
fuel/Bio-Energipark Tgnder).
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Teknologiridets minihgring

Her er samtlige 10 hgringssvar:

Institut for miljevurdering (IMV): Danmark bgr ikke
- ud fra en mélssetning om at reducere det danske
CO;-udslip — satse pa 1. generations biobraendstoffer
til transport. Derimod bgr vi stgtte forskning inden
for 2. generations biobrzendstoffer og derved afkla-
re, om disse potentielt kan vare omkostningseffek-
tive til at reducere CO,-udslippet. Danmark bgr spa-
re CO, der, hvor det er billigst. Generelt er 1. genera-
tions biobrzendstof samnfundsgkonomisk set en dyr

‘made at reducere CO, p4, da det er baseret pi input,

som alternativt kan bruges til noget andet. For 2.
generationsteknologier er det i gjeblikket usikkert,
hvad den samfundsgkonomiske veerdi vil veere, da
disse teknologier endnu ikke er fuldt udviklet og af-
prevet i fuld skala. Indtil dette er afklaret, bgr Dan-
mark satse p& udskiftning af olie, kul og naturgas
med fornybare energiformer i kraft- og fjernvarme-
sektoren, da dette dokumenteret vil kunne sikre en
effektiv energiudnyttelse og CO,-reduktion

Kilde: Peter Marcus Kjellingbro, pkonom i IMV, der i
2007 fusionerer med Det Pkonomiske Rdds Sekreta-
riat.

Danmarks Tekniske Universitet (DTU): Danmark bgr
ikke investere i 1. generations bioethanol. Teknolo-
gien bag 1. generations bioethanol er "gammel” og
udbredt. 1 2006 er der etableret 10-15 1. generati-
onsanlag alene i USA, som i forvejen har over 100
store anleeg i drift. 1. generationsanleeg i Danmark
vil ikke tilfgre mere ny viden om teknologien. Vi
skal ga direkte til 2. generation, hvor Danmark er
langt fremme forskningsmaessigt. Ved kun at foku-
sere pi 2. generation og investere i at omsaette eksi-
sterende pilotanlzeg til demonstrationsanleeg, vil vi
std bedst i den internationale konkurrence med mu-
lighed for at skabe et energieksporteventyr. Hvis
Danmark gar uden om 1. generationsanlzeg vil vi
overhovedet ikke ga glip af afggrende laering i for-
hold til 2. generationsteknologier. Satser vi helhjer-
tet pa 2. generations bioethanol vil vi allerede i 2007
se det forste demonstrationsanleaeg blive bygget.
Kilde: Birgitte Kizer Ahring, professor ved Bio-
centrum-DTU, medejer af BioGasol ApS.

Forskningscenter Risg: Vi ber satse langsigtet pa 2.
generations bioethanol, men vi skal starte industri-
elt med 1. generations bioethanol, som er en etable-
ret teknologi, man kan udnytte nu i et landbrugs-
land som Danmark, der har store mangder kom.
Det vil pge vores forsyningssikkerhed, reducere den
danske CO,-udledning og betyde, at Danmark nér
EU-mélet om 5,75 pct. biobraendstof i transportsek-
toreni2010. Landbruget og danske virksomheder
som Novozymes A/S har desuden store interesser i
denne teknologi, hvorfor vi bgr vaere frontlgbere her
— ogs4 ud fra den betragtning, at teknologien til 1.
generations bioethanol i vid udstreekning kan gen-

Udgiver
Teknologiradet
Antonigade 4
1106 Kgbenhavn K
TIf. 3332 05 03
rit@tekno.dk

Abonnement
Gratis pr. email
Tilmelding pa:
rtt@tekno.dk
Tidligere nyheds-
breve findes pa:
www.tekno.dk

ISSN: 1600-2105



bruges til 2. generations bioethanol, da mange af
processerne vil veaere ens. Danmark har stor eksper-
tise inden for 2. generation — og der er udsigt til et
enormt eksportmarked. Vi bgr satse pa bide 1. 0g 2.
generations bicethanol, da teknologierne komple-
menterer hinanden.

Kilde: Anne Belinda Thomsen, seniorforsker i Bio-
systems Department pd Risg.

Oliebranchens Fallesrepraesentation (OFR}): Olie-
branchen tilslutter sig en generel introduktion af
biobenzin under forudsaetning af, at det kan ske p
fornuftige kommercielle vilkar. Hvis regering og
Folketing stiller krav om iblanding af 1. generations
biobraendstoffer, har OFR forstéelse for, at det sker
for at opbygge et marked i Danmark for bioethanol
forud for fremkomsten af 2. generation, som alle
saetter deres lid til. OFR har forstaelse for, at den
danske regering med hensyn til biobreendstoffer ma
handle solidarisk med det ¢vrige EU i forhold til
malsetninger om forsyningssikkerhed og klima.
Biobrendstoffer er teknisk set anvendelige supple-
menter til fossile braendstoffer, da der motor- og
brandstofteknisk ingen forskel er pa, om
biobrandstoffer bliver produceret med 1. eller 2. ge-
nerationsteknologi. Biobraendstoffer produceret
med 1. generationsteknologi har dog en mindre om
end positiv CO,-effekt. Europzeisk bioethanol produ-
ceret med 1. generationsteknologi har i dag en hgje-
re pris end fossil benzin, hvilket vil forgge benzin-
prisen ved iblanding. Forventningen er, at man vil
kunne producere 2. generations bioethanol til pri-
ser, der er samnmenlignelige med fossil benzin.
Kilde: Michael Miincke Jensen, Teknik- og Miljgchef i
ORF.

Landbrugsraadet: Der bgr ske en glidende udvikling
fra dagens 1. generationsteknologi og ravarer til
morgendagens 2. generations teknologi og udvidede
ravaregrundlag — det er ikke "enten eller”, men et
klart "bade og”. En sddan udvikling vil bidrage til at
knaekke det stigende CO,-udslip i transportsektoren
— bade pa kort og laengere sigt. Samtidig med, at vi
opbygger en miljgmeessig forsvarlig produktion af
biobraendstoffer parallelt med produktionen af fg-
devarer og foder — og skaber et godt grundlag for
teknologieksport. Det virkelig interessante spgrgs-
madl er, hvordan vi pa lengere sigt skal bevaege os
fra det nuvaerende benzin/diesel-baserede trans-
portsystem, som vi kan kalde 1. generations trans-
portdrivmidler - hvor bioethanol og biodiesel er de
eneste reelle alternativer —til de fremtidige 2. og 3.
generations transportdrivmidler. En traedesten p4
denne udviklingsvej kan vaere anvendelse af metan
i form af naturgas og det fornybare alternativ bio-
gas, som man bade kan anvende i dagens forbran-
dingsmotorer og som brintbaerer i fremtidens trans-
portsystemer.

Kilde: Bruno Sander Nielsen, chefkonsulent i Land-
brugsraadet.

Forenede Danske Motorejere (FDM). Danrark skal

" satse pd 1. generations biobraendstoffer sidelgbende

med en satsning p4 2. generation. Danmark ber sik-

" re, at der bliver etableret et stort marked for

biobrandstoffer s hurtigt som muligt. Dette vil ha-
ve lange udsigter, hvis man satser entydigt pa 2. ge-
neration. Med 1. generations biobraendstoffer kan vi
opbygge et marked for biobraendstoffer pa kort tid.
2. generation kan sa overtage dette marked, nar
teknologien er moden til produktion i stgrre méile-
stok. Overgangen fra den ene til den anden produk-
tionsméde kan inden for personbilsomradet ske re-
lativt problemfrit, da breendstoffet er det sarame,
uanset om der er benyttet 1. eller 2. generationstek-
nologi til produktionen. Statoils introduktion af
biobenzin er et godt eksempel p3, at bilisterne gn-
sker at bidrage til at reducere den negative miljepa-
virkning her og nu, hvis de far tilbuddet. Der erin-
gen overbevisende argumenter for ikke at benytte
sig af den miljpmeessige fordel der er ved 1. genera-
tion 2. generations biobraendstoffer vil formentlig
veere overlegne, nir teknologien er udviklet yderli-
gere — og derfor bgr man pa leengere sigt satse ude-
lukkende pa 2. generation.

Kilde: Spren W. Rasmussen, bilteknisk redaktgr, FDM.

Dansk Transport og Logistik (DTL): Det ex vigtigt, at
der bliver skabt pkonomiske og miljpmzessigt baere-
dygtige alternativer til de kendte braendstoffer -
bl.a. diesel til lastbiler, busser og godstog. Alene
lastbiler og busser tanker ca. 1 mia. liter diesel arligt
iDanmark. Det er ogsd vigtigt at fa udviklet
biobraendstoffer, som teknisk set lever op til moder-
ne motorer, giver lav forurening og en god energi-
pkonomi. Danmark ber derfor allerede nu skabe
bedre pkonomiske rammer for atlgbe

et biobreendstofmarked i gang. Det kan fx ske ved, at
der —under overholdelse af skattestoppet — bliver
skabt gget afgiftsdiffentiering mellem diesel og bio-
diesel, si der opstar et stprre gkonomisk incitament
til at kgre pa biodiesel. Om nogen kan levere et 1.
generationsprodukt nu/snart — eller om vi mi vente
pa et 2. generationsprodukt — mé vaere op til marke-
det. Men det politiske og gkonomiske signal ber
man sende nu. DTL ser frem til udme¢ntningen af
den pulje pa 60 mio. kr., som Folketinget har afsat til
et forspgsprojekt med 1. generations biodiesel i ke-
retgjer. Blandt DTL's medlemsvirksomheder med en
stprre flade af lastbiler har flere udtrykt interesse
for at vaere med til at teste biodiesel.

Kilde: Ove Holm, chefgkonom i DTL.

Dong Energy: Danraark er blandt de absolut fprende
inden for bla. bioteknologi og enzymer, biomasse-
og affaldshandtering, landbrugsviden og integrati-
on af vedvarende energi, hvilket stiller os staerkt.
Det er vigtigt, at Danmark udnyt-

ter denne frontposition inden for 2. generationstek-
nologi og etablerer en stark national platform, som
prioriterer kommercialiseringen af en konkurrence-
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dygtig biomasse-til-ethanol teknologi. Der skal vaere
fokus p at optimere rivarefleksibiliteten og inte-
grere ethanolproduktion med gvrig energiprodukti-
on, herunder kraftvaerksproduktion. Integration
med kraftveerker er vigtig, da integrerede anlaeg
formentlig bliver den internationalt efterspurgte
teknologi i fremtiden, pa grund af de lavere produk-
tionsomkostninger. Affaldsbiomasse vil veere at-
traktive ravarer pa grund af pris, men ravaretilfrs-
len vil typisk vaere for begraenset til at udfylde ka-
paciteten pi fremtidens bioethanolanleeg, hvilket
ph sigt fordrer integration af 1. og 2. generationsan-
laeg, s4 viibioraffinaderier udnytter aile mulighe-
der for at optimere biomasseanvendelsen til fpdeva-
rer, foder, transport- og forbreendingsenergi og an-
dre bioprodukter.

Kilde: Niels Henriksen, chef for forretningskoncepter,
Forretningsudvikling, Dong Energy A/S.

Biofuel/Blo-Energipark Tonder: Vi skal ogsa satse
P4 1. generation, for "der er aldrig kommet bgrn til
verden uden en 1. generation”. Danmark skal i gang
her og nu med den teknologi, vi kender i dag. 2. ge-
nerationsteknologier skal herefter tages i brug, sa
snart de er modne. Vi skal hurtigst muligt fastleg-
ge politiske rammebetingelser for implementering
af 1. generations biobraendstoffer. Det kan fx ske
ved tvungen iblanding med 2 pct. fra 2008 stigende
til 10 pct. 1 2015. Hvis vi ikke gar i gang med 1. gene-
rationsteknologi bliver vilpbet over ende af den ¢v-
rige verden, hvor der mange steder netop nu bliver
investeret store summer i at etablere produktions-
anlzeg. Hvis vi kun satser pa 2. generationsteknolo-
gi, bliver det nok kun ved drgmmen om en dansk
bioethanolproduktion, da ingen vil investere i nye
store produktionsanlaeg til 600-700 mio., som benyt-
ter en teknologi, ingen har set fungere i den prakti-
ske verden.

Kilde: Peter B. Nissen, Project Manager i Biofuel/Bio-
Energipark Tender.

Det @kologiske Rdd: Det kan veere en god idé at ska-
be et marked for biobraendsler inden 2. generation
er klar — med det formal at udvikle en infrastruktur
og stimulere aktgrerne til at satse pa udvikling af 2.
generations braendstoffer. Men i sig selv ser vi ikke
de store perspektiver i 1. generation. Vi er modstan-
dere af en total afgiftsfritagelse for biobraendsler,
dels fordi bilkgrsel har mange andre negative effek-
ter end lige CO.-udlip, dels fordi det ikke lpser CO,-
problemet helt - specielt ikke 1. generationstekno-
logier. Men vi mener, man bgr overveje at stille krav
om en bestemt procentdel biobreendsler i braend-
stoffer til transportformal. Si laenge der er tale om 1.
generation bgr det dog maksimalt vaere de 5,75 pct.,
der fremgér af EU-direktivet. Og det skal kun ske,
hvis det viser sig, at problemet med gget VOC-udslip
(flygtige organiske forbindelser) er af begraenset
omfang eller kan lgses teknisk. Man ber vurdere
satsningen pa biobraendsler op mod dansk anven-
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delse af biornasse til kraftvarmeforméal og den na-
turmaessige side af anvendelsen af det danske land-
brugsareal. Energiregnskabet og CO,-regnskabet i
produktionen af biobraendsler bgr vurderes ngje. Og
satsningen pa anvendelse af biobreendstoffer i
transportsektoren ber vejes op mod en gget (om-
kostningseffektiv) indsats for energieffektivisering
af transportmidleme generelt og en indsats for en
pget anvendelse af batteridrevne el-biler eller "plug-
in hybrid biler”.

Kilde: Christian Ege, formand for Det @kologiske Rdd.
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