Trafikudvalget
TRU alm. del - Bilag 94
Offentligt

Forslag
til

Lov om anlaeg af ekstra jernbanespor i Ringsted

§ 1. Transport- cg energiministeren bemyndiges til at anlsegge et ekstra jernbanesper
mellem @stre Ringvej og Ringsted Station i Ringsted.

8§ 2. Transport- og energiministeren bemyndiges til ved ekspropriation at erhverve de
arealer og ejendomme m.v., der er ngdvendige for gennemfgrelsen af deti § 1 om-
handlede anlzeg.

Stk. 2. Transport- og energiministeren bemyndiges til ved ekspropriation at palaagge
ejendomme langs banestrazkningen imellem @stre Ringvej og Ringsted Station i Ring-
sted servitut om eldrift med deraf fglgende rﬁdighedsindskraﬂ.nkninger.

Stk. 3. Ekspropriation sker efter reglerne i fov om fremgangsmaden ved ekspropria-
tion vedrgrende fast ejendom.

§ 3. Loven traader i kraft den 1. januar 2007,
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Bemeerkninger til lovforslaget

Almindelige bemeazrkninger

1. Baggrund og hovedindhold

Det foreslas, at transport- og energiministeren gives bemyndigelse
til at anlaegge et ekstra spor — et overhalingsspor - over en ca. 2,1 km
lang straekning mellem @stre Ringvej og Ringsted Station umiddelbart
nord for den eksisterende jernbane i Ringsted. Det ekstra spor vil
medfere en kapacitetsforbedring pa streekningen mellem Kgbenhavn
og Ringsted. Anlsegsarbejdet vil blive udfgrt af Banedanmark efter de-
legation fra ministeren. Som bilag til lovforslaget er vedlagt et kort
med placering af det ekstra spor.

Uanset om det senere bliver besiuttet at anlaagge en ny jernbane-
streekning fra Kgbenhavn over Kgge til Ringsted (den sdkaldte Nybyg-
ningslgsning) eller et ekstra spor mellem Hvidovre og Hgje Taastrup
med vendespor | Roskilde (den s8kaldte 5. sporslgsning), er det ngd-
vendigt at foretage denne kapacitetsforbedring af straekningen agst for
Ringsted Station.

Det foresldede overhalingsspor i Ringsted har i 2004-2005 gennem-
gdet en VVM-analyse med tilhgrende projektering pa programfaseni-
veau. Overhalingssporet gst for Ringsted medvirker tit gget kapacitet
p& strazkningen Roskilde-Ringsted og indgar samtidig som en del af en
stgrre kapacitetsudvideise, hvad enten dette sker som udbygning af
den bestdende bane eller anlaeg af en ny bane.

Et eventuelt nyt 4. spor, som vil veere en fgige af Nybygningsigs-
ningen, vit i Ringsted skulle placeres i banegraven syd for de eksiste-
rende hovedspor uden navnevaerdigt behov for ekspropriation af are-
aler, der tilhgrer borgere og virksomheder syd for banen.

2. Trafikale konsekvenser

Umiddelbart gst for Ringsted Station skal togene anvende det sam-
me spor uanset i hvilken retning, de kgrer. Der opstdr derfor ofte ven-
tetider for tog fra Kgbenhavn mod Naestved og for tog fra Slageise
mod Kgbenhavn. Ventetiderne giver forsinkelser for trafikken. Desu-
den er mulighederne for at planlzegge overhaling af vestgdende gods-
tog ddrlige meliem Roskilde og Slagelse. De overhalingsspor, der fin-
des pé Ringsted Station og i Sorg, er placeret uhensigtsmaessigt for
de tog, der kgrer mod vest, og i Borup er overhaiingssporet fzelles for
alle tog uanset i hvilken retning, de skal kgre.

Antallet af persontog pa straskningen ventes i lgbet af f8 3r at blive
intensiveret — saerligt i godstogenes spidstimer, og det gger yderligere
behovet for overhalingsmuligheder. Med anlaeg af det nye overha-
lingsspor i Ringsted imgdekommes behovet herfor. Det nye spor har
saledes en kapacitetsforbedrende effekt for bdde godstogs- og per-
sontogstrafikken og vil bidrage generelt til en bedre regularitet om-
kring Ringsted.

Side 2 (9)




1 anleegsfasen pavirkes togtrafikken af korterevarende sporspaerrin-
ger og hastighedsnedsaettelser i en laengere periode p& det nordlige
hovedspor langs arbejdsstedet. Det sydlige hovedspor vil kun blive
bergrt | meget beskedent omfang. Banedanmark vil | samarbejde med
DSB sgrge for information af de bergrte passagerer, s3 de i god tid
forinden bliver informeret om de gener for trafikken, der matte vaere.

3. Anfzeggets udformning og anlaagsfaser

Det nye overhalingsspor gst for Ringsted placeres pa nordsiden og
langs med den eksisterende jernbane. Sporet tilsluttes den eksiste-
rende jernbane umiddelbart vest for @stre Ringvej og gst for Ringsted
Station.

P8 nordsiden af jernbanen er der pd straekningen naermest Ringsted
Station en razkke erhvervsejendomme. @st for Rgnnedevej er der pd
Magevej en raekke parcelhuse og laengere mod gst to kolonihavefor-
eninger, Kildebo og Virkelyst, der bergres arealmaessigt af anlaegget.
For at fa plads til det nye spor skal skraningsanlzegget langs det eksi-
sterende spor udgraves, og i ngdvendigt omfang skal der etableres
stgttemure, sdledes at arealindgrebet mindskes. En del af den afgra-
vede jord kan anvendes til udbygning i anleeggets gstlige ende, hvor
jernbanen ligger p& en deemning. Der vil dog alt i alt blive et jordover-
skud | forbindelse med anlaegsarbejderne. Overskudsjorden fjernes og
deponeres et andet sted.

Jernbanebroen over Rgnnedevej skal tilpasses, s3 der bliver plads til
det nye spor. Det er ikke ngdvendigt at anlaegge en ny bro, men i for-
bindelse med arbejdet ved broen bliver det ngdvendigt at omlagge
trafikken pad Rgnnedevej i en periode pd nogle uger. Omlaegningen vil
ske i samarbejde med Ringsted Kommune og politiet.

Signalanizegget | Ringsted udvides med det nye spors funktionalitet,
og det nye spor bliver elektrificeret. Den eksisterende jernbane er
bievet elektrificeret tidligere, s& naboejendommene langs banen har
tidligere faet pélagt servitutter, der medfgrer en begraensning af bl.a.
beplantningen langs banen. Da overhalingssporet kommer teettere pa,
bliver det ngdvendigt at justere disse servitutter. Et fredskovsareal
inddrages til baneanlzsegget og genetableres et andet sted i henhold til
reglerne herom. Som led i aftalen med de to kolonihaveforeninger re-
tableres de haver, som forsvinder p& grund af anleegsarbejder, pa en
del af fredskovsarealet.

Anlaagget etableres med stegrst muligt hensyntagen til eksisterende
jernbane, s& generne mindskes. Mellem den eksisterende jernbane og
ejendommene langs banen bliver det ngdvendigt at etablere en ar-
bejdsvej. Dette kraever, at der midlertidigt bliver eksproprieret et are-
al til brug for denne. Den forholdsvis trange plads mellem jernbanen
og de eksisterende ejendomme ggr det vanskeligt at etablere gode
arbejdsveje. Derfor vil beboerne langs byggezonen opieve gener fra
korsel med tunge karetgjer i anlaagsfasen. I videst muligt omfang
gennemfgres anlaegsarbejdet pa hverdage i normal arbejdstid, men
det er dog ikke muligt helt at undgd arbejde i aften og nattetimer og i
weekender. Mellem Neestvedvej og Rennedevej og mellem Magevej
og kolonihaveforeningen Virkelyst bliver det desuden ngdvendigt at
foretage midlertidig ekspropriation af arealer til etablering af arbejds-
pladser.
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De arealer, som er erhvervet til midlertidigt brug under anlaegsfa-
sen, vil blive retableret og tilbageleveret til ejerne, nar anlasgget er
faerdigt.

Anlzegsarbejdet vil pavirke de neermeste boliger med stgj. Far an-
lzegsarbejderne fastleegges st@jgraenserne i samarbejde med Ringsted
Kommune. Typisk er stgjgraensen 70db(A) for arbejde pa hverdage i
dagtimerne og 40 db{A) for nat- og weekendarbejde. Der vil imidlertid
opsta situationer i forbindelse med anlaegsarbejdet, hvor stgjgraenser-
ne ikke kan overholdes. Ved sadanne arbejder tillades stgjniveauer pa
op til 70 db(A) i nat- og weekendperioder. Der stilles krav til entre-
prengrerne om at anvende moderne, st@gjsvagt materiel, stgjsvage
arbejdsmetoder og st@jskeermende foranstaltninger i ngdvendigt og
muligt omfang.

Nedramning af spunsvaegge og mastefundamenter til kgrestrgms-
anlaegget kan desuden give gener for de naeriiggende ejendomme i
form af vibrationer. Fgr arbejdet pdbegyndes vil de bygninger, som
ligger helt teet pa banen blive undersggt og fotoregistreret, s& eventu-
elie skader p8 ejendommene kan behandles korrekt. De mest udsatte
bygninger bliver overvget under anlaegsfasen.

I 2007 detailprojekteres anlaegget gst for Ringsted og anlaegsarbej-
derne planlzegges pabegyndt i 2008. I 2009 kan det nye overhalings-
spor tages i brug.

4. Kolonihaver og havelodder

Lovfcrslaget indebaerer, at der skal inddrages en stribe areal til det
nye spor langs den eksisterende jernbane fra haveforeningerne Virke-
lyst og Kildebo. Kolonihaveforeningerne er lejere af arealet, hvoraf en
del tilhgrer Eanedanmark, cg en dei tilhgrer Ringsted Kommune. I for-
bindeise med den offentiige hering af projektet i 2005 blev der nedsat
en arbejdsgruppe med repraesentanter fra de to foreninger og fra Tra-
filistyrelsen. Arbejdsgruppen hoidt en raekke mgder | 2005 og 2006,
der resulterede | en rapport, der blev udgivet i 2006,

I haveforeningen Virkelyst er der 278 haver. 24 af disse haver ligger
langs den eksisterende bane. I alt skal ca. 1.800 m2 inddrages per-
manent til overhalingssporet, mens 3.400 m2 skal inddrages til brug
for arbejdsplads og arbejdsvej. Projektet medferer desuden, at der
skal flyttes ca. 30 bygninger, og 20 bygninger skal helt fjernes. Nar
anlaegget er feerdigt, kan der retableres 20 haver langs den nye bane,
og de bygninger, der kan flyttes, kan blive placeret et blivende sted.
Haveforeningen har desuden udpeget erstatningshaver andre steder i
foreningen, da der ikke er ventelister i foreningen.

I haveforeningen Kildebo er der 138 haver, hvoraf 11 haver bliver
bergrt. To skal nedlaegges permanent, men pa fredskovsarealet er der
mulighed for at oprette yderligere tre haver, sa foreningen vil f& ra-
dighed over i alt 139 haver, ndr anlzegget er etableret. I alt skal ca.
1.050 m2 inddrages permanent til overhalingssporet og ca. 3.230 m2
skal inddrages til brug for arbejdsvej. Der skal flyttes 7 bygninger og
12 skal fiernes helt. Nar anlasgsarbejderne er feerdige, retableres ha-
verne og de bygninager, der kan flyttes, placeres et blivende sted. Det
bliver ngdvendigt at opsige i alt 35 lejemal til kolonihaver i de to for-
eninger, men det forventes, at der kan skaffes erstatningshaver til aile
interesserede.
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Arbejdsgruppen konkluderede, at det ville koste knap 1,5 mio. kr. at
retablere begge haveforeningerne i forbindelse med anlzegsprojektet.
Det er anleegsmyndigheden, der skal afholde udgifterne.

I forbindelse med anlaegget af det ekstra spor | Ringsted bliver det
desuden ngdvendigt, at Banedanmark opsiger lejemalet af 20 mindre
havestykker, der udlejes til de beboere pa Magevej, der bor ud mod
den eksisterende banestraekning. Haverne er den del af baghaverne,
der ligger tzettest pd den eksisterende bane. Banedanmark ejer disse
arealer, der skal anvendes til det nye spor.

5. @konomiske og administrative konsekvenser for det offentlige

Forslaget indebaerer udgifter for staten til anizeg og vedligeholdelse
af overhalingssporet, samt til ekspropriation af de for projektet ngd-
vendige arealer. Erstatning som fglge af ekspropriation vil finde sted i
overensstemmelse med lov om fremgangsmaden ved ekspropriation
vedrgrende fast ejendom. Desuden vil projektet medfgre nogle mindre
administrative opgaver for Ringsted Kommune,

Ved beregningen af projektets forventede pris er anvendt den suc-
cessive kalkulationsmetode. Resultatet er, at anlaegsomkostningerne
for det ekstra spor med 50 pct. sandsynlighed hgjst udgsr i ait 133
mio. kr. i 2006 priser {50 pct. fraktilen). Fordelingen over anlasgspe-
rioden fremgar af tabel 1.

Tabel 1. Statslige udgifter som falge af anlzg af det eitstra
spor.

2007 § 2008 2009

Banedanmarks 14 mio. kr. 53 mioc. kr. 66 mio. kr.
udgifter

Banedanmark vurderer, at de gennemsnitlige vedligehoideisesom-
kostninger i levetiden andrager 1 - 1,5 mic. kr. arligt i 2006 priser.
Nar anlaegget pa et tidspunkt vil skulle udskiftes, vil der vaere om-
kostninger til fornyelse. Hertil kornmer gkonomiske fordele, som ikie
er naermere opgjort.

6. @konomiske og administrative konsekvenser for erhvervslivet,
Lovforslaget medfarer ingen gkonomiske eller administrative konse-
kvenser for erhvervslivet. Mindre forbedringer af kapaciteten pa jern-
banestraskningen kan gge mobiliteten for persontrafikken og forbedre
afviklingen af godstrafikken, begge dele er til gavn for erhvervslivet.

7. Administrative konsekvenser for borgerne

Lovforslaget medfgrer ingen administrative konsekvenser for bor-
gerne.

8. Miljamaessige konsekvenser ved anlaeg af ekstra spor i Ringsted
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Der har veeret foretaget undersggelser af anlaeggets konsekvenser
for miljget. Miljsundersggelserne er foretaget i samarbejde med Mii-
jeministeriet og Ringsted Kommune, ligesom der i overensstemmelse
med planlovens retningslinier har vaeret afhoidt offentlig hgring i peri-
oden 17. maj til 11. juli 2005 om projektet. Miljgundersggelsernes re-
sultater blev sammenfattet i en miljgredeggrelse, der blev udsendt i
en hgringsudgave i maj 2005. Bemaerkningerne til projektet fra of-
fentligheden under hgringen er sammenfattet i et hgringsnotat, der
blev udsendt i november 2005, og endelig er der udarbejdet en ende-
lig miljgredeggreise, der blev udgivet i februar 2006.

Miljgundersggelserne har samlet set ikke givet vaesentlige aendrin-
ger i projektets udformning eller tidsplan.

Det bliver ngdvendigt at opsige 35 lejemal af kolonihaver. Det for-
ventes, at der kan skaffes erstatningshaver til aile interesserede. Der
forventes st@jgener i forbindelse med anlaegsarbejderne.

9. Forholdet til EU-retten

VVM-undersggelsen opfylder kravene i Radets direktiv 85/337/EQF
af 27. juni 1985 om vurdering af visse offentlige og private projekters
indvirkning p& miljeet (EF-Tidende 1985 nr. L 175, side 40, som aend-
ret ved Radets direktiv 97/11/EF af 3. marts 1997 (EF-Tidende 1997
nr. L 73, side 5},

10. Hering og myndighedsgodkendelser.

Grundiaget for lovforsiageis bestemmeise om anlzeg af ekstra spor i
Ringsted har som nzevnt under punkt 8 vaeret | offentlig hering, lige-
som lokale myndigheder er blevet hart.

Lovforslaget har desuden veeret sendt i hgring | DSB, Banedanmarl,
Vestsizellands Amt, Kommunernes Landsforening, Danske Regioner,
Dansk Jernbaneforbund, Handel, Transport- og Serviceerhvervene og
Ringsted Kommune.

Hgringssvarene vil blive fremsendt til Folketingets Trafikudvalg led-
saget af de kommentarer, som udtaleiserne matte give anledning til.

I forbindelse med detallprojekteringen vil den forngdne myndig-
hedsbehandling blive gennemfart.

I det videre forlgb i anleagsprocessen i Ringsted vil borgere og virk-
somheder langs den bergrte straekning lgbende blive informeret om
anlzegsarbejdernes karakter og tidsplan.

Samlet vurdering af lovforslagets konsekvenser

Positive konsekven- Negative konsekven-

ser/mindreudgifter ser/merudgifter
Bkonomiske konse- Ikke opgjort Ja, for staten. Der
kvenser for stat, henvises til pkt. 5
kommuner og regio-
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ner

Administrative kon- Ingen Ingen
sekvenser for stat,
kommuner og regio-
ner
@konomiske konse- Mindre forbedringer af | Ingen
kvenser for erhvervs- | kapaciteten pa banen
livet gger mobiliteten, hvil-
ket forventes at veere
til gavn for erhvervsli-
vet.
Administrative kon- Ingen Ingen
sekvenser for er-
hvervslivet
Administrative kon- Ingen Ingen
sekvenser for bor-
gerne
Miljsmasssige konse- | Nej Det bliver ngdvendigt

kvenser

at opsige 35 lejemal
af kolonihaver, Det
forventes, at der kan
skaffes erstatnings-
haver til alle interes-
serede. Stgjgener |
forbindelse med an-
laegsarbejderne. Der
henvises i gvrigt til
pkt. 8

Forholdet til EL-
retten

Den VWM-undersggelse, der er blevet gennem-
fart, opfylder kravene | Radets direktiv
85/337/E@F af 27. juni 1985 om vurderinger
af visse offentlige og private projekters ind-
virkning pa miljget (EF-tidende 1985 nr. L
175, side 40), som sendret ved Radets direktiv
97/11/EF af 3. marts 1997 (EF-Tidende 1997

nr. L 73, side5),

Bemaerkninger til lovforslagets enkelte bestemmelser
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Til § 1

Det foreslds, at bemyndige transport- og energiministeren til at an-
laegge et ekstra jernbanespor - et overhalingsspor - pa ca. 2,1 km
mellem Ringsted Station og @stre Ringvej.

Til g 2

Efter det foresldede i stk. 1 gives transport- og energiministeren
hjemmel til at ekspropriere de for anlaegget ngdvendige arealer og
ejendomme. I henhold til § 2, stk. 3 i lov nr. 343 af 20. maj 1997 om
projektering af jernbaneanlseg Kebenhavn-Ringsted som aendret ved
lov nr, 497 af 7. juni 2001 er der allerede foretaget forlods overtagel-
se af to parcethuse, og storstedelen af de arealer, der skai anvendes
til brug for anleegget, ejes af Banedanmark, men det bliver ngdven-
digt at ekspropriere en enkelt mindre erhvervsejendem og nogle min-
dre ubebyggede arealer langs den bergrte banestraekning. Det bliver
desuden ngdvendigt at ekspropriere nogle arealer, der gjes af Ring-
sted Kommune, og som nu anvendes til kolonihaver. Ekspropriatio-
nerne af de bergrte arealer vil blive igangsat hurtigt efter lovforslagets
eventuelle vedtagelse,

Forslaget i stk. 1 giver ligeledes ministeren hjemmel til midlertidigt
at ekspropriere arealer til brug for adgangsvej, arbejdsplads, materia-
ledepot mv. Dette forventes i et vist omfang at blive ngdvendigt | for-
bindelse med anleegsarbejdernes udfgreise. Nar anlzegsarbejderne er
fzerdige, bliver de midlertidigt eksproprierede arealer <8 vidt muligt
retabieret og leveret tilbage til den oprindelige ejer.

Forslaget | stk. 2 giver ministeren hjemmel til at palezgge jernba-
nens naboejendomme servitutter svarende til den eldrifiservitut, der
benyttes pa de elektrificerede fiernbanestrazkninger.

Naboejendommene til den eksisterende jernbanestraekning | Ring-
sted er tidligere ved anleeg af kgreledninger pd straskningen blevet
pélagt eldriftsservitutter, men pa grund af udvideise af streekningen
med det nye spor bliver det ngdvendigt at justere disse servitutter.

Eldriftservitutterne palazgges alie naboejendommene ti! det nye
sper.

Efter stk. 3 sker ekspropriation efter reglerne i lov om fremgangsma-
den ved ekspropriatlon vedrgrende fast ejendom.

Tilg 3

Det foreslas, at loven treeder i kraft den 1. januar 2007.
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