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Overvejende
positive reaktioner
pa Bornholm

Vasentlige
Jorbedringer med
det nye forlig

Jeg vil gerne indlede med at
understrege, at der har veeret mange
positive reaktioner pa aftalen om
feergebetjeningen af Bornholm. Jeg har
iseer bemaerket den positive respons fra
formanden for Kontaktradet —
borgmester Bjarne Kristiansen.

Det er derfor en forkert opfattelse, at der
generelt har rejst sig kraftige protester
pa Bornholm, efter alle partier i
Folketinget — minus Enhedslisten —
indgik feergeforlig.

Kontaktradet har faet langt de fleste
gnsker til kapacitet og betjeningsniveau
opfyldt, og jeg vil gerne understrege, at
der med det nye forlig sker markbare
forbedringer — bade for passagerer og
gods.

Jeg er i dette samrad blevet bedt om at
forklare forligets indhold med henblik pa
betjeningen mellem Ronne og Kage samt
feergeforligets miljoprofil.



Bornholmsk onske
om hurtigfaerger

Hurtigfaergers
miljobelastning
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Jeg vil starte med at adressere
sporgsmalet om faergeforligets
miljoprofil.

Faergeforliget sikrer, at alle passagerer
mellem Rgnne og Ystad bliver betjent
med hurtigferger. Det betyder, at alle
passagerer far et hgjere serviceniveau
med en kortere overfartstid, hvilket var
et klart onske fra et flertal i
Kontaktradet.

Endvidere giver forliget ogsa
bornholmerne en 3. dobbelttur i
lavsaesonen, hvilket gger serviceniveauet
for den bornholmske befolkning aret
rundt.

Det er et faktum, at passagererne i langt
hgjere grad eftersporger de hurtige
afgange med Villum Clausen end de
langsomme afgange med den
konventionelle faerge Povl Anker.
Saledes er hurtigfeergens afgange i
hgjsason stort set udsolgte, mens der er



Begransning af
brandstofforbruget
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vaesentlig lavere beleegning pa den
konventionelle faerges afgange.

Ser man pa CO,-udslippet pr. passager
pa Ronne-Ystad i 2006, var udslippet fra
hurtigfeergen i samme storrelsesorden
som den konventionelle feerges udslip.
Det skyldes, at kapacitetsudnyttelsen pa
hurtigfeergen er langt storre end pa den
konventionelle feerge.

Man kan naturligvis sige, at man ud fra
en idealistisk tilgang vil tvinge
passagererne over pa langsomme ferger
— og dermed underkende brugernes
gnsker. Det vil muligvis passe godt til
Enhedslistens politiske stasted, men det
er ikke en politik regeringen og et bredt
flertal i Folketinget vil folge.

Yderligere giver aftalen operatoren et
stort incitament til at lase betjeningen af
Bornholm med et sa lille
braendstofforbrug som muligt.



Betjening af gods
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Brandstofforbruget udger en relativ stor
del af operaterens omkostninger, og den
vindende operator vil skare sine
omkostninger ved at begraense
brandstofforbruget.

Jeg mener derfor, at der er en god
balance mellem hensynet til bedre
betjening af passagererne og
miljochensynet.

Med hensyn til godsbetjeningen vil jeg
indlede med at fastsla, at forliget
indeholder en markant
kapacitetsudvidelse pa Ronne-Koge
overfarten fra 1.235 LaneMeter til 1.500
LaneMeter.

Der sker dog en omlaegning af
betjeningen sadledes, at der ikke leengere
vil blive stillet krav om natsejlads i begge
retninger, men derimod en
aften/natsejlads.
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En sidan @&ndring vil isoleret have nogle
ulemper, men samlet set endnu flere
fordele. En mindre del af godset vil
sdledes — med den nuvarende
produktionsstruktur — skulle fragtes via
Ystad i stedet for til Koege, men det abner
ogsa mulighed for de forbedringer, som
passagererne pa Renne — Ystad oplever.

Dele af det bornholmske erhvervsliv
udtalte efter offentliggarelsen af
feergeforliget kritik af godsbetjeningen.

Den storste del af kritikken bygger dog
pa en fejlagtig antagelse om, at der i
genudbuddet ikke vil veere mulighed for
at transportere gods til og fra Ystad.

Jeg vil derfor endnu engang sla fast, at
der fortsat vil veere godstransport pa
Ronne-Ystad overfarten. Detaljerne i
denne godstransport vil blive fastlagt i
samarbejde med Kontaktradet.
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Jeg mener de mindre ulemper skal ses i
forhold til de markante fordele ved en
omlaegning, der muliggor
kapacitetsudvidelserne for bade
passagerer og gods samt den markante
serviceforbedring passagererne tilbydes
pa Ronne-Ystad.



