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Kære medlem af trafikudvalget 

Både på landsplan og i kommunerne gøres meget for at få flere til at bruge cyklen. Men 

planlæggere glemmer ofte, at cyklen skal parkeres, når den ikke er i brug. Det kan gå, når 

det drejer sig om relativt få cykler. Men mange uhensigtsmæssigt parkerede cykler er et 

problem, der er meget synligt og som skæmmer byen og generer trafikken. 

I den fremsendte håndbog om cykelparkering af Dansk Cyklist Forbund gøres rede for, at 

vejen til den gode cykelparkering er forholdsvis ukompliceret. Men det kræver viden og 

planlægning. Cyklistforbundet har samlet den nødvendige viden og beskrevet de 

redskaber, der kan bruges i planlægningen. 

Vi håber at alle, der har et ansvar og en opgave vedrørende cykelparkering, er parate til at 

bruge håndbogens retningslinjer og anbefalinger, og at cykelparkeringsproblemet dermed 

vil være løst i løbet af en kort årrække. 

Dansk Cyklist Forbund ser frem til at arbejde med de initiativer som Transport- og 
energiministeriet har beskrevet i regeringens cykelstrategi, herunder videreudvikling af 

planlægningsværktøjer indenfor cykelparkering. 

Vi stiller gerne vores viden og erfaring til rådighed, så har du spørgsmål er du altid 
velkommen til at kontakte os. 

Med venligt hilsen 

Jens --)r J  Loft Rasmussen 
ansk Cyklist Forbund 
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V
æ

lg de rigtige stativer 
D

et er overraskende, at der findes m
ange typer stati-

ver, som
 i praksis er uanvendelige til cykelparkering. 

Selv ved nyindrettede cykelparkeringer sker det, at 
hovedparten af de parkerede cykler er placeret uden 
for stativerne og ved siden af cykelparkeringsarea-
let. Eller inden for cykelparkeringens ram

m
er m

en på 
støtteben. 

Årsagen er næ
sten altid, at cykelparkeringen er ind-

rettet forkert, og at der er valgt de forkerte cykelsta-

tiver. 

D
et gode sta

tiv 
D

et enkelte stativ bør væ
re udform

et sådan, at cyklen 
støttes godt. Stativet m

å ikke kunne ekse cyklens hjul 
eller på anden m

åde beskadige cyklen. 

Cyklen bør kunne parkeres m
ed brug af kun en hånd, 

og m
indst et hjul og stellet skal i visse situationer kun-

ne fastlåses til stativet. 

U
dseende og genkendelighed 

Der findes efterhånden en del forskellige designud-

tryk på stativom
rådet. Der udfoldes stor opfindsom

-

hed og kreativitet, m
en generelt og til daglige form

ål 

anbefales det enkle og let genkendelige design. 

K
valitet og beskaffenhed 

D
et er vigtigt, at en cykelparkering i hele sin levetid 

sender et signal om
 orden og anvendelighed. 

Når m
an væ

lger sit fabrikat, skal m
an sikre sig, at sta-

tivet er robust, at der ikke er unødig vedligehold for-

bundet m
ed det, og at det er nem

t at holde stativet 

- og om
rådet om

kring det - rent. 

Stativer, der er forankret i jorden i forholdsvis få punk-

ter, vil generelt væ
re nem

m
e at rengøre, og etable-

ringsarbejdet vil væ
re forholdsvist overskueligt. 

Den lodrette kileform
ede forhjulsholder er det m

est gæ
ngse stativ i Danm

ark og kan anbefales til en lang ræ
kke forskel-

lige form
al. væ

lg gerne stativer, der bade udform
es m

ed 90 og 45 graders vinkel. 

S
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K
om

binationsm
uligheder 

Stativet skal kunne sam
m

ensæ
ttes og kom

bineres på 
forskellige m

åder, f.eks. m
ed m

ulighed for både ensi-
dig og dobbeltsidig parkering sam

t vinkelret og skrå-
parkering. 

Stativet skal kunne anvendes til sm
å og store cykel-

parkeringer, og del skal kunne opstilles i sam
spil m

ed 
om

givelserne. 

Stativet m
å gerne på sam

m
e tid væ

re m
arkant og 

anonym
t, forstået sådan at det er tydeligt, hvad ste-

det skal bruges til, m
en at det ikke er m

eningen, at 
cykelparkeringen skal tage opm

æ
rksom

heden fra den 
om

givende arkitektur. 

Forhjulsholderen skal væ
re kileform

et - ellers passer den 
ikke til alle dæ

kstørrelser. 

'141.1ded 

y gr-ro. 



S
ta

tivtyp
e
r 

C
ykelstativer findes i et væ

ld af forskellige udform
nin-

ger. M
en overordnet set kan de kategoriseres i fem

 

hovedtyper: 

• Lodrette forhjulsholdere 
• Læ

rkestativer 
• Styrholdere 
• Vandrette forhjulsholdere 
• To-etagers stativer 

Kun de to tørste typer al cykelstativer kan generelt 

anbefales. 

Lodrette forhjulsholdere 
I D

anm
ark har vi den erfaring, at det forhjulsholdende 

stativ m
ed lodret kileform

et holder er anvendeligt til 

de allerfleste form
ål. 

Sam
tidig er det forholdsvist billigt, fleksibelt og nem

t 

at ren- og vedligeholde. D
enne type bliver da også 

m
ere og m

ere udbredt. M
onteret korrekt opfylder sta-

tivet de fleste cyklisters grundlæ
ggende parkerings-

behov, hvis følgende krav opfyldes: 

• H
julets centrum

 og holderens m
idtpunkt skal væ

re i 

nogenlunde sam
m

e højde. Kilens vinkel skal sikre, at 

der er plads til forskellige dæ
ktykkelser. 

• Anvendes løsningen prim
æ

rt til børn (skoler og lign.) 

skal holderens m
idtpunkt m

onteres lavere. 

• Terræ
n skal skråne svagt ind m

od stativet, således at 

cyklen ikke "triller" bagud og ud af stativet. 

Læ
nestativer 

sæ
rlige tilfæ

lde har stativer, som
 cyklen kan læ

nes 

op ad, en ræ
kke fordele i forhold til forhjulsholdere. 

læ
nestativer kan f.eks. indgå i gågadernes m

øble-

ringszoner som
 et strukturerende elem

ent uden at 

udgøre den sam
m

e fysiske barriere som
 andre sta-

tivtyper. 

Cyklens stel kan endvidere forholdsvist nem
t fastlåses 

til de fleste typer af læ
nestativer. 

„4-4e„,,N —
 

F
w
w
 

forhjulsholder m
ed stelstøtte anbefales af cyklistlorbun 

det i Tyskland - stativ er fra tyske losta. 

e.„:er„rt ;1'"/„"§tae:et.„,e„ 

"r17,4e.' 

O
cIrligt stativ der ikke "griber" tilstræ

kkeligt om
 forhjulet 

Stativet er m
odel 51 GE fra Veksø. 

G
odt, højt læ

nestativ m
ed "sadelstøtte" og gode m

ulig 
heder for fastlisning i hele højden a

l stativet. 

7
5.

Stativ m
ed indbygget lastM

sningsm
ulighed i form

 a
l en 

"cykelnøgle" - m
odel O

zone fra TTS. 

Ikke kileform
et forhjulsholder - dur kun til brede dæ

k, og 
alm

indelige cykler væ
lter nem

t. 

A
IM

 

g
re

 e
' 

ea fre
t — 

e
w

e, 
#
. 62 

G
odt læ

nestativ, udført m
ed træ

beklæ
dning pa siden, 

som
 m

inim
erer risikoen for at ridse cyklen. 

0 Side 43 



H
øjere læ

nestativer har den fordel, at sadlen kan an-
vendes som

 støttepunkt. Sadlen på en stor herrecykel 
er typisk placeret 1

 m
eter over jorden. 

Ved m
indre læ

nestativer er det stellet, der kom
m

er i 
kontakt m

ed stativet, og dette kan i nogle tilfæ
lde be-

tyde risiko for at cyklens stel ridses. 

N
ogle producenter tilbyder læ

nestativer m
ed f.eks. 

træ
beklæ

dning i siden, der m
indsker risikoen for at 

ridse stellet. 

D
et anbefales, at der anvendes læ

nestativer udført 
m

ed et hul eller m
ed 2 bøjler. H

ullet eller bøjlerne gi-
ver god m

ulighed for at fastlåse cyklen til stativet. 

Anvend gerne stativer, der støtter forhjulet m
od at 

dreje - se side 17 øverst til venstre. 

U
lem

pen ved det stelholdende stativ er en m
eget va-

rieret og uensartet parkeringspraksis, der betyder, at 
kapaciteten ofte udnyttes dårligt. 

D
et er sjæ

ldent, at to cykler benytter sam
m

e stativ 
sam

tidigt. 

S
tyrholdere 

Styrholdere - beregnet til at gribe om
 cyklernes styr 

m
ed en klo - kan ikke anbefales. 

Styrholdere skal betjenes m
ed to hæ

nder, og de støt-

ter ikke cyklen sæ
rligt godt. Når &

I cykel væ
lter, er 

der stor risiko for, at resten af ræ
kken væ

lter m
ed. 

Stativet passer ikke til børnecykler, og kloen kan end-

videre gribe fat i kabler eller lignende, når cyklen ta-

ges ud. 

H
verken hjul eller stel kan låses fast til stativet. 

Alle form
er for vandrette forhjulsholdere frarådes. Stativtypen holder dårligt om

kring hjulet og der er stor risiko for at 

cyklen enten tipper eller væ
lter og beskadiger forhjulet. 
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Stativtypen er på grund af pris og m
ontering desvæ

r-
re m

eget populæ
r hos danske bygherrer. 

V
andrette forhjulsholdere 

Den vandrette - eller liggende - forhjulsholder har 
otte en m

ellem
rum

sbredde, som
 får de fleste cykler 

til at hæ
lde kraftigt. 

D
ette kan skade cyklens forhjul - isæ

r hvis cyklen bli-
ver skubbet, eller hvis der er m

onteret bagage på cyk-
len. 

Alle varianter af vandrette forhjulsholdere (uden an-
den supplerende stelstøtte) m

å på det kraftigste fra-
rådes. 

Styrholderen anvendes sjæ
ldent efter hensigten og kan 

ikke anbefales. • 



To-etagers stativer 
To-etagers stativer anvendes ofte, hvor der er behov 

for at parkere et stort antal cykler på et begræ
nset 

areal. 

61 af ulem
perne ved system

et er, at det kan væ
re 

vanskeligt at løfte cyklen på plads i overetagen. 

En del producenter tilbyder im
idlertid løsninger m

ed 

hjæ
lpeanordninger i form

 af enten en suppleren-

de sliske eller en gascylinder til at hjæ
lpe cyklen op 

m
ed. Disse hjæ

lpeanordninger gør overetagen reelt 

anvendelig. 

Yderligere kan stueetagen m
onteres under gadeni-

veau, hvilket reducerer højden og løftet op til over-

etagen. 

To-etagers stativer er ikke kønne i byrum
, m

en går an 

ved overdæ
kning og i lukkede rum

. To-etagers stati-

ver bør kun tages i anvendelse, hvor alle andre løsnin-

ger på gadeplan er undersøgt og udelukket. 

' 

a -i€,

i g4›: '1;1‘.A. c 

Tysk toetagers stativ fra O
rion m

ed slidskesystem
, der letter parkering a

l cyklen på de høje niveauer. 

4
t* ; 

• 

Acceptabel stativløsning til to-etagers cykelparkering fra TTS. Adgangen til de øverste pladser er udstyret m
ed en slidske, 

der hjæ
lper cyklen på plads og m

inim
erer løftet sam

tidig m
ed, at underetagen er sæ

nket lidt. 
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S
tativløs parkering 

D
et er ikke i alle tilfæ

lde hensigtsm
æ

ssigt at opstille 
et m

aksim
alt antal stativer. 

Erfaringsm
æ

ssigt stiller cyklister deres cykler pæ
nt i 

ræ
kker, hvis blot der i udgangspunktet er cykler, der 

står sådan. 

Stativløs parkering anvendes i stigende grad i bl.a. Kø-
benhavn og er relevant ved stæ

rkt svingende behov, 
og hvor behovet for parkering er m

oderat, og pladsen 

Stativløs parkering kan fungere godt, når pladsen er til-
stræ

kkelig, m
en kan om

vendt også hurtigt gro til m
ed 

cykler, der parkeres 

. • 
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- m
en ikke økonom

ien - er tilstræ
kkelig. 

D
et er vigtigt, at den stativløse parkering indrettes 

m
ed nogle fysisk afgræ

nsende elem
enter - ellers ri-

sikerer om
rådet om

kring parkeringen hurtigt at blive 
plastret til m

ed cykler. 

D
erudover kan det væ

re en god ide at afskæ
rm

e m
ed 

læ
skæ

rm
e, således at cyklerne ikke væ

lter ved stæ
rk 

blæ
st. 

M
idlertidige cykelstativer, hvor der i korte perioder opstår 

et behov for cykelparkering. D
et viste stativ er fra ITS og 

er suppleret m
ed fastlåsningsm

ulighed. 

• k 

4
'1
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M
idlertidige cykelstativer 

M
idlertidige cykelstativer kan anvendes ved f.eks. 

større arrangem
enter, koncerter m

m
., hvor der i en 

kortere periode opstår et behov for cykelparkering. 

Indtil videre findes der kun få producenter i D
anm

ark, 
der producerer m

idlertidige cykelparkeringsstativer. 

Ø
verst: En god overdæ

kning suppleret m
ed belysning Ira 

Odense. Nederst: En overdæ
kning suppleret m

ed glas-
sider beskytter m

od stæ
rk blæ

st. 

'e
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O
verdæ

kning 
Som

 et supplem
ent til de fleste cykelstativer kan der 

etableres overdæ
kning. 

O
verdæ

kningen beskytter cyklen m
od vejr og vind og 

anbefales isæ
r, hvor der er tale om

 læ
ngere tids par-

kering. 

O
verdæ

kninger m
ed lukkede sider beskytter endvide-

re m
od, at cykler væ

lter i stæ
rk blæ

st, m
en kan om

-
vendt virke lidt bastante i bybilledet. O

verdæ
kninger 

m
ed sider af glas kan gøre overdæ

kningen m
ere let 

og gennem
sigtig, m

en kan desvæ
rre også virke som

 
en m

agnet på hæ
rvæ

rksfolk. 

Valg af overdæ
kning m

å i hvert enkelt tilfæ
lde bero 

på en vurdering af de specifikke parkeringsbehov og 
tilpasningen til byrum

m
et. 

S
upplerende fastlåsningsm

ulighed 
I D

anm
ark er det generelle billede, at kun de dyreste 

cykler fastlåses regelm
æ

ssigt. 

Selv ved stativer, hvor det er nem
t at læ

nke stellet 

fast, bliver det faktisk kun gjort i ganske få tilfæ
lde. 

En forklaring kan væ
re, at det er for besvæ

rligt at 
m

edbringe en ekstra w
irelås til cyklen. 

D
e fleste cykler har im

idlertid en baglås og derfor an-
befales det, at der etableres supplerende foranstalt-
ninger til fastlåsning af cyklen i form

 af fastm
onterede 

kæ
der eller w

irer i eller om
kring cykelparkeringssta-

tivet. 

Supplerende fastlasningsm
ulighed - C

ykelnoglen 

Der lindes en ræ
kke m

uligheder for fastlåsning at cykler til stativet. N
ogle af disse bygger pa, at m

an anven-

der en ekstra los las, m
ens andre fungerer sam

m
en m

ed cyklens alm
indelige, fastm

onterede las. Blandt an-

dre tilbyder• irs et system
 til fastlåsning af cykler tit stativet ved hjæ

lp af cyklens fastm
onterede lås. System

et 

består af et ror, som
 bores ned i jorden og tæ

slnes grundigt til overfladen. 

løsningen er udviklet til O
dense Cykelby og kan ses anvendt m

ange steder i O
dense 

N
ar cykelnaglen ikke er i hrug, holdes den nede i 

cylinderen ved hjæ
lp af et lod. 

4 
4
 

4
 

4
 

(ykelnoglen kan eksem
pelvis kom

bineres m
ed de 

traditionelle forhjulsholdende stativer. 

Nar cykelneglen skal anvendes, justerer loddet 
(ykelnoglen sæ

ttes i den eksisterende baglås pa 

læ
ngden at w

iren, og holder den stram
. 

cyklen og overflødiggør derfor en ekstra w
irelis til 

cyklen. 

S
ide 47 



G
ør parkeringen tryg og sikker 

C
ykeltyverier er et velkendt problem

 for m
ange. I D

an-

m
ark bliver der stjålet cirka 75.000 cykler om

 året. 

M
ed så m

ange tyverier er det vigtigt, at der tilbydes 

sikre parkeringsforhold, således at cyklen som
 trans-

portform
 ikke fravæ

lges af denne grund. 

C
ykelparkeringen skal indrettes, så cyklen kan fastlå-

ses til stativerne, eller kan opbevares i aflåste rum
. 

V
igtigheden af tyverisikring øges m

ed varigheden af 

cykelparkeringen. 

U
dover tyverisikring handler det også om

 personlig 

tryghed. M
an skal kunne fæ

rdes ved parkeringen på 

alle tidspunkter af døgnet uden at føle sig utryg. 

Tryg parkering i dagtim
erne - m

en utryg i nattetim
erne. 

7
e
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.1-re,7
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Parkeringen skal derfor væ
re indrettet på en sådan 

m
åde, at den er overskuelig. D

er bør altid væ
re fle-

re ind- og udgange til en cykelparkering sam
t korte 

gang linjer. 

O
pfylder cykelparkeringen ikke disse grundlæ

ggende 

krav, er der stor sandsynlighed for, at parkeringen ikke 

bliver anvendt. 

O
ve

rvå
g
n
in

g
 

O
vervågning af cykelparkeringen øger både tryghe-

den og sikkerheden. O
vervågning kan ske indirekte 

ved, at cykelparkeringen placeres synligt ved befæ
r-

dede om
råder. D

enne form
 for overvågning er den 

m
est betydningsfulde og sam

tidig den billigste m
åde 

at sikre tryghed for cyklisten og sikkerhed m
od tyveri 

af cyklen. 

B
em

andet cykelparkering er en anden type af over-

vågning. D
enne form

 anvendes typisk i parkerings-

huse og -kæ
ldre. 

Fast bem
anding ved cykelparkeringsanlæ

g er ikke et 

udbredt fæ
nom

en herhjem
m

e, m
en i udlandet, bl.a. i 

Tyskland, Schw
eiz og H

olland, er denne praksis m
ere 

udbredt. 
H

er 
suppleres 

bem
andingsopgaven 

bl.a. 

m
ed eksem

pelvis cykelvæ
rksted og kiosk. 

O
pstilling af overvågningskam

eraer er en tredje m
u-

lighed. Videoovervågning er efterhånden en udbredt, 

accepteret og effektiv forebyggelse m
od tyveri, hæ

r-

væ
rk og overfald. 

Tryg, sikker og åben cykelparkering under O
dense Banegårdscenter - parkeringsanlæ

gget er desuden udstyret m
ed 

m
usikanlæ

g, der spiller m
usik alle døgnets 24 tim

er 

t7
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A
flåst parkering 

En fuldstæ
ndig sikring m

od tyveri kan i princippet kun 
opnås ved at lukke cyklen inde i en cykelboks eller et 
rum

, hvortil kun ejeren har adgang. 

H
er vil ikke blot cyklen som

 sådan væ
re sikret m

od 
tyveri. C

ykeldele og andet tilbehør sikres også på cyk-
len. 

En fordel ved denne opbevaringsform
 er, at m

an også 
roligt kan efterlade f.eks. overtøj og cykelhjelm

 på el-
ler ved cyklen. 

I et anlæ
g, hvortil kun betalende brugere har adgang, 

vil risikoen for tyveri ligeledes blive stæ
rkt begræ

n-
set. M

an kan desuden ved aflåste parkeringshuse og 
-kæ

ldre indføre adgang m
ed autom

atisk registrering 
af sygesikringsbevis. 

På denne m
åde identificeres cyklisten, og alene dette 

forhold vil form
odentligt afskræ

kke tyven, hæ
rvæ

rks-
m

anden eller overfaldsm
anden fra at gå ind i anlæ

g-
get. 

C
ykelparkeringskæ

ldre 
C

ykelparkeringskæ
ldre udgør et sæ

rligt trygheds- og 
sikkerhedsproblem

 for cyklister. 

C
ykelkæ

ldre skal væ
re indbydende allerede ved ind-

gangen m
ed god belysning, gode adgangsforhold og 

korte, overskuelige ganglinjer - ellers vil parkeringen 
ikke blive anvendt. 

C
ykelkæ

ldre er et oplagt sted for cykeltyven. H
er kan 

tyven uforstyrret bryde en lås op på cyklen og fjerne 
den fra kæ

lderen. D
erfor bør cykelkæ

ldre væ
re aflå-

ste, og der bør kun væ
re adgang for brugerne. Enten 

m
ed en nøgle eller m

ed et m
agnetkort. 

Ved M
etrostationerne er de underjordiske cykelparke-

ringer sam
tidig gennem

gang til M
etroen og er der-

m
ed i kom

bination m
ed videoovervågning tilstræ

kke-
ligt befæ

rdede til, at folk generelt føler sig trygge. 

M
en cykelkæ

ldre og underjordiske parkeringer kan in-
debæ

re et tryghedsproblem
. D

er er set eksem
pler på 

boligbebyggelser, hvor cyklerne i de kæ
ldre, der har 

Tryg og gennem
sigtig cykelparkering på dæ

kket over banegraven ved Århus H
ovedbanegård - også om

 natten. 

D
ziriza

`r,ve
t 

Pe=t,to 

Åbent og trygt parkeringshus i N
æ

stved m
ed lam

elbe 
klæ

dning, der lukker lys ind. 

Indbydende nedgang til cykelkæ
lder m

ed godt lysindfald 
og lyse farver. 

En aflåst cykelboks er den m
est effektive tyverisikring a

f 
cyklen. 
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to indgange, oftere hæ
rges, end cyklerne i de kæ

ldre, 
hvor der kun er en indgang. 

Ifølge de lokalkendte er forklaringen, at hæ
rvæ

rks-
folkene bevidst væ

lger todørs-kæ
ldrene, fordi de kan 

nå at stikke af gennem
 bagdøren, m

ens folk er på vej 
ind ad fordøren. 

M
en den personlige tryghed er naturligvis vigtigere 

end den m
aterielle. D

erfor er det vigtigste, at cykli-
sten kan kom

m
e hurtigt ud,. 

C
ykelparkeringskæ

ldre bør derfor altid sikres m
ed fle-

re indgange. 

F
astlåsning til sta

tiv 
Risikoen for tyveri kan begræ

nses, hvis stativet er ud-
form

et, så cyklens stel let kan låses fast til stativet. 
Både cyklens stel og m

indst et hjul skal kunne låses 
fast til stativet. 

M
an kan her ikke sikre m

od tyveri af dele på cyklen, 
m

en m
an kan nedbringe risikoen for at hele cyklen 

stjæ
les. 

M
ange læ

nestativer er gode til dette form
ål, m

en der 
findes efterhånden også en lang ræ

kke andre stativer 
og ordninger, der tilbyder supplerende fastlåsnings-
m

uligheder, jf. side 47. 

Cykelparkeringen tæ
t på perronerne ved Bickenback Station i Tyskland sikrer en naturlig overvågning i form

 af liv
" 

om
kring pladsen m

ed m
ange togpassagerer 

r 

.Yfrrr, . 
.3o,:tivt-iPt 

' 
1. 
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C
ykelparkeringsautom

ater 
Cykelparkeringsautom

ater er et godt alternativ til de -
ofte utrygge - underjordiske parkeringskæ

ldre. 

Princippet ved cykelparkeringsautom
ater er, at cyklen 

- m
od betaling - overlades til en m

askine, der auto-
m

atisk parkerer cyklen underjordisk. 

Denne form
 for parkering giver i princippet en 100 

%
 tyverisikring af cyklen. O

fte kan m
an også placere 

hjelm
 og overtøj i disse autom

ater. 

Adgang til parkeringsautom
ater sker på gadeplan, og 

m
an kan ved udform

ningen af anlæ
gget sikre sig god 

og synlig placering m
ed god belysning til nattetim

er-
ne. 

Der tilbydes bade stativer m
ed god fastlåsningsm

ulighed 
og tyverisikrede cykelbokse til de togrejsende. 

- 



S
upplerende foranstaltninger 

M
an kan gøre brug af m

ange forskellige virkem
idler 

til at gøre cykelparkeringen m
ere tryg og sikker; 

• I O
dense Banegårdscenter spiller m

an f. eks. m
usik i 

parkeringskæ
lderen alle døgnets 24 tim

er. 

• M
an kan udnytte eksisterende belysning om

kring 
pladser til at gøre cykelparkeringen m

ere tryg 

• M
an kan supplere parkeringen m

ed en lang ræ
k-

ke andre funktioner såsom
 væ

rksted, døgnkiosk og 
snackbar for at sikre liv i og om

kring anlæ
gget. 

U
dnyt eksisterende belysning til at gøre cykelparkeringen 

m
ere tryg. 

1
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• M
an kan udstyre parkeringskæ

ldre- og huse m
ed 

overfaldsalarm
er, placeret m

ed 
kort 

indbyrdes af-
stand. 

• Indgangspartier kan udform
es m

ed separate indgan-
ge for cykel og cyklist, således at m

an skal have haft 
en cykel m

ed ind for at kunne tage en cykel m
ed ud 

igen. 

D
ette forhindrer selvfølgelig ikke, at den erfarne tyv 

kan tage en gam
m

el cykel m
ed ind og en ny ud, m

en 
det vil sæ

tte en begræ
nsning på de m

ere spontane 
cykeltyverier. Se i øvrigt eksem

pel fra NS Fiets - Schie-
dam

 (H
olland) på side 90 og 91. 

A
lternativ m

åde at sikre cyklen m
od tyveri! - her en løs-

ning fra BikeTree. 

v
C

e
.
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Indtæ
nk d

rift og vedligeholdelse 
C

ykelparkeringen skal i hele sin levetid udstråle kvali-
tet og orden - den m

å m
ed andre ord ikke bæ

re præ
g 

af forfald. M
anglende rengøring og fejning, grafitti og 

herreløse cykler, giver et indtryk af forfald om
kring 

cykelparkeringen. 

N
år en cykelparkering er blevet etableret, går der ofte 

ikke lang tid, før herreløse cykler begynder at fylde 
stativerne. D

et skal der gøres noget ved, for ellers vil 
cykelkaoset langsom

t begynde at indfinde sig. 

I disse tilfæ
lde kan der sæ

ttes ind på to om
råder, hen-

holdsvis; 

• Forebyggelse 
• O

prydning 

Forebyggelse 
D

en bedste m
etode til at sikre ordnede cykelparke-

ringsforhold er forebyggelse. Eksem
pelvis gennem

 
parkeringsordninger, hvor det ikke er tilladt at parke-
re sin cykel uden for en afm

æ
rkning. 

O
rdningen kan indføres på en afgræ

nset lokalitet el-
ler udvides til at om

fatte et større geografisk afgræ
n-

set om
råde. O

vertræ
delse kan m

edføre overdragelse 
af cyklen til P

olitiet. En sådan ordning bør dog kun 
anvendes, når der er etableret et tilstræ

kkeligt antal 
parkeringspladser. 

bl.a. R
oskilde, O

dense og Århus har m
an indført så-

danne parkeringsordninger om
kring byens banegår-

de. Andre byer har udvidet denne ordning til at om
-

fatte bl.a, gågader og rutebilsstationer. 

P
arkeringsordning i V

iborg 
I V

iborg var m
an så besvæ

ret af cyklisternes parke-
ringsadfæ

rd, at Kom
m

unen i sam
arbejde m

ed D
ansk 

C
yklist Forbund valgte at indføre en geografisk af-

græ
nset parkeringsordning. 

C
yklister i m

idtbyen skal parkere i afgræ
nsede felter, 

der er m
alet op m

ed hvidt og m
arkeret m

ed cykel-
sym

boler. C
ykler uden for disse om

råder fjernes af 
folk fra m

aterielgården. P
olitiet har godkendt ordnin-

Side 52 

gen, m
en er ellers ikke involveret. 

Erfaringerne m
ed det, der startede som

 et forsøg, 
er gode. D

e afm
æ

rkede om
råder påvirker cyklister-

nes parkeringsadfæ
rd positivt. M

aterielgården fjerner 
m

eget få cykler. 

O
prydning 

Skal der ryddes op i cykelparkeringen, kan der væ
lges 

en m
etode, hvor m

an m
æ

rker de parkerede cykler. 
M

æ
rkatet, der inform

erer om
 oprydningskam

pagnen, 
skal fjernes af ejeren inden for en given tidsperiode, 
ellers bliver cyklen fjernet. 

D
er anbefales generelt en varslingsperiode på m

el-
lem

 to og fire uger til fjernelse af m
æ

rkatet. 

En forudsæ
tning for at gennem

føre oprydningen er, at 
der foreligger en aftale m

ellem
 den pågæ

ldene kom
-

m
une og P

olitiet om
kring fjernelse af cykler. 

C
ykelgribben i K

øbenhavn 
I Københavns Kom

m
une gennem

fører m
an den årligt 

tilbagevendende cykeloprydningskam
pagne "C

ykel-
gribben". 

Alle cykler på en given lokalitet m
æ

rkes, og efter en 
periode på fem

 uger fjernes alle cykler, som
 fortsat 

I Viborg m
idtby el" der indført en cykelparkeringsordning, hvor cykler kun m

å parkere id
e
 afm

æ
rkede om

råder O
rdnin-

gen har ryddet betydeligt op bybilledet. 

E
t 



har et ubrudt m
æ

rke. 

C
ykler i nogenlunde stand afleveres til H

ittegodskon-
toret, m

ens cykellig skrottes. 

I 2005 blev godt 3.500 cykler på Vesterbro m
æ

rket 
m

ed "C
ykelgribben". 1.500 blev fjernet, 120 var m

eldt 
stjålet, 500 blev sat til salg og resten blev skrottet. 

Ikke en eneste henvendte sig til hittegodskontoret for 
at få sin cykel tilbage i forbindelse m

ed kam
pagnen. 

O
prydningen skete sam

tidig m
ed, at det davæ

rende 
Vej Fr Park (nu C

enter for Trafik) etablerede 300 nye 
cykelparkeringspladser, som

 igen blev fulgt op af en 

oprydningskam
pagnen "C

ykelgribben" i Kobenhavn. 

F( KLCEN 

CYKE

kam
pagne til forbedring af cyklisternes parkeringsva-

ner. 

R
enholdelse og vedligeholdelse 

Er der valgt stativtyper m
ed få forankringspunkter, er 

det nem
t at holde orden og gøre rent om

kring stati-
verne. I sæ

rlige tilfæ
lde, hvor cykelstativerne altid er 

fyldt op, eller hvor stativtypen eller andre forhold va-
skeliggør fejning, kan der anvendes løvsuger/-blæ

ser 
til at klare opgaven. 

D
er bør indføres en fast oprydningsrutine i kom

m
u-

nen. 

Vedligehold bør om
fatte eftersyn af knæ

kkede/bøje-
de stativer, og der bør indføres en fast rutine for tjek 
og øjeblikkelig udbedring af fejl og m

angler. Stativer-
nes forankringspunkter skal også efterses og vedlige-
holdes. 

S
krotningsordning 

En af grundene til, at m
ange cykelstativer og cykel-

parkeringsom
råder fyldes op m

ed efterladte cykler er, 
at der ofte ikke er et næ

rliggende tilbud, hvor m
an 

kan aflevere sin udtjente cykel. 

Slår m
an op under skrothandel på internettes gule si-

der og søger under Storkøbenhavn, findes den næ
r-

m
este af slagsen i B

ylderup-Bov! 

N
år m

an ikke har bil, er det upraktisk at skulle afle-
vere sin gam

le cykel hos en af landets få skrothand-
lere. En del - m

en ikke alle - genbrugsstationer tager 
im

od cykler. 

Kom
m

unerne - eller i hvert fald de større kom
m

u-
ner - bruger hvert år m

ange penge på oprydning og 
kam

pagner rettet m
od herreløse cykler. En del af dis-

se m
idler kunne i stedet bruges til at etablere afle-

veringssteder for udtjente cykler på centrale steder 
i byen, så m

an legalt kan kom
m

e af m
ed også den 

slags affald. 

Som
 et supplem

ent - og som
 en ikke uvæ

sentlig, m
o-

tiverende faktor - kunne der oprettes en skrotnings-

~
t

- id, "'Iv
",

Istandsatte cykler kan gøre gavn i Senegal. 

ordning, der eksem
pelvis udløser 100 kr. i skrotnings-

præ
m

ie til ejeren pr. afleveret cykel. 

D
e bedste cykler kan evt. sæ

ttes i stand og viderefor-
m

idles som
 u -landshjæ

lp. 
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Forkæ
l cyklisterne 

H
vis håndbogens grundprincipper om

kring cykelpar-
keringens placering og indretning efterleves vil vi 
væ

re kom
m

et langt i forhold til dagens situation. 

M
en vi m

angler toppen af kransekagen - de sidste de-
taljer, der signalerer overskud og kvalitet. 

O
verskud er et signal fra bygherre eller kom

m
une om

, 
at cykling som

 transportform
 er væ

rdsat og ønskes 
frem

m
et. 

K
valitet er godt design kom

bineret m
ed god funktio-

nalitet. 

D
e signaler, parkeringens udform

ning og indretning 
udsender, vil have en positiv indflydelse på, hvordan 
og hvor m

eget den bliver brugt. 

G
odt design påvirker vores adfæ

rd. 

S
ta

tive
t 

Stativet er cykelparkeringens grundelem
ent, og som

 
sådan skal det prim

æ
rt væ

re funktionsm
æ

ssigt i or-
den. Se de grundlæ

ggende krav til det gode stativ på 
side 42. 

U
anset valg af design skal stativet kunne gentages og 

kom
bineres, og det skal væ

re velegnet til forskellige 
kom

prim
eringsgrader. 

S
tandard eller specialdesign? 

Valget kan stå m
ellem

 standardløsninger, der genta-
ges fra sted til sted, og specialdesignede løsninger, 
der udvikles specifikt til det sæ

rlige sted. 

D
er kan væ

re fordele og ulem
per ved begge løsnin-

ger. 

Standardlosningen vil som
 regel væ

re billigere, og 
fordelen er desuden genkendeligheden. M

an genken-
der udseendet, og m

an ved hvordan m
an anvender 

den gentagede stativtype. 

Et spæ
ndende og utraditionelt stativ, der signalerer kvalitet og stillingtagen til sam

spil m
ed om

givelserne. 
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O
m

vendt kan der væ
re byrum

, hvor det er helt oplagt 
at specialdesigne en løsning til stedet og derved til-
føre byrum

m
et et sæ

rligt udtryk. 

H
eldigvis findes der en lang ræ

kke gode standardsta-
tiver fra danske og udenlandske producenter, der de-
signm

æ
ssigt vil kunne klare de fleste byrum

sopgaver. 
O

g der kan findes inspiration til valg af stativ og de-
sign i hele denne håndbog. 

R
isikoen ved at specialdesigne et stativ kan væ

re, at 
stativet bliver "overdesignet" og i praksis bliver uan-
vendeligt. 

Skal der specialdesignes stativer, kan der tages ud-
gangspunkt i de grundtyper af cykelstativer, der an-
befales i denne håndbog. D

erfra arbejdes videre m
ed 

design - uden at funktionaliteten reduceres. Se ek-
sem

pel fra Kræ
ftens Bekæ

m
pelse på m

odstående 
side. 

D
et ubestem

m
elige ekstra, der gør hele forskellen. 

tc.i;.• 
)( 



Stativet bør testes og lokalafdelingerne af C
yklistfor-

bundet kan inddrages i udviklingen af stativet. 

M
a
tch

e
n
d
e
 b

yin
ve

n
ta

r 
En del producenter tilbyder byinventar i sam

m
e de-

sign som
 stativet. 

Indrettes rum
m

et til cykelparkeringen m
ed bæ

nke, 
pullerter og affaldsspande i sam

m
e designserie som

 
stativet, opnås der yderligere en højnelse af parkerin-
gens standard. 

N
ogle producenter laver f.eks. kom

binerede cykelsta-
tiver m

ed bæ
nke - en god løsning, hvor parkerings-

behovet er lille, og hvor det ikke ønskes, at tom
m

e 
stativer skal give indtryk af et uudnyttet areal uden 
form

ål. 

Sm
ukt og klassisk stativ fra Urban R

eflection 

Jim
 

a. 

IwVu 

- 
- 

' 

(%1T., 

G
od kvalitet og specialdesign lofter cykelparkeringen og anim

erer til bedre cykelparkeringsadfæ
rd 

K
ræ

ftens B
ekæ

m
pelse - S

pecialdesignede stativer m
ed god funktionalitet 

Kræ
ftens Bekæ

m
pelse har i forbindelse m

ed en cykelparkeringsplan for virksom
heden fået udarbejdet et 

forslag tit et specialdesignet stativ m
ed logo. ved udforM

ningeR
er der forst og frem

m
esttaget udgangspunkt 

i stativtypekm
ed god funktionalitet. B

et ene læ
nestativ er et m

odificeret 5H
t stativ fra Vekse m

ed pafort 

logo, m
ens det andet er designet. m

ed bagrrund i en traditionel kileform
et forhjulsholder,, udform

et som
 

foreningens logo. 

_ 
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C
yclePod stativet 

Et skulpturelt og opsigtsvæ
kkende stativ, der bl.a. 

ogsa er pladsbesparende. Fås ogsa til butikker 
m

ed reklam
e på paraplyen. 

le
=

 
~

N
. 

° 
a
p
t N

IP
 

M
INI [M

N,' 
N

M
I N

O
' 

,M
O

W
 

N
IP

 ;Ilia
 M

ira 

N
E

I 
art 

M
IN

N
 

"1 
M

I 

(;7
.c

4
.1

.1
1

',6
1

 

;7
4

,
..C

1
 

TTS - Triangel/Falco stativ 
R

igtig godt design er både god funktionalitet og 
noget ubestem

m
eligt ekstra, som

 gor, at m
an fo-

ler sig væ
rdsat, når m

an bruger cyklen. 
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I sam
spil m

ed om
givelserne 

Som
 alternativ til at specialdesigne et cykelstativ kan 

m
an i stedet gøre brug af om

givelserne til at give cy-
kelparkeringen et eksklusivt udtryk. 

C
openhagen Buisness School som

 eksem
pel 

Ved CBS på Frederiksberg er der på begge side af en af 
skolens m

arkante bygninger indrettet cykelparkering. 

Til den ene side ligger cykelparkeringen i forbindelse 
m

ed skolens cam
pusom

råde i en lund af rødeg og ny-
plantede hæ

kke. Til den anden side indgår cykelpar-
keringen i et belæ

gningssystem
 m

ed store indlagte 
bede af lavendel. 

Begge parkeringsanlæ
g frem

står integrerede og sam
-

m
enhæ

ngende m
ed deres om

givelser, og det er ty-
deligt, at de er planlagt som

 en del af den sam
lede 

landskabsplan for om
rådet. 

D
ertil kom

m
er, at der er kæ

let for detaljen, og at fini-
shen er i orden. 

M
an ser tydeligt, at cykelparkeringerne er en del af 

et sam
let prestigeprojekt. D

er er god plads, og der er 
ikke gået på kom

prom
is m

ed hensyn til kvaliteten. 

Landskabsarkitekt er firm
aet M

arianne Levinsen, se 
w

w
w

.m
ariannelevinsen.dk. 

Skolens adresse er CBS, Solbjerg Plads 3, 2000 Fre-
deriksberg. 

C
ykelparkeringerne kan beses fra H

ow
itzvej og P. An-

dersens vej, sam
t fra den grønne cykelrute, der er an-

lagt gennem
 cam

pusom
rådet. 

• 

1
4
 

• 

sa

-7-

Cykelparkering, etableret som
 en sam

let helhed, på forpladsen ved Copenhagen Buisness School. 

Ilt-

S tehnlrc

Cykelparkering, indrettet i sam
spil m

ed lavendelbede og bæ
nke, en gennem

tæ
nkt løsning ved Copenhagen Buisness 

School. 

S
ide 56 



S
om

 byens varem
æ

rke 
Som

 et effektivt virkem
iddel til at højne cykelparke-

ringens status kan det anbefales, at der udarbejdes 
en kom

m
unal designpolitik. Udover valg af stativer 

bør designpolitikken også om
fatte valg af m

aterialer 
for supplerende cyklistfaciliteter. D

ette giver en god 
synergieffekt. 

O
dense C

ykelby som
 eksem

pel 
I O

dense har m
an en designpolitik på cykelom

rådet, 
der om

fatter valg af stativer og design af supplerende 
foranstaltninger. 

U
dover gode cykelstativer i standardm

odeller er der 
også blevet specialudviklet en ræ

kke cykelstativer og 
supplerende anordninger. 

Skilte, vejvisere, luftpum
per og andre faciliteter for 

cyklister er holdt i sam
m

e farve og designlinie, og 
resultatet er en by m

ed et klart signal om
 overskud 

til cyklisterne - og rigtigt m
ange odenseanere cykler 

dagligt. • 
• 

N
 

Et cykelbarom
eter er m

ed til at højne standarden på 
pladsen og skabe lokus på cyklism

e. 

D
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m
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G
od skiltning i (lot design højner standarden om

kring cy 
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tN
~

 

iiil 

=
øl Illi l 

em 
INN; 

B
agageopbevaring 

immik 

~
 

41111111111 

Parkering for enden a
f O

dense G
ågade, hvor cykelparke 

Skal m
an parkere sin cykel for enden a

f gågaden, er det også rart, at m
an kan kom

m
e a

f m
ed evt. bagage, cykelhjelm

 
ringen bl.a gøres attraktiv m

ed cykelpum
pe. 

og andet - så har m
an hæ

nderne fri til at foretage indkøb og ose i butikkerne. 
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Vejen til den gode cykelparkering 
Indhold af kapitel 

In
d
le

d
n
in

g
 

58 

A
kto

re
r og processer 

58 
A

ktørerne 
58 

H
vornår stilles der krav, oni cykelparkering? 

60 
Processer m

ed krav Id cykelparkering 
61 

Kan der stifles kråv 
funktionalitet? 

64 
letningslinter for cykelparkering 

64 

66 
edskaber og arbejdsm

etoder 
C

ykelparkeringsplaner 
66 

D
etailplaner 

68 

F
ysisk in

d
re

tn
in

g
 

udretning i byrum
 

iske gadeforløb 

70 

Indledning 
Vejen til den gode cykelparkering er to-sporet. D

et 
ene spor drejer sig om

 de principper, der er beskrevet 
i forrige afsnit. D

et andet spor handler om
 processer 

og arbejdsredskaber til udvikling og realisering af cy-
kelparkering. 

I de følgende 3 afsnit søges nedenstående spørgsm
ål 

besvaret: 

• H
vordan er processerne om

kring realisering af cykel-
parkering - og hvem

 er aktørerne? 

• H
vordan sikrer m

an sig et sam
m

enhæ
ngende plan-

læ
gningsgrundlag for den videre udbygning af cykel-

parkeringen? O
g hvordan får m

an taget hul på det 
konkrete cykelparkeringsprojekt? 

• H
vordan kan m

an - m
ed udgangspunkt i typiske ga-

deforløb og byrum
 - indrette cykelparkeringen m

est 
hensigtsm

æ
ssigt? 

A
ktø

rer og processer 
C

ykelparkering skal ind i processen fra begyndelsen 
ved alle projekter, hvor det er relevant. Både når det 
drejer sig om

 funktionsæ
ndring og regulering, og når 

det drejer sig om
 nybyggeri og om

bygning. 

M
ange af de problem

er, vi står m
ed i dag, udspringer 

af, at cykelparkeringen har væ
ret overset, glem

t og 
lukket ude fra de fleste udviklings- og beslutningspro-
cesser i bygge- og anlæ

gsarbejderne. 

M
anglen på opm

æ
rksom

hed m
edfører, at der ikke bli-

ver afsat m
idler til cykelparkering i budgettet, og at 

der ikke er blevet afsat arealer til form
ålet i arealdis-

poneringen. 

Langt henne i et projektforløb - m
åske først helt til 

slut ved projektets fæ
rdiggørelse eller endnu senere 

når det er taget i brug - opdager m
an m

åske, at m
an 

har glem
t at sæ

tte m
idler og areal af til den nødven-

dige cykelparkering. M
an bliver så nødt til at finde 

nogle m
idler i byggeriets driftsbudget og nogle til-

oversblevne arealer et eller andet sted. D
et er ikke 

optim
alt - tvæ

rtim
od - det er katastrofalt. 

De dårlige løsninger skaber dårlige parkeringsforhold 
og forstæ

rker det anarki og den parkeringsadfæ
rd, 

der bidrager til at give cyklister et dårligt ry. S
ituati-

onen bidrager sam
tidig til, at cykelparkeringsproble-

m
et frem

står som
 uløseligt. O

g m
ange giver op. 

A
ktø

re
rn

e
 

En forudsæ
tning for at kunne gennem

føre en vellyk-
ket proces er selvfølgelig, at alle aktører er bevidste 
om

, at de faktisk er aktører. O
g at de dernæ

st er klar 
over spillereglerne. 

Etablering af gode og tilstræ
kkelige cykelparkerings-

pladser i ethvert byggeri starter m
ed et godt planlæ

g-
ningsgrundlag. 

P
lanlæ

gningsgrundlaget bør — udover de m
ere tradi-

tionelle fysiske krav til cykelparkeringen - indeholde 
et sæ

t klart form
ulerede spilleregler for de involve-

rede aktører. 

En slags hvem
 gør hvad og hvornår? O

g helt konkret, 
hvor ligger beslutningen om

 etablering og ansvaret 
for gennem

førelsen af cykelparkeringen? 

Aktørerne kan m
eget firkantet deles op i et byråd, en 

m
yndighed (teknisk forvaltning), en bygherre og en 

projekterende. 

I nogle tilfæ
lde er bygherren også den projekterende 

instans. M
yndigheden er i alle tilfæ

lde kom
m

unen. 
D

en projekterende er det firm
a, den sektion eller den 

afdeling, som
 varetager projekteringen af det pågæ

l-
dende projekt. 

Side 58 



O
peraen - et eksem

pel når det går galt! 

Københavns nye O
pera er et eksem

pel på, hvad 
der sker, når cykelparkenngen glem

m
es. 

D
er er her er en så tydelig kontrast m

ellem
 byg-

herrens landskendte rettidige om
hu og de m

eget 
lem

fæ
ldige 

cykelparkeringsløsninger, 
der 

blev 
etableret lige inden overdragelseri af gaven til 
det danske folk og D

et Kongelige Teater. 

På et tidspunkt um
iddelbart for Teatrets indflyt-

rung blev m
an opm

æ
rksom

 på, at der ikke var 
nogen cykelstativer 

Bygherren nåede lige at 
etablere en sidste ojebliks losning. D

en bæ
rer 

præ
g af, at der ikke er sat penge af til cykelpar-

kering i projektet og at det ikke'er overvejet, hvor 
cyklerne skal stå. 

• 

-
" 

' 

70-4
: 

Ved operaen m
a m

an leve m
ed kontrasten m

et-
lem

 et til m
indste detaije gennem

ført bygnings-
projekt og en m

eget tilfæ
ldig og m

angelfuld cy-
kelparkering. 

B
yrådet bestem

m
er 

Byrådet er den instans, der vedtager lokalplaner, cy-
kelhandlingsplaner, parkeringsnorm

er osv. ud fra de 
til enhver tid gæ

ldende budgetter. D
erfor har byrådet 

et stort ansvar for, at cykelparkering kom
m

er på den 
politiske dagsorden. 

Pa offentlige arealer har politikerne direkte indflydel-
se på udform

ningen af cykelparkeringen, m
ens de på 

private arealer kan regulere parkeringsstandarden ud 
fra et sæ

t vedtagne retningslinier for anlæ
g af parke-

ringsarealer i kom
m

unen. 

Teknisk forvaltning er m
yndighed 

Det er kom
m

unernes tekniske forvaltninger, som
 er 

sagsbehandlere på lokalplaner, byggesager og andre 
planer, der indeholder eventuelle krav om

 etablering 
af cykelparkering. 

B
ygherre og projekterende udfører 

Bygherre og projekterende er ofte kom
m

unen selv, 
m

en kan også for begges vedkom
m

ende væ
re en pri-

vat bygherre. 

Foreligger der ikke kom
m

unale parkeringsnorm
er for 

cykelparkeringen er det alene den projekterende og 
bygherre, der i sam

råd bestem
m

er antallet og ud-
form

ningen af cykelparkeringen, ud fra de til enhver 
tid gæ

ldende regler. 

A
ktorerne og deres relative indflydelse på planprocessen om

kring etablering af cykelparkering 

B
ygherre 

(K
om

m
unal eller 

privat investor) 

M
yndighed (Teknisk F

orvaltning) 

N,
„7

' 

B
y
td

e
t,› 

P
rojekterende 

(ekstern rådgiver 
eller bygherre selv) 
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H
vornår stilles der krav om

 cykelparke-
ring? 
D

er kan kun stilles krav til cykelparkeringsforhold ved 
byggerier, der er om

fattet af bygningsreglem
entet. 

B
ygningsreglem

entet 
Form

ålet m
ed bygningsreglem

entet er bl.a. at sikre 
kvaliteten af bygninger og ubebyggede arealer, her-
under at sikre, at der er et tilfredsstillende antal par-
keringspladser. 

Bygningsreglem
entet 1995 stiller kun et generelt krav 

om
 indretningen og et passende antal af parkerings-

arealer på grunden ved nybyggeri og større om
byg-

ninger af bl.a. etage- og erhvervsbyggeri. 

Fortolkningen af et passende antal parkeringspladser 
fastsæ

ttes typisk af kom
m

unalbestyrelsen ud fra an-
befalinger fra kom

m
unens tekniske forvaltning. An-

befalingerne bliver ofte udarbejdet i et sam
arbej-

de m
ellem

 Bygningsinspektoratet og vejafdelingens 

planlæ
gningskontor og varierer m

eget fra kom
m

une 
til kom

m
une. 

N
ogle kom

m
uner har im

idlertid om
sat "et passende 

antal" til vejledende eller bindende norm
er for, hvor 

m
ange cykelparkeringspladser, der bør indrettes ved 

f.eks. boliger, erhvervsbyggeri og institutioner. 

Andre kom
m

uner arbejder på at udvikle sådanne nor-
m

er. M
en langt fra alle kom

m
uner har egentlige ret-

ningslinier for antallet af cykelparkeringspladser ved 
de forskellige typer af byfunktioner. 

M
en det kan på det stæ

rkeste anbefales, at alle kom
-

m
uner udarbejder et sådan sæ

t regler. 

Bygningsreglem
entet stiller kun krav til et passende antal cykelparkeringspladser - ved /ern og fix er kravet her om

sat 
til 4 dårlige stativer D

et er vist ikke kun ti et, der er sparet væ
k! 

H
vornar stilles der krav om

 cykelparkering? 

D
er kan kun stilles krav til cykelparkeringsfor-

hold ved byggerier, der er om
fattet af bygnings-

reglem
entet 

B
ygningsreglem

entet 1995 stiller krav om
kring 

cykelparkering ved nybyg og storm
 om

bygnin-
ger af bl.a. etage- og erhvervsbyggeri 

B
ygningsreglem

entet udgives af B
ygge- og B

o-
ligstyrelsen. 

I B
ygningsreglem

entet står der bl.a.: 

2.1.3 B
ebyggelsens parkeringsarealer 

S
tk. 1. D

er skal udlæ
gges (reservew

s) tilstræ
kke--

lige
 tit, a

t bebyggelsens bebo-
ere, de beskæ

ftigede i bebyggelsen, besogende, 
kunder, leverandører m

v. kan parkere biter, m
o-

torcykler, knallerter, m
.v. på ejendom

m
ens om

-
råde. 

S
tk. .2. H

vor stor 
del a

l grundens areal, der 
skal udlæ

gges (reserveres) til parkeringsareal, og 
hvornar det-skal anlæ

gges, fastsæ
ttes 

kom
-

m
unalbestyrelsen og skal frem

gå af byggetilla-
delsen. 
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P
rocesser m

e
d
 kra

v til cyke
lp

a
rke

rin
g
 

Kom
m

uner kan kun stille krav til cykelparkering ved 
byggeri på kom

m
unale eller private arealer, der er 

om
fattet af plan- og m

yndighedsforhold. 

Kom
m

unen har to adgange til at regulere cykelpar-
keringsforholdene på enten private eller kom

m
unale 

arealer, henholdsvis via: 

• lokalplaner 
• byggetilladelser. 

Lokalplaner 
H

vis et byggeri er lokalplanpligtigt, udløser det en ny 
lokalplan og m

åske et tillæ
g til kom

m
uneplanen. O

g 
så skal der stilles krav til cykelparkeringen i selve lo-
kalplanen. 

D
e tekniske forvaltninger stiller kravene og er den 

kontrollerende instans på projektet. Alt afhæ
ngigt af 

parkeringens kom
pleksitet fordeles den kontrolleren-

de opgave m
ellem

 bygningsinspektoratet og den på-
gæ

ldende lokalplanansvarlige i kom
m

unens vejafde-
ling. 

I lokalplanen skal der både i redegørelses- og bestem
-

m
elsesdelen indskrives den relevante tekst, der sikrer 

antallet og evt. udform
ningen af cykelparkeringen. 

Har kom
m

unen et sæ
t retningslinier for antallet og 

udform
ningen af cykelparkeringen, er det altid den 

lokalplanansvarlige i kom
m

unens vejafdeling, der 
skal sikre, at antallet af parkeringspladser sam

t place-
ringen sikrer god tilgæ

ngelighed sam
t anvendelighed 

af cykelparkeringen. 

Lokalplaner - fra lokalplan til bebyggelsesplan 

organistation og aktorer 

0 
M

yndighed (kom
m

unen) 

Bygherre (kom
m

unal eller privat) 

i) 
P

rojekterende (ekstern rådgiver d
e

r bygherre selv) 

Byrådet 

Proces og aktorer 
, 

Igangsæ
ttelse at lokalplan - Form

ode 
• 

M
yndigheden stibier krav til bygherren om

kring antal 
og placering af cykelparkenngspladser - Kom

m
unens vejafdeling 

varetager m
yndighedsopgaven. 

C
pU

darbejdelse af lokalplan 
0 

M
yndigheden kontrollerer, at kravene om

 cykelparkering 
er indeholdt i lokalplanen.- herunder om

 parkeringen er indtegnet 
i lokalplankortet og er næ

vnt som
 en § om

kring de traffIcale forhold 
Kom

m
unens vejafdeling varetager m

yndighedsopgaven, 

• 
offentlighedsfase og endelig vedtagelse af lokalplan 

• 
Inden lokalplanen kan -endeligt godkendes af B

yrådet, skal den i offentlig høring. 
H

er har den brede befolkning m
ulighed for at kom

m
e m

ed indsigelser til planen 
og til eventuelt m

anglende hensyntagen til cykelparkering 

O
 

Bygherre og/eller projekterende udarbejder bebyggelsesplan/byggesag for lokalplanen, 
som

 frem
sendes til m

yndighedsgodkendelse 

• 
B

ehandling at bebbyggelsesplan/byggesag 
O

 M
yndigheden kontrollerer, at alle krav fra lokalplaner; er indeholdt i 

bebyggelsesplanen/byggesagen, sam
t at antallet og kvaliteten af cykelparkeringen 

svarer til kravene. Kom
m

unens bygningsinspektorat varetager 
m

yndighedsopgaven 
Ved sæ

rlige tvivlstilfæ
lde om

kring cykelparkeringens antal og indretning 
frem

sender bygningsinspektoratet planen ellersagen til Kom
m

unens vejafdeling 
for en næ

rm
ere afklaring af, om

 den optylder kravene 

O
 Endelig godkendelse af bebyggelsesplan/byggesag 
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En typisk lokalplanproces i kom
m

uner m
ed m

anglende fokus på cykelparkering - N
æ

stved K
om

m
une som

 eksem
pel 

I N
æ

stved Kom
m

une skulle der udarbejdes en ny 
lokalplan i forbindelse m

ed etableringen af en ny 
N

etto butik le
t erbvervsornrade. 

Bygherre var en privat investor og den projekte-
rende og udførende var ligeledes en ekstern en-
treprenør betalt af bygherre 

H
vem

 havde ansvaret for cykelparkeringen? 
I dette tilfæ

lde var det Kom
m

unen som
 m

yndig-
hed, der havde det fulde ansvar for, at cykelparke-
ringen blev tilgodeset ved byggeriet..-

M
en cykelparkeringen blev ikke indtæ

nkt fra star-
ten af projektet, fordi Kom

m
unen ikke på det på-

gæ
ldende 

tidspunkt 
havde 

nogle 
retningslini-

er eller politik om
kring anlæ

g af cykelpnrkering i 
kom

m
unen. 

Er de ansvarlige, kom
m

unale m
edarbejdere i den 

tekniske forvaltning (vejafdelingen og bygningsin-
spektoratet) ikke vant til at arbejde m

ed cykelfor-
hold, er der stor risiko for, at cykelparkeringen bli-
ver glem

t, når der ikke foreligger vedtagne regler 
og norm

er på om
rådet.' 

U
dover selve cykelparkeringen skulle Kom

m
unen 

selvfølgelig også have sørget for en ordentlig ad-
gang til om

rådet fra det overordnede vej- og sti-
net. 

Forste forslag til lokalplan for opforelsen af en 
N

etto butik 

Som
 det frem

går at lokalplankortet er der ikke 
nogen steder reserveret plads til cykelparkering. 
På Vordingborgvej er, der cykelsti, m

en Kom
m

u-
nen har ikke m

ed den pågæ
ldende lokalplan ta-

get hensyn til adgangen til om
rådet for cyklister 

og gående. 

Et typisk eksem
pel på en forglem

m
else, der dog 

blev rettet op pa,efter en kritisk revision of pla-
nen. 

Lokalplan uden 17,..vi.viitagen til cykelparkering 

•••••• 
1
9
5
fil • 

V
E

M
N

S
I \\ 

..lesst&
erde 

re 
0
 

co 
0
 

z te 
0
 

E
ndeligt forslag til lokalplan for opførelsen af 

en N
etto butik. 

Sorn det frentgår af det reviderede lokalplankort, 
blev der efterfølgende indtegnet en adgangsvej til 
om

rådet, direkte forbundet tit cykelstien på Vor-
dingborgvej. 

Endvidere blev der reserveret et areal næ
r butik-

ken til cykelparkering. D
og blev der ikke i lokal-

planen m
edtaget krav til antallet af cykelparke-

ringspladser.

tokalplan efter tykelkritisk revision, m
ed arealer re-

servet til cykelparkering og -adgang. 

C
yke

lp
a

rke
rin

e

< 
æ

 

E
ksisterend 

cy e
 s 

S
id

e
 6

2
 



B
yggetilladelser 

M
an skal have en byggetilladelse, hvis m

an f.eks. skal 
lave en ny bebyggelse, lave en tilbygning eller byg-
ge om

. 

I forhold til krav om
 cykelparkering er det kun ved vis-

se større om
- eller tilbygninger, at parkeringskravet -

og herunder cykelparkeringen skal revurderes. 

D
et er Kom

m
unen, som

 behandler byggesagerne og 
beslutter, om

 m
an kan få en byggetilladelse. 

Ansøgning om
 byggetilladelse eller anm

eldelse af et 
byggeri skal derfor indsendes til den tekniske forvalt-
ning i kom

m
unen. 

Ved byggeri om
fattet af Bygningsreglem

entet kan det 
kræ

ves, at cykelparkering indarbejdes i projektet ef-
ter Kom

m
unens anbefalinger og retningslinier. 

D
en kontrollerende instans er i denne sam

m
enhæ

ng 
typisk en arkitekt, 

konstruktør eller ingeniør i byg-
ningsinspektoratet. 

B
yggetilladelser - fra ansøgning til anlæ

g 

• 
O

rganistation og aktører 

(I) M
yndighed (kom

m
unen) 

Bygherre (kom
m

unal eller privat) 

0 
Projekterende (ekStern rådgiver eller bygherre selv) 

Proces og aktorer 

O
 

Ansøgning om
 byggetilladelse 

O
 Bygherren bør indtæ

nke, om
 byggeriet eventuelt skaber behov 

for yderligere cykelparkering 

O
 G

odkendelse af byggetilladelsen 
• 

M
yrtdigheden kontrollerer, hvorvidt om

- eller tilbygningen udløser nye 
'krav til antal, placering sam

t adgang til eksisterende cykelparkering. 
Kom

m
unens bygningsinspektorat varetager m

yndighedsopgaven. 

• 
Ved sæ

rlige tvivlstilfæ
lde om

kring cykelparkeringens antal ug,indretning 
frem

senderbygnini7
inspektoratet byggetilladelsen til Kom

m
unens vejafdeling 

for en næ
rm

ere afklaring af, hvorvidt byggeriet udløser yderligere krav, til 
cykelparkeringen. 

O 

Krav til justeringer af cykelparkenrigsforholdene frem
sendes til bygherre som

 
et krav for ibrugtagning af byggeriet. 

• 
Bygherre igangsæ

tter byggeri 

Bygherre fæ
rdigm

elder byggeri 

O
 Tilsyn af det fæ

rdige byggeri 

b
 M

yndigheden kontrollerer, at byggeriet er udfort efter betingelserne 
fra byggetilladelsen. Kom

m
unens bygningsinspektorat varetager 

m
yndighedsopgaven 
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K
an der stilles krav til funktionalitet? 

Der er græ
nser for, hvilke krav en kom

m
une kan stille 

til en privat bygherre om
 den konkrete udform

ning og 
funktionalitet af cykelparkeringen. 

Sådanne krav er im
idlertid relevante, idet det ikke er 

nok, at der principielt er et tilstræ
kkeligt antal parke-

ringspladser for cykler. Pladserne skal også væ
re til-

gæ
ngelige og praktisk anvendelige. 

Der kendes en del eksem
pler på, at bygherren har 

opstillet et dårligt cykelstativ, der i praksis ikke giver 
m

ulighed for parkering af det antal cykler, det princi-
pielt er indrettet til. 

Angående funktionaliteten af cykelparkeringen er det 
langt m

ere sparsom
t, hvad der findes af egentlige 

krav til bygherrerne. 

Kun H
vidovre Kom

m
une har vedtaget et sæ

t retnings-
linier for parkeringen, der om

handler en stillingtagen 
til funktionalitet. 

M
en det kan generelt anbefales at stille krav til byg-

herrer både til antallet af cykelparkeringspladser og til 
parkeringens funktionalitet. 

R
etningslinier for cykelparkering 

D
et anbefales at alle kom

m
uner udarbejder et sæ

t 
retningslinier for cykelparkeringens antal og indret-
ning. 

Et sæ
t kom

m
unale retningslinier for cykelparkering 

bor som
 m

inim
um

 indeholde følgende: 

• N
orm

er vedrørende antallet af parkeringspladser 

• Et sæ
t form

ulerede bestem
m

elser til indsæ
ttelse i 

lokalplaner og byggetilladelser 

• Et sæ
t retningslinier vedrørende cykelparkeringens 

indretning. 

• Et sæ
t retningslinier for den fysiske udform

ning af 
stativer. 

Anvend eksem
plet og anbefalingerne til højre og sup-

pkr og juster alt efter lokale behov og problem
stillin-

ger i kom
m

unen. 

Inddrag så vidt m
uligt altid Dansk Cyklist Forbunds 

lokalafdelinger i arbejdet m
ed udarbejdelsen af ret-

ningslinierne for cykelparkering. 

Eksem
pel på retningslinier for anlæ

g a
l cykelparkerings-

pladser i Arhus Kom
m

une 2006. 
C

ykelparkering - A
nlagte p-pladser 

Z
o
n
e
 1 

Z
o

n
e

 2
 

U
denom

srurn 4' 
til bLa. cylder 

'
,.

'' 
' 

U
denornsrurn 4)

di K
a

. oAder 

E
tage 

2 
2 

K
ollegier, ungdom

sboliger, klub-
væ

relser o.lign. (enkeltvæ
relser 

m
ed fæ

lles funktioner) 
1 

1 

-7,

2 pr. 100 m
2

--_ 
 

. 
— 

1 p
r. 1

0
0

 m
2 

2 pr. 100 m
2 

F
abriks-, lager- og væ

rksteds- 
bygninger 

K
ontorbygninger sam

t liberale 
erhverv (herunder læ

gehuse, p
ri- 

vatklinikker, m
otlonscentre) 

3 pr. 100 m
2

B
utikker, resturanter, forenings- 

og forsam
lingslokaler 

4
 
p
r

. 
1
0
0
 

m
2

3 pr. 100 m
2 

3 pr. 10 
norm

. pladser 
2 pr. 10 

norm
. pladser 

V
uggestuer/bø

rnehaver, fritid
s- 

hjem
/-klubber 

Folkeskoler 
75 pr. 100 

elever 
75 pr. 100 

elever 

U
ngdom

suddannelser, voksen- 
og videregående uddannelser 

50 pr. 100 
studerende 

50 pr. 100 
studerende 

trk
p
o
o
lo

r....,Efa
 

D
er anlæ

gges parkering e
fte

r M
ag stratens 2

. A
fdelings - 

Ai, lin
skøn 

A
nbefaling til indhold i retnings-

linier for cykelparkering 
- N

o
rm

e
r 

retningslinierne 
for 

cykelparkering bor 
det 

frem
gå, hvilke norm

er Kom
m

unen vil anvende 
ved nybyggeri. 

Anvend norm
erne på side 41 i denne håndbog 

sum
 udgangspunkt. Norrner bor altid i de kon-

krete projekter folges op af konkrete tæ
llinger. 

N
orm

erne bor. væ
re bindende, og kan eventuelt 

opdeles i forskellige norm
er for forskellige ioner 

i kom
m

unen (m
idtby, forstadsby og opland). 

Udover norm
erne foreslås følgende tekst ind-

skrevet i retningslinierne for cykelparkering: 

§1. Form
ål 

Stk. 1. R
etningslinierne indeholder, bestem

m
el-

ser for adm
inistration af de gæ

ldende bygnings-
reglem

enters krav vedrørende bebyggelsers cy-
kelparkeringsarealer i [ 

Kom
m

une. 

Stk. 2. Disse bestem
m

elser er retningsgivende 
i forhold til fastsæ

ttelse af cykelparkeringskrav 
bygge- ug lokalpiansager. 

§2. Anvendelsesom
råde 

Stk. 1. Retningshm
erne bringes i anvendelse ved 

planlæ
gning af eller ansøgning om

 opførelse a
l 

ny bebyggelse og tilbygninger, ved om
bygnin-

ger og ved æ
ndret anvendelse a

l eksisterende 
byggers. 

S
id

e
 6

4
 



A
nbefaling til indhold i retnings-

linier for cykelparkering 
- B

estem
m

elser til lokalplaner 
og byggetilladelser 

• B
yggetilladelser 

Ved udsendelse af byggetilladelser til stone byg-
ger

'foreslås vedlagt et notat;:der rum
m

er ne-
denstående anbefalinger for cykelparkering, in-
klusiv retningslinierne i de to sidestående bokse 
sam

t .et idekatalog m
ed eksem

pler på ,anbefa-
lelsesvæ

rdige.Stativtyper. Anvend gerne eksem
-

pierne i denne håndbog på side 42 • 47. 

• lokalplaner
t lokalplanernes bestem

m
elser foreslås indskre-

vet følgende tekst: 

D
er skat eetabletes cykelparkering i henhold til 

i Kom
m

unes retningslinier for anlæ
g a

f cykel-
. parkeringspladser C

ykel stativer skal væ
re af god 

m
ateriale- og brugsm

æ
ssig kvalitet, og skal ud- - 

form
es pa en sådan m

ade, at der ikke kan ske 
skade pa cyklen. 

A
nbefaling til indhold i retnings-

linier for cykelparkering 
- C

ykelparkeringens indretning 

O
m

kring cykelparkeringens indretning foreslas 
indskrevet folgende tekst i retningslinierne for 
cykelparkering: 

• P
arkering bør etableres så tæ

t som
 m

uligt på 
cyklisternes'endem

al 

• P
arkering skal placeres et synligt sted, gerne 

belyst og ̀evt. overvåget 

• P
arkering m

a gerne væ
re overdæ

kket 

• P
arkering bor helst etableres på gadeniveatu 

• Langtidsparkering bor indrettes i skure/parke-
ringshuse m

ed m
ulighed for aflåsning 

• Langtidsparkering bør tilbyde m
ulighed for op-

bevating af hjetrnjudstyr 
• 

tangtidsparketing kan evt. kom
bineres m

ed 
supplerende 

facildeter,- sasorn 
cykelvæ

rksted, 
drikkefontæ

ne, toilet og luftpum
pe 

A
nbefaling til indhold i retnings-

linier for cykelparkering 
- S

tativernes udform
ning 

O
m

kring cykelstativernes udform
ning foreslås 

indskrevet følgende tekst 
retningslinierne for 

cykelparkering: 
<..-, 

• Stativer, der støtter cyklens hjul, skal bestå a
l 

lodrette forhjulsholdere. 

V
inklen m

ellem
 klem

ineparret skal have en slør. 
ielse der giver m

ulighed for parkering a
l cykler 

,m
ed alle gæ

ngse dæ
ktyper. S

tativerne m
a ger-

ne væ
re' kratsfillet, idet det giver bedre plads

om
kring cyklen. 

• Stativer, der støtter cyklens stet, skal væ
re sta-

bile. A
fstanden m

ellem
 støttebollerne bor væ

re 
m

indst . 1
 m

eter; således at to cykler kan stilles 
ved bejlen - en på hver side. 

• Enhver form
 for stativ, der holder fast i styret, 

frarådes. 

• Vandrette forhjulsholdere, som
 kun stotter den 

nederste del a
f hjulet frarådes. 

A
lle form

er for cykelstativer skal give m
ulighed 

for a
l låse cyklen fast. 
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R
edskaber og arbejdsm

etoder 
I det følgende skitseres nogle redskaber, m

etoder og 
frem

gangsm
åder, der kan tages i anvendelse, når 

m
an som

 kom
m

unal planlæ
gger eller teknikker vil 

etablere grundlaget for en god cykelparkering. 

C
yke

lp
a

rke
rin

g
sp

la
n

e
r 

Ideelt set bør m
an starte m

ed at udarbejde en over-
ordnet cykelparkeringsplan i stil m

ed andre traditio-
nelle trafikplaner. En cykelparkeringsplan sikrer det 
faglige grundlag for at foretage en langsigtet priorite-
ring af indsatsen på cykelparkeringsom

rådet. 

En cykelparkeringsplan kan f.eks udarbejdes på bag-
grund af en kortlæ

gning af kom
m

unens infrastruktur 
(hovedruter for cyklister, kollektive trafikterm

inaler 
m

m
.) og væ

sentlige trafikale endem
ål for cykeltra-

fikken. 

En cykelparkeringsplan bør som
 m

inim
um

 indeholde 
følgende tre elem

enter; 

1. Status for cykelparkeringen - herunder kortlæ
gning 

af stativer og kendte behov for cykelparkering. 

2. K
ortlæ

gning af eksisterende og frem
tidige infra-

trukturelle forhold af betydning for cykelparkeringen 
(cykelruter, vigitige m

ål m
m

.). 

3. U
dpegning af frem

tidig cykelparkeringsstruktur 

Yderligere 
kan 

cykelparkeringsplanen 
eksem

pelvis 
suppleres m

ed følgende; 

• en designm
anual for cykelparkeringen 

• en strategi for oprydning og vedligeholdelse 

• en strategi for skiltning og vejvisning til større cykel-
parkeringsanlæ

g 

• en inform
ationsstrategi for form

idling af kom
m

u-
nens tilbud om

kring cykelparkering 

• en udbygningstakt for realiseringen af planen 

S
tatus for cykelparkeringen 

K
ortlæ

gning af den eksisterende cykelparkering og al-
lerede kendte behov kan give et overblik og en indi-
kation af hvor cykelparkeringen enten er tilstræ

kkelig 
eller m

angelfuld. 

Eller hvor der - i forhold til vigtige byfunktioner el-
ler andre trafikale knudepunkter - helt m

angler cy-
kelparkering. 

En status for cykelparkeringen handler desuden også 
om

 registrering af øvrige forhold, der kan væ
re m

ed-
virkende til en problem

atisk parkering. Eksem
pelvis: 

• uanvendelige stativtyper 
• dårlig indretning af cykelparkeringen 

K
ortlæ

gning a
f behov 

B
ehovet for cykelparkering kan delvist aflæ

ses på an-
tallet af parkerede cykler. 

B
elæ

gningen i dagtim
erne registreres bedst m

ellem
 

kl. 10-12, m
ens belæ

gningen i nattetim
erne kan regi-

streres m
ellem

 kl. 21-06. 

N
år der skal tæ

lles, kan det anbefales, at der arbejdes 
m

ed fortrykte kort over om
rådet - eventuelt suppleret 

m
ed angivelse af parkeringens form

ål (butik, station 
etc.) og varighed (kort- og/eller langtidsparkering). 

R
egistreringen bør både om

fatte en optæ
lling af par-

kerede cykler og stativer. Brug eventuelt en GPS til 
registreringen. 

D
et kan anbefales, at der inden optæ

llingen gennem
-

føres en oprydning, så alle herreløse cykler er fjer-
net. 

Ligeledes kan det anbefales, at der tæ
lles på forskelli-

ge tidspunkter af ugen og året for at få det m
est præ

-
cise billede af cykelparkeringssituationen. 

B
elæ

gningsprocent 
N

år optæ
llingen af parkerede cykler og stativer er 

gennem
ført, kan belæ

gningsprocenten for cykelpar-
keringen opgøres som

: 

(antal cykler/antal stativer) x 100 %
 

Belæ
gningsprocenten er et udtryk for det um

iddelba-
re over- eller underskud af cykelstativer. 

B
elæ

gningsfordeling 
H

vis der er tydelige forskelle i anvendelsen af de cen-
trale og de perifere pladser, bør det m

ed i registre-
ringen. 

B
elæ

gningsfordeling giver en pejling af, hvor god el-
ler hvor dårlig indretningen af cykelparkeringsanlæ

g-
get er. 

Ved m
ange af de større stationer i København kan 

m
an f.eks. se en belæ

gning på 250 0/0 næ
rm

est ned-
gangen til perronerne og på 10 %

 ved de fjerneste 
pladser. 

Disse registreringer er vigtige i forhold til at overveje, 
hvordan anvendelsesgraden af de til rådighed væ

ren-
de pladser kan udjæ

vnes gennem
 æ

ndrede og for-
bedrede adgangsforhold, skiltning og andre form

er 
for synliggørelse. 

Eller for at overveje om
 de fjerneste pladser skal fjer-

nes, om
lokaliseres eller gøres m

ere attraktive m
ed 

eksem
pelvis overdæ

kning. 
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Et eksem
pel på en m

etode til kortlæ
gning og registrering af behov sam

t forslag til frem
tidig cykelparkering for Vejle Kom

m
une. Parkeringsanalysen er udarbejdet af Thom

as Krag 
M

obility Advice - oktober 2004. 

R
egistrering a

f parkeringens standard 
U

dover antallet af parkerede cykler og stativer bør ty-
pen og stativernes stand registreres. Er de i en ordent-
lig brugsm

æ
ssig stand? O

g er det de rigtige stativer til 
den givne parkering? 

O
fte ses der opstillet et antal håbløse stativtyper, 

der reelt gør cykelparkeringen uanvendelig og der-
for m

angelfuld. 

R
egistreringen er således en oplagt m

åde til system
a-

tisk at få udskiftet dårlige stativtyper (isæ
r vandrette 

forhjulsholdere og styrholdere) og defekte stativer. 

B
rugerundersagelser 

M
angelfuld cykelparkering kan også skyldes dårlig 

adfæ
rd og vaner hos brugerne. 

N
ogle folk stiller deres cykel lige foran indgangen til 

en butik, så den tydeligt står i vejen for kunder, der 
skal ind og ud af butikken. Andre placerer deres cy-
kel, så den blokerer for de 4-5 cykler, der står rigtigt 
i stativet. 

M
en m

ange kan ses sam
vittighedsfuldt forsøge at 

bakse deres cykel ind eller ud af et stativ, der i praksis 
er m

eget vanskeligt at kom
m

e til eller at anvende. 

B
rugerne er m

ed andre ord forskellige, m
en er også 

påvirkelige, hvis m
an gennem

 brugerundersøgelser 
er i stand til at indkredse deres adfæ

rd og udlede de-
res behov. 

G
ennem

 spørgeskem
aundersøgelser kan m

an belyse, 
hvorfor cyklister parkerer, hvor de gør. 

De adspurgte vil blive nødt til at forholde sig til de-
res parkeringsvaner, og en offentliggørelse af under-

søgelsen kan få brugerne til at se kritisk på egen ad-
fæ

rd. 

K
ortlæ

gning af trafikale knudepunkter 
Som

 oftest 
fæ

rdes langt hovedparten af 
cyklister 

langs det kom
m

unale stinet. Anvend derfor som
 ud-

gangspunkt de kom
m

unale hovedruter til at lokalise-
re de væ

sentligste trafikale destinationer i kom
m

u-
nen - både de eksisterende og de frem

tidige. 

H
erved kan der dannes et førstehåndsindtryk over de 

steder, hvor det kan forventes, at en betydelig andel 
cyklister vil have behov for at parkere deres cykel. 

M
ange hovedm

ål vil im
idlertid ligge uden forbindelse 

til kom
m

unens stinet, og her m
å de lokale behov un-

dersøges næ
rm

ere. G
ør gerne brug af D

ansk C
yklist 

Forbunds lokalafdelinger til at afdæ
kke parkeringsbe-

hovene. 
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U
dpegning af frem

tidig cykelparkeringsstruktur 
En plan for den frem

tidige cykelparkeringsstruktur 
m

ed stillingtagen til serviceniveau og størrelse af de 
enkelte parkeringsanlæ

g er en god m
åde at få for-

m
idlet visionerne om

kring cykelparkering i kom
m

u-
nen til borgerne og politikkerne. 

Planen 
for 

den 
frem

tidige 
cykelparkeringsstruktur 

skal tage udgangspunkt i status for cykelparkeringen 
sam

t den geografiske kortlæ
gning af eksisterende og 

frem
tidige vigtige rejsem

ål. 

Et eksem
pel på en cykelparkeringsplan m

ed stillingtagen 
cykelparkeringer 

Indenfor disse ram
m

er kan der udpeges en ræ
kke 

standarder for cykelparkeringen, som
 fordeles ud på 

de vigtige rejsem
ål. 

Benyt cykelparkeringsnorm
erne i denne håndbog til 

at skønne den forventede efterspørgsel på parke-
ringspladser og derm

ed størrelsen af de enkelte par-
keringsanlæ

g. 

til vigtige trafikale knudepunkter, antal og serviceniveau af 

C
ykelparkeringsplan 

P
a
rke

rin
g
 o

m
krin

g
 b

yfu
n

ktio
n

e
r 

C
ykelcenter >200 pladser 

Stor cykelparkering < 200 pladser 
• 

M
indre cykelparkering > 50 pladser 

e
 Lille cykelparkering < 20 pladser 

P
a

rke
rin

g
 ve

d
 k

o
lle

k
tiv

 tra
fik

 
C

ykelcenter >200 pladser 

e
 M

indre term
inal > 50 pladser 

Lille term
inal .s 20 pladser 

S
e

rvice
n

ive
a

u
 

A
 (50%

 aflåst og 25 %
 overdæ

kket, 
overvågning, bem

anding og cykelvæ
rksted) 

B
 (1000/0 overdæ

kket og luftpum
pe) 

C (50%
 overdæ

kket) 

Ved udpegning af standarder bør følgende forhold 
som

 m
inim

um
 overvejes: 

• valg af stativtyper 
• behov for overdæ

kning 
• behov for aflåsning 
• behov for bem

anding 
• behov for supplerende foranstaltninger 

O
fte vil langtidsparkering kræ

ve større sikkerhed og 
tryghed, m

ens korttidsparkering stiller krav om
 hur-

tighed og næ
rhed. 

D
e
ta

ilp
la

n
e
r 

N
år planen for udbygning af cykelparkeringen er på 

plads, er næ
ste skridt at lave detailplaner for de en-

kelte cykelparkeringsanlæ
g. 

Er der plads nok? 
En detailplan skal sikre, at et om

råde kan rum
m

e den 
m

æ
ngde parkerede cykler, der er fastlagt ud fra cykel-

parkeringsplanen eller fra et specifikt m
ålt eller vur-

deret behov. 

Planen skal desuden sikre, at de enkelte parkerings-
anlæ

g placeres og indrettes, så de bliver brugt. 

V
olum

enstudier 
N

år der er tale om
 store parkeringsanlæ

g - dvs. par-
keringer m

ed m
ange hundrede cykelparkeringsplad-

ser - vil volum
enstudier væ

re et redskab, der kan af-
dæ

kke de arealm
æ

ssige problem
er og m

uligheder. 

M
ålet m

ed volum
enstudier er at få et overblik over, 

hvad en given funktion fylder og at relatere dette are-
albehov til de eksisterende forhold. H

erunder den ek-
sisterende arealanvendelse, dvs. de arealer, der alle-
rede er beslaglagt til andre form

ål. 

Hvis m
an f.eks. har behov for at etablere parkering til 

400 cykler og kun disponerer over 100 m
°, har m

an 
um

iddelbart et uløseligt problem
. 0,25 m

° pr. parkeret 
cykel er ikke realistisk. 

Volum
enstudierne giver m

ulighed for at tage hul på 
arealanvendelsesdiskussionen ud fra forskellige, m

en 
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realistiske forudsæ
tninger. 

M
an kan som

 øvelse bevæ
ge sig frem

 og tilbage m
el-

lem
 forudsæ

tninger og arealbehov. 

H
ver gang forudsæ

tningerne æ
ndres, bør der tages 

højde for, at forskellige grader af kom
prim

ering inde-
bæ

rer fordele og ulem
per. Fordele i form

 af pladsbe-
sparelser og ulem

per i relation til anvendelsen. 

V
olum

enstudierne bor - udover at sikre plads til det 
egentlige anlæ

g - også indeholde reservation til se-
nere udvidelsesm

uligheder for cykelparkeringen. 

I håndbogens afsnit om
handlende adgangsforhold og 

arealbehov på side 32, findes de grundlæ
ggende for-

udsæ
tninger for at foretage volum

enstudier. 

Å
rhus H

ovedbanegård - en ovelse 
Lad os antage, at forholdene om

kring cykelparkerin-
gen ved Arhus H

ovedbanegård ønskes forbedret. 

Foran indgangen 
til Århus H

ovedbanegård er der 
etableret 170 cykelstativer. En optæ

lling foretaget i 
2005 viste et behov for 500 cykelparkeringspladser. 
Indregnes der f.eks. yderligere 20 %

 ekstra plads, som
 

forbedrede forhold ofte vil udløse, vil der sam
let set 

væ
re behov for at tilbyde 600 parkeringspladser foran 

hovedindgangen. 

Ved at bruge forudsæ
tningerne, beskrevet på side 32, 

kan m
an hurtigt visualisere, hvilke løsningsm

ulighe-
der, der vil væ

re realistiske for en eventuel udvidelse 
af cykelparkeringen ved H

ovedbanegården 

Tages der udgangspunkt i, at en parkeret cykel fyl-
der 2,25 m

2 inkl. m
anøvreareal, bliver der behov for 

at reservere et areal på ca. 1.350 m
2  for at tilgodese 

parkeringen. 

Som
 det frem

går af nedenstående skitse, er der -
m

ed en ukom
prim

eret løsning - tale om
 en forholds-

vis um
ulig opgave m

ed m
indre hele ankom

starealet 

A
rhus H

ovedbanegard - så m
eget vil en tilstræ

kkelig cykelparkering fylde 
uden kom

prim
ering ganc9 a,8sP'adscn 
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benyttes til cykelparkering. 

Væ
lges der istedet en kom

prim
eret løsning m

ed skrå-
parkering, begynder det at se lidt m

ere realistisk ud. 
D

og inddrages alle eksisterende fortovsarealer til for-
m

ålet, og der m
å i givet fald om

disponeres i arealan-
vendelsen. 

øvelsen anskueliggører arealbehovet for cykelparke-
ring, og i det konkrete tilfæ

lde kom
m

er m
an nok ikke 

uden om
 at skulle arbejde videre m

ed flere kom
pri-

m
eringsløsninger eller m

ed æ
ndring i arealanvendel-

sen. 

U
nderjordiske, autom

atiserede parkeringsanlæ
g eller 

et parkeringshus kunne eksem
pelvis anvendes som

 
en løsning til en stor del af parkeringen på Banegårds-
pladsen i Arhus. Se eksem

plerne på side 81 og 87. 

A
rhus H

ovedbanegård - kom
prim

eres der m
ed skraparkering, kan arealbe-

hovet m
ere end halveres 
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Fysisk indretning 
M

eget ofte vil m
an stå over for at skulle indrette en 

cykelparkering i et eksisterende byrum
 eller langs en 

eksisterende gade. I andre situationer vil m
an stå over 

for at skulle æ
ndre et vejprofil eller æ

ndre indretnin-
gen af et eksisterende byrum

. 

I alle tilfæ
lde vil der væ

re nogle generelle princip-
per og m

åder, hvorpå m
an fysisk bør indrette cykel-

parkeringen. 

I det følgende gennem
gås en ræ

kke tips og idéer til, 
hvordan cykelparkeringen kan indrettes i både eksi-
sterende og nye byrum

 og langs eksisterende og nye 
gadeforlob. 

Indretning i byrum
 

Cykelparkeringens placering i byrum
m

et er et em
ne, 

der ikke er specielt opdyrket i dansk byplanlæ
gning. 

Placeringen er ofte præ
get af tilfæ

ldigheder og af, 
hvor m

an lige har kunnet finde plads til en ræ
kke sta-

tiver. 

Der er som
 regel ikke taget stilling til graden af syn-

lighed, eller til om
 cykelparkeringen kunne anvendes 

som
 et aktivt elem

ent i rum
m

ets m
øblering. 

Cykelparkering har indtil nu væ
ret noget, der skulle 

overstås hurtigst m
uligt og helst skubbes et andet 

sted hen - både fysisk og ansvarsm
æ

ssigt. 

D
et form

odes, at der frem
over vil blive taget anderle-

Cyklerne star langs Kultorvets side, hele vejen rundt bag pullerter og bæ
nke, m

en de ses stort set ikke fra torvets op-
holdsarealer. 

- 44v<
kffirin-

Å
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I stedet for at se cykelparkeringens pla-
cering som

 et uoverstigeligt problem
, 

bor det ses som
 en m

ulighed for 
til-

fore rum
m

et nye kvaliteter 

des seriøst fat på cykelparkeringens indretning og fy-
siske indpasning i byens gader og pladser. 

Når m
an har besluttet sig til, at der skal etableres cy-

kelparkering, er det næ
ste spørgsm

ål, hvordan parke-
ringen placeres i et givet byrum

. 

Skal den skjules og placeres diskret, eller skal den 
frem

 i lyset og kunne ses fra alle sider? 

U
dgangspunktet er, at der ikke bør væ

re tale om
 et 

enten-eller m
en om

 et både-og. Desuden bør graden 
af synlighed, og m

åden den indpasses på, afhæ
nge af 

det konkrete sted og derm
ed af nogle rum

lige, æ
ste-

tiske og funktionelle param
etre. 

Disse forhold bliver næ
rm

ere forklaret i det følgende. 
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S
ynlighed og diskretion 

H
vis cyklisten skal lede efter en cykelparkering, ender 

det ofte m
ed, at cyklen bliver stillet tilfæ

ldigt. 

C
ykelparkeringen skal væ

re synlig for cyklisten. M
en 

den behøver ikke at springe i øjnene på de andre tra-
fikanter. 

Skiltning er godt og kan væ
re nødvendigt visse steder. 

M
en det er bedre, at cykelparkeringen er um

iddel-
bart synlig set fra de adgangsveje, cyklisterne kom

-
m

er fra. 

Kultorvet i Kobenhavn er et godt eksem
pel på denne 

dobbelthed af synlighed og diskretion. 

N
år m

an som
 cyklist kom

m
er fra de gader, der støder 

op til Kultorvet, ser m
an cykelparkering langs torvets 

sider. Når m
an som

 fodgæ
nger går tvæ

rs over plad-
sen, læ

gger m
an ikke m

æ
rke til de parkerede cykler, 

der er skjult bag bæ
nke og andre form

er for m
øble-

ring. 

D
ette er tæ

t på den optim
ale balance m

ellem
 en di-

skret placering og synlighed set fra cyklisternes ad-
gangsveje. Se endvidere beskrivelsen af Kultorvet på 
side 82. 

D
e rum

lige param
etre 

I stedet for at se cykelparkering som
 et elem

ent, der 
er vanskeligt at indpasse i byrum

m
et, kan det overve-

jes, om
 den kan tilføres nogle rum

skabende og rum
-

delende funktioner. 

M
åske kan den oven i købet tilføre rum

m
et nogle nye 

kvaliteter? 

D
et kan gøres enkelt. F.eks. m

ed en lav m
ur m

ed bæ
n-

ke på den ene side og cykelstativer på den anden. 

Bispetorvet i København. Rum
m

et er opdelt af en m
ur. Pa ydersiden langsom

 trafik og cykelparkering. Pa indersiden bæ
nke og opholdsareal 
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D
e æ

stetiske param
etre 

D
er er m

ange m
åder, hvorpå m

an kan indpasse en 
cykelparkering, så den virker som

 en naturlig del af 
byrum

m
et. 

U
nder alle om

stæ
ndigheder er det en god ide at m

ar-
kere græ

nsen for cykelparkeringens om
råde. D

et kan 
gøres ved, at m

an bruger en anden belæ
gning end 

den om
kringliggende; ved en lav kantsten, en stribe, 

pullerter, et stakit eller en m
ur. 

Afgræ
nsningen af cykelparkeringens areal er et sig-

nal om
, at her m

å du parkere - m
en ikke udenfor. jo 

klarere dette budskab form
uleres, des bedre vil cykel-

parkeringen fungere. O
g en velfungerende cykelpar-

kering er i sig selv et æ
stetisk plus til byrum

m
et. D

et 

Krystalgade-Fiolstræ
de-krydset i København. fliserne afløses at brosten, hvor cyklerne star parkeret. 

anbefales, at m
an accepterer og placerer cykelparke-

ring overalt, hvor der kom
m

er cykler, også i byens hi-
storiske rum

. 

M
an bør her sigte på det enkle, gennem

arbejdede og 
tidløse design, som

 opfylder cykelparkeringens funk-
tion, m

en ikke tager opm
æ

rksom
heden fra arkitektu-

ren og stedets historie. 
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Rådhuspladsen i København. Stativerne placeres pa en helle, som
 adskiller den langsom

m
e trafik fra den hurtige. Teglg‘irdsstræ

de i København. Kantsten og belæ
gning m

arkerer, hvor 
der skal parkeres. 

D
e funktionelle param

etre 
Hvis det er vanskeligt at gøre cykelparkeringen attrak-
tiv, fordi den f.eks. m

å placeres i en forholdsvis stor 
afstand fra cyklisternes destinationer, kan det overve-
jes, om

 den kan tilføres nogle cykeirelaterede funk-
tioner. 

D
et kan f.eks. dreje sig om

 luftpum
pe, om

 sæ
rlig god 

beskyttelse af cyklen m
od hæ

rvæ
rk og tyveri eller om

 
overdæ

kning. 

Et bredere sigte m
ed at etablere cykelparkering som

 
et flerfunktionelt om

råde er at skabe grundlag for et 

Ekstraudstyr som
 gratis luftpum

pe og fastlåsningsanordning kan gøre de yderste pladser m
ere attraktive. 

positivt syn på cykelparkering som
 byfunktion, cy-

kelparkering skal ikke ses som
 et nødvendigt onde, 

m
en som

 et elem
ent, der signalerer sundhed, m

il-
jøbevidsthed og en by, der er indrettet på bæ

redyg-
tig trafik. 
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Indretning i typiske gadeforløb 
I det følgende gennem

gås en ræ
kke id

e
r og anbefa-

linger til nogle standardløsninger for indretning af cy-
kelparkering langs nogle typiske gadeforløb. 

Løsningerne kan både indarbejdes i eksisterende og 
nye indretninger af gadeforløb. 

A
lkgade 

A
lkgader er kendetegnet ved et vejprofil m

ed el 
bredt beplantningsareal. 

Bredden af beplantningsarealet varierer im
idlertid en 

del, og de sm
alleste kan væ

re helt ned til 1,0 m
e-

ter brede. 

M
ed blot 1 m

eter er det ikke m
uligt at etablere cy-

kelparkering. 

Læ
ngdeparkering pa allegade 

H
i
s
s
,
 

e _ 
_ c E

9
 L
, 

- 

D
et skyldes, at der af sikkerhedsm

æ
ssige årsager skal 

friholdes et areal på 50 cm
 m

od vejbanen, hvor der 
ikke m

å væ
re faste genstande. 

M
od eventuel cykelsti skal der tilsvarende friholdes 

en afstand på 30 cm
 m

ellem
 cykelparkeringen og cy-

kelstien. 

Anlæ
g af cykelparkering på alkgader kræ

ver derfor 
som

 m
inim

um
 et 1,20 m

eter bredt beplantningsareal. 
D

ette m
uliggør læ

ngdeparkering i en ræ
kke. 

Er beplantningsarealet m
inim

um
 1,90 m

eter, kan der 
etableres skråparkering, hvis der ikke er cykelsti langs 
alkgaden. 

Er der cykelsti langs alkgaden, skal beplatningsarea-
let m

inim
um

 væ
re 2,20 m

eter, for at der kan etable-
res skråparkering. 

S
kraparkenng pa allegade lin

e
r 
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Væ
lges vinkelretparkering langs alkgader skal alle 

m
inim

um
sbredder i de viste eksem

pler forhøjes m
ed 

60 cm
. 

S
kråparkering pa allegade m

ed cykelsti 
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K
arregade 

Langt hovedparten af cykelparkeringen langs eksi-
sterende karregader foregår på støtteben eller op ad 
husm

uren. Begge m
etoder optager m

eget af pladsen 
langs husm

uren, og arealet om
kring karreerne kom

-
m

er ofte til at virke rodet. 

S
kråparkering langs husm

ur 
D

e fleste karregader har dog plads til, at der kan etab-
leres skråparkering på et stativ, m

onteret på m
uren. 

Fordelen ved løsningen er en langt højere grad af ud-

nyttelse af arealet til parkering og en m
ere ordentlig 

og overskuelig anvendelse af gaden. 

U
dnyt 10 m

eter reglen 
Ifølge Fæ

rdselsloven m
å koretøjer af hensyn til over-

sigtsforholdene ikke parkere næ
rm

ere end 10 m
eter 

fra et vejkryds. D
isse 10 m

eter kan m
ed fordel inddra-

ges til cykelparkering. 

Anvendes 
der 

vinkelret 
parkering, 

kan 
løsningen 

uden problem
er rum

m
e stativer til 10 cykler. Løsnin-

gen kræ
ver dog, at kantstenen/fortovsarealet udvi-

des på de sidste 10 m
eter m

od den krydsende vej. 

U
dnyt eksisterende parkeringspladser 

D
e fleste karregader har bilparkering i læ

ngderetnin-
gen af vejen. Et antal af disse parkeringspladser kan 
m

ed fordel inddrages til cykelparkering. Væ
lges der 

skråparkering, kan der etableres 8 cykelparkerings-
pladser pr. bilparkeringsplads. 

Indrages der to bilparkeringspladser i forlæ
ngelse af 

hinanden, kan antallet øges til 20 pladser, idet der fri-
gives yderligere 2,0 m

eter fra bilernes m
anøvreareal. 

P
rincipielle parkeringslosninger på karregader 
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M
iljø

gade 
M

iljøprioriterede gader er fæ
llesbetegnelsen for et 

vejforløb, hvor bl.a gennem
fartstrafik og høj hastig-

hed er uønsket, og hvor hensynet til gadem
iljø og 

fodgæ
ngere prioriteres højt. 

M
iljoprioriterede gader udform

es ofte m
ed en ræ

kke 
forskellige hastighedsdæ

m
pende foranstaltninger så-

som
 bum

p, vejindsnæ
vringer og hæ

vede flader. 

M
iljoprioriterede gader kan ikke direkte relateres til 

en sæ
rlig problem

atik om
kring cykelparkering, idet 

gadeforløb 
og 

randbebyggelsens 
funktioner langs 

veje kan variere m
eget. 

Der findes dog en del m
iljoprioriterede om

fartsgader i 
tæ

tte byom
råder, hvor randbebyggelsen har karakter 

af blandet bolig og erhverv, og hvor der er et udpræ
-

get behov for at parkere cykler. 

På sådanne stræ
kninger er det oplagt at indtæ

nke cy-
kelparkering som

 en del af trafiksaneringsopgaven. 
M

an kan eksem
pelvis udnytte en enkeltsidet vejsind-

snæ
vring til cykelparkering, ligesom

 en dobbeltsidet 

vejindsnæ
vring på en hæ

vet flade kan anvendes til 
sam

m
e form

ål. 

M
ulighederne for at indtæ

nke cykelparkering ved tra-
fiksaneringsopgaver er m

angfoldige, og i de fleste til-
fæ

lde er det kun fantasien, der sæ
tter græ

nsen. 

P
rincipielle parkeringslosninger pa m

iljoprioriterede gader 
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G
ågade 

C
ykelparkering på gågader er m

ange steder et pro-
blem

. Undlades det at stille cykelparkeringsfaciliteter 
til rådighed, vil cyklerne m

ere eller m
indre tilfæ

ldigt 
blive placeret op ad butiksvinduer eller på støtteben. 

R
esultatet er ofte et m

eget rodet billede af parkerede 
cykler. D

e tilfæ
ldigt placerede cykler er endvidere til 

stor gene for fodgæ
ngere. 

Er parkering uønsket på gågader, m
å m

an kom
pense-

re m
ed gode cykelparkeringsforhold på de tilstøden-

de gader, eventuelt kom
bineret m

ed aflåselige skabe 
til bagage og andet. 

Ideelt set bør der dog etableres cykelparkering på gå-
gader, og dette kan ofte gøres uden at det ødelæ

gger 
helhedsindtrykket af gågadeforlobet. 

D
et anbefales, at der opstilles en ræ

kke enkle læ
ne-

stativer i gågadens m
øbleringszone. Læ

nestativer har 
den fordel, at de kan få cyklister til at parkere de-
res cykler i forlæ

ngelse af stativræ
kken, når det sid-

ste stativ er taget i anvendelse. O
g stativerne har ikke 

den sam
m

e barrierevirkning som
 alm

indelige stati-
ver, når de ikke er i brug. 

Alternativt kan Kom
m

unen eller handelsstandsfor-
eningen få designet et sæ

rligt reklam
estativ. Butik-

kerne kan udstyre stativet m
ed deres logo og profilere 

sig m
ed kundeparkering til cyklister. 

Stativet kan endvidere anvendes af butikken som
 et 

afgræ
nsende elem

ent i m
øbleringszonen. 

P
rincipielle parkeringslosninger pa gågader 
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P
arkeringsgade 

Typisk etableres bilparkerng som
 skråparkering i en-

ten en 60, 45 eller 30 graders vinkel. 

Ved skråparkering dannes der nogle "spildarealer", 
der m

ed fordel kan inddrages til cykelparkering. 

I den viste løsning er der - udover det norm
ale plads-

krav til parkeringsbåsen - afsat yderligere 1,0 m
eter 

for enden af parkeringsbåsen. 

D
enne disponering af arealet m

uliggør etablering af 
to cykelparkeringspladser, udform

et m
ed en 45 gra-

ders vinkel ud for hver parkeringsbås. 

Tilsvarende øvelser kan gøres ved andre typer af skrå-
parkeringer, m

en generelt kan det ikke anbefales at 
etablere cykelparkering ved skråparkeringer m

eget 
m

indre end 45 grader. 

M
anøvreringen af en cykel ind og ud vil i givet fald 

blive for besvæ
rlig. 

U
dnyttelse a

f restarealer ved 45 graders skråparkering 

ew
e 
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B
utiksgade 

C
ykelparkering ved butiksgader er kendetegnet ved, 

at cyklen søges placeret tæ
t på indgangen som

 m
uligt 

til den butik, m
an har æ

rinde i. Cyklen parkeres ofte 
på støtteben eller op ad butiksfacaden. 

O
fte vil der langs fortovet væ

re den fornødne plads til 
at placere et cykelstativ m

ed plads til to cykler, parke-
ret i læ

ngderetningen. To pladser vil i de fleste tilfæ
l-

de kunne opfylde de sm
å butikkers cykelparkerings-

behov m
ed m

ange kortvarige kundebesøg. 

Etablering af en sam
let cykelparkering på kørebanen 

vil m
ed al sandsynlighed ikke blive brugt af de besø-

gende til butikerne og kan derfor ikke anbefales som
 

en løsning til butiksparkering. 

B
utiksparkering 

t 
.
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11.1 

Flytbart logostativ til butiksparkering. 

Ty SVC 

Traditionelt butiksstativ. 

Enkelt stativ til butiksparkering fylder ikke m
eget. 

2+2 stativ til butiksparkering, nar der er lidt m
ere plads. 
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Indledning 
H

vor skal m
an tage hen for at hente inspiration, nar 

cykelparkeringen skal planlæ
gges og udform

es? 

I forbindelse m
ed arbejdet m

ed denne håndbog er vi 
stødt på en lang ræ

kke gode løsninger og eksem
pler 

på forskellige cykelparkeringsproblem
atikker. Proble-

m
atikker, der alle på hver deres m

åde i løsningen il-
lustrerer brugen af de grundlæ

ggende principper for 
god cykelparkering, vi har angivet i håndbogen. 

H
åndbogen er en god hjæ

lp, når m
an sidder ved skri-

vebordet og arbejder m
ed cykelparkering, m

en ofte 
kan det væ

re en stor hjæ
lp at rejse sig fra stolen og 

kom
m

e ud og se på virkeligheden. 

D
erfor har vi i den afsluttende del af håndbogen valgt 

at sam
le en ræ

kke gode danske ;og udenlandske ek-
sem

pler på cykelparkering. 

Eksem
plerne er kort beskrevet, suppleret m

ed oplys-
ninger om

kring hvor,de kan ses, og om
 hvor yderlige-

re inform
ation om

 projekterne kan indhentes. 

G
od tur! 

S
m

a parkeringsanlæ
g 

Barcelona - (Spanien) 
8
1
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M
ellem

store parkeringsanlæ
g 

82 
Kultorvet - Kobenhavn 
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Egå G

ym
nasium
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S
tørre parkeringsanlæ
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84 

O
dense Banegårdscenter 

84 
N

æ
stved C

ykelparkeringshus 
85 

H
ojbro Plads"- Kobenhavn 

86 
Brem

en - (Tyskland) 
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m
asseparkering 

88 
C

ykelparkeringhus - Am
sterdam

 (H
olland) 
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L
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C
ykelbyen Lund - Sverige 
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G

E
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M
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N
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M

alm
o Station - Sverige 

94',;':; 
NS Acts - Schiedam

 (H
olland) 

90 
Banegården - Basel (Schw

eiz) 
92 

locker Zuid - Am
sterdam

 (H
olland) 
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Sm
å parkeringsanlæ

g 
B

arcelona - (S
p
a
n
ie

n
) 

ligesom
 i andre sydeuropæ

iske lande er antallet af 
cykler i gadebilledet i Spanien begræ

nset. M
otorcyk-

len og knallerten dom
inerer, og cyklister har helt klart 

den laveste prioritet i trafikken. 

For hver 10 cykelstandere findes der ca. 50 standplad-
ser for m

otorcykler og knallerter. 

Alligevel er der flere steder i Barcelona kræ
set om

 
cykelparkeringen m

ed etablering af autom
atiserede, 

underjordiske parkeringsanlæ
g, der både er pladsbe-

sparende og yder m
aksim

al sikkerhed for cyklen. Par-

keringsautom
aten gem

m
er uden problem

er m
ellem

 
26 og 96 cykler væ

k under jorden. 

Ved et studiebesøg i forbindelse m
ed udarbejdelsen 

af denne håndbog kunne det konstateres, at anlæ
g-

get er gennem
tæ

nkt og virker upåklageligt. 

En næ
rm

ere beskrivelse af anlæ
gget fra studierejsen 

frem
går i øvrigt af et bilag til håndbogen. 

Bilagsrapporten kan findes på w
w

w
.cykelparkering. 

info. 

Flere oplysninger om
 anlæ

gget kan fås ved henven-
delse til producenten på adressen: 

m
a-515TEM

AS, 
Carretera N

acional 330 
Pollgono Char14 Calle 2a 
22700 Jaca (Huesca) 
E-m

ail: m
a-s@

biceberg.es 

Biceberg i Spanien m
ed plads til m

ellem
 26 og 96 cykler er en god losning - Kebenhavns Kom

m
une overvejer bra. at afprøve denne løsning. 

A
f•k

c
,r,le

rtik
 • 

. • 

.4
./t.,c. 

_ 
_ 

h ~.lømnllllllllhp 
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M
ellem

store parkeringsanlæ
g 

K
u

lto
rve

t - K
ø

benhavn 
Kultorvet i København er en del af byens gågadesy-
stem

. D
et er en kvadratisk plads, som

 m
an passerer 

diagonalt. 

O
m

kring pladsen er der undervisningsinstitution, bu-
tikker, kontorer og restauranter. Pladsens form

 er un-
derstreget af bæ

nke, pullerter og affaldskurve langs 
de fire sider. Bag denne m

øblering står cykelstativer-
ne forholdsvis anonym

t. 

Kultorvet i København - anonym
 og attraktiv cykelparkering. 

I som
m

erhalvåret er på pladsens m
idte indrettet for-

tovsrestauranter, der er m
øbleret således, at den dia-

gonale passage understreges. 

Trods den intense aktivitet og de m
ange trafikm

ål er 
pladsen forholdsvis afbalanceret, og de parkerede 
cykler springer ikke i øjnene, og står ikke i vejen. 

Antallet af parkerede cykler m
atcher norm

alt antal-
let af stativer. 

Yderligere inform
ation kan fås ved henvendelse til: 

Københavns K
om

m
une 

Center for Trafik 
N

jalsgade 13 
2300 København S. 

• 

• 

tfy.1
1
 

ft;;; 
Æ

ls
v
o
tiX

 

t 

C
i
 

•* " 
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E
gå G

ym
nasium

 - A
rhus 

Egå G
ym

nasium
 i Arhus er designet m

ed en banebry-
dende arkitektur - og her har cykelparkeringens ind-
retning fulgt resten af byggeriets grundighed i design. 
Århus Am

t var bygherre på projektet, og byggeriet er 
tegnet af CUBO arkitekter 

C
ykelparkering i "kæ

lder". 
C

ykelparkeringen er indrettet i bygningens kæ
lder. 

Adgangen sker dog i niveau direkte fra adgangsvejen, 
hvor m

an fra det lokale stinet via en ram
pe ledes ind 

til en port, der autom
atisk lukker op og giver adgang 

til cykelparkeringen. Via kæ
lderen er der direkte ad-

gang til gym
nasiets foyer. 

Ingen cykler uden for stativ 
Cykelparkeringens indretning er enkel, m

en er ind-
tæ

nkt fra starten af byggeriet. Sm
å skilte ved hoved-

indgangen m
ed parkeringsforbud for cyklister er m

ed 
til at fastholde den gode cykelparkeringskultur. 

Yderligere inform
ation om

 byggeriet kan fås ved hen-
vendelse til: 

CUBO arkitekterne - w
w

w
.cubo.dk. 

G
ym

nasiet kan ses på adressen M
ejlbyvej 4, 8250 Egå 

- Arhus. 

H
.., im

p
&

 
C

ykekli 

Indgang til cykelparkering sker direkte fra det overord 
nede stinet m

ed en ram
pe. 

it 

/?,4,„ ( 

Egå G
ym

nasium
 er et m

eget flot og gennem
tæ

nkt byggen, hvor cykelparkeringens indretning også følger m
ed. 

Indgangen til cykelparkeringen er tydeligt m
arkeret. 

"o
w

, 
a
r.

Parkeringen i kæ
lderen er indrettet lyst og venligt m

ed 
god plads og gode stativer. 

P.;iro; ??.dh 

Ved et tryk på indgangsknappen åbner porten til cykel 
parkeringen autom

atisk. 

forpladsen til gym
nasiet friholdes for cykler m

ed enkel 
skiltning - og det virker: 
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Større parkeringsanlæ
g 

O
dense B

anegårdscenter 
ved O

dense Banegårdscenter er der m
ulighed for at 

parkere sin cykel i en aflåst og videoovervåget cykel-
kæ

lder m
od et m

indre gebyr. D
er er plads til 250 cyk-

ler. 

C
ykelkæ

lderen er etableret lyst og venligt m
ed åbne 

passager. M
usik hele døgnet sorger for, at kæ

lderen 
ikke kom

m
er til at frem

stå utryg, og i nattetim
erne er 

kæ
lderen velbelyst. 

U
dover de flotte ram

m
er indeholder centret bl.a. ba-

gage-opbevaring i aflåste bokse, vandfontæ
ne og et 

toiltet, der udelukkende kan benyttes af brugerne af 
den aflåste cykelparkering. 

D
er er adgang til den aflåste cykelparkering ved at 

leje et elektronisk nøglekort. 

For yderligere inform
ation, kontakt: 

O
dense C

ykelby 
N

atur, M
iljo og Trafik 

N
ørregade 36-38 

5000 O
dense C 

E
-m

ail: info@
cykelby.dk 

4
1
»
 

O
e

lfrrt..)L
. 

-?16ro: 4
(.4

 ai.44.44,,, 

il ben og tryg adgang til parkeringskæ
lderen - m

ed overvågning, belysning i gulv og væ
g sam

t drikkefontæ
ne tit de 

tørstige cyklister 

0
4
, 

0.4 

s
`
,
 

r 

1
.~

 
• 

G
ennem

sigtige bure m
ed m

ulighed for at fa aflåst sin 
G

od plads m
ellem

 stativerne sikrer god anvende/se og 
rykel 

undnyttelse. Her er 60 cm
 m

ellem
 stativerne. 
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N
æ

stved C
ykelparkeringshus 

D
et har gennem

 årene væ
ret et stort ønske for de 

ca. 9.000 indbyggere i den stim
æ

ssigt isolerede bydel 
M

arkkvarteret at få bedre adgangsforhold til bym
id-

ten og til Stationen i N
æ

stved. 

N
æ

stved Kom
m

une etablerede derfor en flot stibro til 
at forbinde den afskårne bydel og supplerede anlæ

g-
get m

ed et cykelparkeringshus. 

C
ykelhuset er opført i tre etager. I gadeplan er der 

indrettet aflåst cykelparkering sam
t et lille væ

rksted. 
I m

ellem
ste etage er der aflåst parkering, og på tag-

etagen er der fri parkering. I alt er der 336 aflåste cy-
kelparkeringspladser og 78 frie pladser på taget. 

"D
et lille væ

rksted" er forpagtet ud til en af byens cy-
kelsm

ede. Forpagterens opgave er at tilbyde reparati-
oner, som

 pendlerne ellers har svæ
rt ved at få ordnet, 

hjæ
lpe m

ed parkering af cykler, adm
inistrere udlej-

ning af pladser sam
t udleje cykler. 

H
erudover er der planer om

 at starte en firm
acykel-

ordning, hvor firm
aer beliggende i N

æ
stved kan have 

en cykel stående i cykelhuset til de m
edarbejdere, der 

er bosiddende udenbys, og som
 væ

lger at benytte tog 
eller bus til byen. C

yklen kan så overnatte trygt og sik-
kert og passes af cykelhusets forpagter. 

C
ykelparkeringen koster: 

1
 m

åned - 30 kroner 
1
/2

 år - 100 kroner 
D

epositum
 for nøgle - 50 kroner 

Yderligere oplysninger om
 projektet kan fås ved hen-

vendelse til: 

N
æ

stved K
om

m
une 

Teknik- og M
iljøforvaltning. 

Brogade 2 
4700 N

æ
stved 

.//,,)-(;, 

?
e,7

1
;;.. 

:.,„4
4/.;"4, 

•Axr•ai.,

N
æ

stved Stibro, der forbinder et helt bykvarters cyklende m
ed jernbanen. I tilknytning til stibroen er der etableret aflåst 

parkering m
ed servicevæ

rksted. 

• 

14-irpr.1_97/45,y
y

14/".4.-", 

På taget er der etableret en traditionel cykelparkerings 
løsning m

ed stativer fra Veksø - m
odel NO. 

„,„ 
74,...t•ed.974c,
fØ

• 
i7?m

it/644...tb. 

D
er er indrettet 2-etagers parkering i stueplan m

ed sta 
liver fra Steelco, Præ

stø. Lam
elbeklæ

dning i siderne af 
huset sørger for et godt lysindfald. 

Side 85 



H
ø

jbro P
lads - K

øbenhavn 
Københavns Kom

m
une forbedrede i 2007 cykelparke-

ringen på H
øjbro Plads. 

D
isponeringen af arealerne om

kring Am
agertorv og 

H
øjbro Plads blev æ

ndret for at skabe plads til cykler-
ne, og projektet om

fattede opsæ
tning af nye cykel-

stativer på arealerne m
ellem

 H
øjbro Plads og Am

a-
gertorv. Sam

tidig blev antallet af stativer på pladsens 
vestlige side forøget. 

Før om
bygningen blev stort set hele pladsen brugt til 

cykelparkering, til trods for at der var afm
æ

rket en 
passage gennem

 brostensbelæ
gningen. N

u er der 
etableret en dobbeltrettet sti i asfalt istedet for bro-
stensbelæ

gningen, og det har virket m
eget struktu-

rende for pladsen. 

Yderligere inform
ation kan fås ved henvendelse til: 

K
øbenhavns K

om
m

une 
C

enter for Trafik 
N

jalsgade 13 
2300 København 5. 

I 

4.^ 
V

. 
• 

**, 
k
.
 

7
7
1
7
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Cykelparkering på Højbro Plads efter om
bygning m

ed ny, dobbeltrettet tykelstipassage 

• 

4
," 

.4; 
-1

 

ss, 
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r4,1 
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4
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• 
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H
øjbro plads m

ed nye cykelstativer - flot etableret i sam
 

Cykelparkering på Højbro Plads m
ed brostenspassage før om

bygning - her er det ikke nem
t at kom

m
e forbi på cykel. 

spil m
ed om

givelserne. 
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B
rem

en - (Tyskland) 
B

rem
en anses for at væ

re en af de m
est cykelvenli-

ge byer i Tyskland, og det første cykelstianlæ
g i byen 

blev etableret i 1897. 

B
rem

en var den første by i Tyskland til at etablere 
et bem

andet cykelparkeringshus ved banegården i 
1982. 

B
rem

en har også en cykelparkeringsplan. Siden udgi-
velsen af planen i 1993 har byen arbejdet m

ålrettet 
m

ed at indrette gode parkeringsforhold i byen - isæ
r 

hvad angår cykelparkeringsforhold i forbindelse m
ed 

den kollektive trafik. 

H
erudover har m

an i B
rem

en blandt andet også ind-
draget en ræ

kke bilparkeringshuse og erstattet dem
 

m
ed cykelparkering istedet. 

Yderligere inform
ation kan fås ved henvendelse til: 

F
reie H

ansestadt B
rem

en 
D

er senator (O
r Bau, U

m
w

elt und Verkerhr 
M

ichael Froem
m

ing 
E

-m
ail: M

ocuba@
U

M
W

ELT.Brem
en.de 

• 

M
,',$"; 

t.r7
r ,1 

Ved en a
f byens større svøm

m
ehaller er der sørget for 

tilstræ
kkeligt m

ed cykelparkeringspladser. 

• 

/€
1
;e

3
t;t4

. 

•4. 

læ
nestativet - The Sheffield Stand - anvendes m

ange 
steder i byen. 

fn
fi 

"i 

D
er bliver også inddraget bilparkeringspladser i Brem

en 
til fordel for cykelparkering. 

' 

t'w
);' 

.;;,,,,,4
4
,;y

e
e
4
4
C

4
.t.n

7
J
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4
r 

?
0
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u
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M
a' d

S
ta

t 
iiim

a
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4
. 
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C
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1
.

Ved banegården er der etableret et stort parkeringshus 
m

ed væ
rksted og cykeludlejning. 

111.1 

• 

I

II 

I 
• ?

'":". 

, 
• 

Parkeringshuset er i flere etager; som
 nås via trapper 

m
ed sliske til cyklen. 

• 
w
.
 

u: • 
&

it 

Parkering i forbindelse m
ed den kollektive trafik er i høj 

1 parkeringshuset anvendes der b
l a. et godt to-etager 

klasse i Brem
en. 

system
 fra den tyske producentlosta. 
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M
asseparkering 

C
ykelparkeringhus - A

m
sterdam

 (H
o
lla

n
d
) 

D
ette anlæ

g m
å anses for at væ

re en turistattrakti-
on i Am

sterdam
. Synet af tusinder af cykler parkeret 

på flere etager dom
inerer landskabet ved Am

sterdam
 

C
entral Station. 

Anlæ
gget, som

 er ejet af Am
sterdam

 Kom
m

une, blev 
i bygget i 2001 som

 en nødløsning og m
ed en bereg-

net levetid på fem
 år, m

ens planer for et nyt parke-
ringshus inden for selve stationen skulle realiseres. 

N
ødløsningsanlæ

gget resulterede oprindeligt i en 
protest fra H

otel Ibis, der anså det som
 en forhindring 

for udsynet over havnefronten for de af hotellets gæ
-

ster, der har væ
relse på denne side. M

en holdningen 

har æ
ndret sig, fordi anlæ

gget tiltræ
kker m

eget op-
m

æ
rksom

hed om
kring hotellet - og byen. 

Anlæ
gget blev designet til at kunne rum

m
e 2.500 

cykler, m
en det vides ikke, hvor m

ange der egentlig 
er, da cyklerne er så godt pakket sam

m
en, at det ta-

ger flere m
inutter at få en cykel ud. 

D
et er tilladt at parkere cyklen i 'Fietsflat' i 28 dage. 

Cyklen skal væ
re påført en sticker, der viser den dato, 

parkeringen er begyndt. 

Et m
onum

ent, en turistattraktion og en rigtig god cykelparkering. 

w
w

w
. 

' 
. 

j 
• 
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P
,4 

. ••• • ' 
: 
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P
&
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1
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tig
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D
et er ikke tilladt at cykle pa ram

perne. 3
t •«'• 

e
'rilie

r\;•,•,, 
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M
an kan træ

kke cyklen op ad trappen. 

_ 

\ 
• 

 
• 
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/
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• 
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Cyklerne parkeres utroligt tæ
t. 
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C
ykelbyen Lund - S

verige 
I universitetsbyen Lund i Sverige cykler m

ere end 
halvdelen af indbyggerne på ture under 2 km

. D
ette 

m
edfører en stor efterspørgsel på gode cykelparke-

ringsforhold. 

Lund Kom
m

une har løbende udbygget cykelparke-
ringstilbuddet i kom

m
unen, og enkelte steder er der 

etableret store cykelcentre. Bl.a. ved Lund Station, 
hvor behovet for cykelparkeringspladser er enorm

t. 

Her er der bl.a. etableret et stort, overvåget parke-
ringshus i to etager inde i term

inalen, m
ed direkte 

adgang til stisystem
et. 

G
enerelt er der m

ange interessante løsninger på 
overdæ

kket cykelparkering i tilknytning til den kol-
lektive trafik - også når det gæ

lder de m
indre bus-

stoppesteder. 

Yderligere inform
ation om

kring cykelbyen Lund kan 
las ved henvendelse til; 

Lund K
om

m
une 

Tekniska Forvaltningen 
G

atuchef H
åkan Lockby 

B
yggm

estaregatan 4, 
222 37 Lund 
E

-m
ail: tekniska.forvaltningen@

lund.se 

C
yke

l-
o
r k

e
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g
s
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f &
b
u
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p
o
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4
,1

1
1
1
,,

Lund er der pa udvalgte pladser indført parkeringsfor-
bud. 

F3evakad cyketpar,e 
fahnds;4-e.,

I 
118.45• 21

12, 

't 
4 

;7
+

2
-ro

 ; 
PR-14.0 

O
vervågning i et sam

arbejde m
ellem

 kom
m

unen og 
politiet. 

14,4414 tm
likim

n >kri, 

6
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1
4
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t2
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•1,
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Parkeringsforbud på udvalgte lokaliteter følges tæ
t op 

m
ed cykeloprydningskam

pagner i Lund 

e
l2

 

N
ederste etage a

l cykelparkingshuset m
ed to-etagers 

parkering. 

N
r" 

Ø
vre etage i banegården udnyttes til cykelparkering. 
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N
edkørsel til godt overvåget, underjordisk cykelparke-

ring ved Lund Station. 
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M
a
lm

o
 S

ta
tio

n
 - S

ve
rig

e
 

tykelover' M
alm

o foretages 29 %
 af alle turene 

på cykel 

F
O

r arbejdstedturenes vedkom
m

ende er det hele 
40 Wu at turene, der foretages på cykel. 

En stor del af artiejdsstedsturene foregar som
 kom

 
bination m

ed den kollektive trafik, og 
M

alm
ø er 

der en m
eget stor eitersporgsel efter gode og til-

stræ
kkelige cykelparkeringspladser ved kollektive 

trafikterm
inater. 

Efterspørgslen 
efter 

cykelparkeringspladser 
ved 

M
alm

o S
tation er sæ

rligt stor, og her har K
om

m
u-

nen valgt at etablere en m
eget utraditionel løsning 

i form
 af en flydepram

 Id at opfylde parkenngsbe-
hovet. 

Flydepram
m

en har god forbindelse til det om
kiing-

liggende stinet via tam
per og har direkte adgang u

l 
perronerne på stationen. 

Yderligere oplysninger om
 anlæ

gget kan fås ved 
henvendelse til: 

M
alm

o K
om

m
une 

6aiukontoret 
Leif jonsson 
e-m

ail: legjonssow
ojm

alm
o..se 

Ved m
alm

o Station el den store eftersporgsel pa parkering lost ved at etablere en pram
, tæ

t på perw
riem

e. 
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NS Fiets er et datterselskab af NS (svarende til Bane-
styrelsen i D

anm
ark) og har ansvaret for alle cykelpar-

keringsanlæ
g ved stationer i H

olland. 

NS Fiets' overordnede tankegang er, at parkeringshu-
sene skal fungere som

 indgang til stationerne - ikke 
som

 tillæ
g til stationen. 

Princippet er fundam
entalt for NS Fiets filosofi. Pend-

lere, der er kendt af butiksindehaveren, kan bare 
træ

kke deres cykel gennem
 cykelbutikken og ind til 

et parkeringsom
råde, der er reserveret til dem

. O
m

 
nødvendigt kan de sam

tidig aftale m
ed butiksinde-

haveren om
 evt. reparationer eller foretage indkøb af 

cykelrelaterede rekvisitter. 

Andre abonnenter og dagkunder skal stille cyklen på 
en skinne ved en af to adgangskontrolkanaler, identi-
ficere sig m

ed et abonnem
entskort eller et chipkort, 

og først når lågerne åbner, kan de gå ind til den del af 
parkeringsom

rådet, der er reserveret til dem
. 

Kortet skal igen bruges for at kom
m

e ud af parke-
ringsom

rådet — m
ed eller uden cyklen. 

Fordelene ved betjeningsform
en er: 

• cyklerne er opbevaret trygt i et hovedsageligt tyve-
risikret om

råde 

• pendlere kan parkere uden brug af identifikation 

• ingen kontanter er involveret, og autom
atikken kan 

betjene m
indst 2 abonnenter og/eller brugere sam

-
tidigt. 

Yderligere oplysninger om
 anlæ

gget kan fås ved hen-
vendelse til: 

N
S

 F
ie

fs 
Jan Van de Kraats 
e-m

ail: vandekraats@
ns.n1 

W
eb: w

w
w

ns.n1 
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D
er er to lager ved indgangen til cykelparkeringen - en haj til at gå igennem

 og en lav til cyklen. 
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ses af anlæ
gget, når kortet har 

passeret en føler. 
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Parkeringen klares m
ed to-etagers stativer m

ed hejse 
m
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I 90'erne havde Basel et problem
. Banegårdspladsen 

var en stor trafikterm
inal, m

ed stoppesteder til flere 
buslinier sam

t hele seks perroner for forskellige spor-
vognslinier. O

g så m
yldrede det m

ed folk - og des-
uden fandtes der cykler parkeret alle steder. 

K
om

m
unen besluttede, at alle parkerede cykler skulle 

fjernes fra pladsen, m
en det kræ

vede, at der blev til-
budt et godt alternativ til cyklisterne. 

Ved stort politisk m
od og til trods for de tunge spor-

vogne og deres perroner m
.m

. blev der taget en be-
slutning om

, at der skulle investeres i et stort cykel-
parkeringsanlæ

g lige under banegårdspladsen. 

D
et tunge undergrundsanlæ

g gav m
ange designpro-

blem
er, m

en disse blev efterhånden løst, og en ar-
kitekt blev inddraget for at skabe et indeklim

a, der 
skulle frem

træ
de venligt og lyst og give en følelse 

af tryghed. 

A
nlæ

gget til 1.400 cykler åbnede i 2001 og kostede 
CHF 11 m

illioner. 

Parkeringshuset består af to om
råder, begge m

ed vi-
deoovervågning - et gratis om

råde m
ed 750 plad-

Fast elforsyning til el-cykler findes også i parkeringsan-
læ

gget 

ser og et betalingsom
råde m

ed 650 pladser og m
ed 

døgnvagt. 

U
dover disse 1.400 parkeringspladser findes der 25 

store bokse, der kan rum
m

e to cykler hver sam
t 288 

sm
å bokse til udstyr, som

 kan lejes ved indsæ
tning af 

en m
ønt i lågen. 

D
esuden er der specielle pladser til cykler m

ed an-
hæ

ngere, liggecykler og tandem
cykler, en ræ

kke stik-
dåser til opladning af el-cykler — og cykeludlejning, 
cafeer, toiletter m

.m
. 

O
m

rådet bruges også af gående og skateboardere, 
som

 passerer under banegårdspladsen. 

M
en nu skal der investeres igen - de 1.400 cykelplad-

ser er ikke nok. 

A
bonnem

entskortene til betalingsom
rådet, både m

å-
neds- og årskort, er for læ

ngst udsolgt. 

D
e store cykler er der også blevet plads til. 

Yderligere oplysninger om
 anlæ

gget kan fås ved hen-
vendelse til: 

B
audepartm

ent des K
antons B

asel-S
tadt 

H
ochbau- und P

lanungsam
t 

A
tt. Barbara A

uer 
R

ittergasse 4 
4001 B

asel 

Europas bedste cykelparkering i Schweiz? 

D
e to ram

per fra Bangårdspladsen giver direkte adgang 
til cykelparkeringsanlæ

gget. 
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C
ykelparkeringsanlæ

gget 
tæ

t på A
m

sterdam
 

Zuid-
W

TC station er et godt eksem
pel på Am

sterdam
s Lock-

er-system
 af bevogtede cykelparkeringsanlæ

g. 

Parkeringshuset har åbent 24 tim
er i døgnet, alle 

ugens dage og er altid bem
andet af to m

and. 

A
nlæ

gget frem
træ

der venligt og lyst, og udover de 
2.500 parkeringspladser tilbyder parkeringshuset: 

• cykelreparationer 
• cykeludlejning 
• et kaffehjørne 
• toiletter 

Adgang til dette underjordiske 
parkeringshus sker 

henholdsvis ad rulletrapper og alm
indelige trapper. 

D
isse er godt m

arkeret på gadeniveauet. N
år m

an er 
kom

m
et ned ad indgangsram

pen, stiller m
an selv sin 

cykel i et ledigt stativ. 

H
vis ikke m

an har et abonnem
entskort udstedt af 

A
m

sterdam
 Kom

m
une, sam

t en godkendt sticker på 
cyklen, skal m

an betale kontant for parkering til vag-
ten. D

et sam
m

e gæ
lder for andre tjenester, såsom

 to-
iletbesøg og cykelreparation. 

A
lle cykelstativer er 'O

PTIM
A' M

odel 155, dobbelt-
sidede, to-etagers stativer fabrikeret af Jan Kuipers 
N

unspeet. D
enne type stativ er m

eget let at bruge, 
da de øverste stativer har en gas-cylinder, der hjæ

lper 
brugeren m

ed at løfte skinnen m
ed cyklen på. 

Yderligere oplysninger om
 parkeringen kan fås ved 

henvendelse til: 

G
em

eente A
m

sterdam
 

D
ienst Infrastruktur Verkeer en Vervoer 

A
tt. R

onald H
enriks 

N
ieuw

evaart 5-9 
1018 A

m
sterdam

 

Indgangspartiet er lyst og venligt og virker m
eget indby 

dende - bem
æ

rk tagkonstruktion af glas. 

Adgangen sker via rulletrapper - det kan ikke anbefales 
at cykle på dem

! 

I kæ
lderen er der fast bem

anding sam
t cykelvæ

rksted 
som

 ses til højre. 

H
ovedparten a

f parkeringen klares m
ed to-etagers stati 

ver, og udnyttelsen er god. 
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N
æ

rm
ere oplysninger om

 håndbogen kan fås ved henvendelse til: 

D
ansk C

yklist Forbund 
S

ekretariatet 
R

øm
ersgade 5 

1362 K
obenhavn K 

M
ad: dcf

dcf.dk 
Telefon: 3332 3121 
Fax: 3332 7683 

H
åndbogen kan rekvireres gratis hos sekretariatet, så læ

nge lader haves. 

H
åndbogen kan endvidere dow

nloades på w
w

w
.cykelparkering.info 

H
indbogen er udgivet m

ed støtte fra 

R
ealdania 

k 


