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om
AUTOFQRE-rapporten

og den forventede virkning af gennemfarelse af rapportens anbefalinger i Dan-
mark

AUTOFORE-projektet

I februar 2007 udsendte CITA — den internationale organisation for virksomheder auto-
riseret til at udfere syn af biler — en rapport om fremtidig periodisk syn af keretajer; det
sdkaldte AUTOFORE-projekt.

Baggrunden var, at EU-Kommissionen i foréret 2004 udsendte en indbydelse til gen-
nemferelse af et studie, som skulle give forslag til, hvordan keretejskontrol skulle fore-
tages i fremtiden inden for EU. CITA indsendte sammen med 5 partnere’ et forslag til et
studic kaldet AUTOFORE - Future options for roadworthiness enforcement in Europe.
Studiet er finansieret med halvdelen fra medlemsvirksomheder i CITA, og den anden
halvdel fra EU-Kommissionen.

AUTCOFORE-rapportens anbefalinger
Rapporten munder ud i 3 anbefalinger iil indferelse i &r 2010:
1. Alm. personbiler og varebiler, som er 8 &r og derover, ber synes hvert ar.
2. Elektroniske sikkerhedsrelevante systemer skal kontrolleres (airbags, ABS, ESP)

3. Motorcykler og knallerter skal synes periodisk
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Rapporten generelt

Rapporten giver indiryk af et omfattende analysearbejde. Hovedrapporten og de under-

liggende rapporter indeholder detaljerede gennemgange af grundlaget for anbefalinger-

ne. Der vises gennemregnede eksempler pa beregningerne, som ligger til grund for cost-

benefit analyserne. Rapportens kildehenvisninger er omfattende.

Rapporten beerer preeg af gennemsigtighed.

Bemzerkninger til rapportens tre anbefalinger

Bemcerkninger til anbefaling 1:

{alm. personbiler og varebiler 8 ar og derover ber synes hvert ar)

Der beregnes et benefit-cost-forhold pa mindst 2:1 for alle EU-lande under ét.

Der n&vnes, at robustheden af denne beregning athenger af

L
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antagelser pd baggrund af tyske data om, at tekniske defekter bidrager til mellem
2 og 9 % af ulykkerne — middelvaerdien er brugt i beregningen

antagelse om, at trenden i nedgang i antal ulykker pa 2% fortsactter uzendret

antagelse om, at 60% af ulykkerne med relation til tekniske defekter vil kunne
undgas ved inspektion

I den underliggende ekonomisk baserede cost-benefit analyse {WP700) er den detalje-
rede beregning for Danmark vist som eksempel. Det fremgér, at

-]

sikkerhedseffekterne er dominerende, og udger 94% af den samlede benefit
(side 37)

benefit-cost-forholdet er 1,5 for Danmark (side 37)

ved beregning af cost er — ogsé for Danmark — anvendt en gennemsnitspris for et
syn pé € 35 (side 37 og 21); den faktiske gennemsnitspris pr. syn i Danmark er €
53,8 (side 21)

i afsnittet om felsomhedsanalyse fremgar det, at beregningerne er udfert med
5,8% som middelveerdi for det antal uheld, som har bidragende tekniske defek-
ter, men at det antages, at tekniske defekter bidrager til mellem 2,5% og 9,1%.
Der er ikke udfert beregninger med ydergraenserne (side 44).
Benefit-cost-faktoren ma antages at kunne beregnes til at ville variere fra mini-
mum (2,5/5,8) x 1,5=0,64 og op til (9,1/5,8)x 1,5=2.4.

indregnes den faktiske gennemsnitspris for syn i Danmark pé € 53,8 i stedet for
den gennemsnitlige pris for syn i EU som helhed pa € 35, fas folgende benefit-
cost faktorer:




minimum: 0,64 x (35/53,8) = 0,42
middelveerdi: 1,5 x (35/53,8) = 0,98
maksimum: 2,4 x (35/53,8) = 1,56

veerdien af ¢jerens tid i forbindelse med synet er ikke indregnet i “cost”

(selv om WP400, side 6 indeholder falgende bemarkning: "Time costs have to
be included on the cost side for assessing the amount of time drivers spend visi-
ting vehicle inspection stations.”

Anvendes tidsveerdien pd 63 kr./personbiltime (Transport- og Energiministericts

“Nogletalskatalog — til brug for samfundsekonomiske analyser pa transportom-

radet, 4. udgave, rev. juni 2006, side 11), et antal ckstra biler til syn pr. ir pa 478
660 biler (WP700 side 37, pkt. 11) og antages det at tage I time pr. bil at kere
bilerne til- og fra syn, fis et tilleg til omkostningerne pa 478 660 biler x 63
kr/personbiltime x 1 time/personbil = 30,2 mio. kr. = 4 mio. €.

I beregningerne af “cost” (WP700 side 37, pkt. 12), er “cost” uden hensyn til
tidsforbruget gjort op til 16,75 mio. € for DK.

Indregnes tidsforbruget skal “cost” forgges med faktoren 4+16,75/16,75 = 1,24,
dvs. med 24%.

Beregningen ovenfor af benefit-cost-faktorerne skal herefter korrigeres til:
minimum: 0,42/1,24 = 0,34

middelvardi: 0,98/1,24 =0,79

maksimum: 1,56/1,24 =1,26

det legges til grund ud fra svenske tal, at 84% af keretajer med fejl er over 7 r
gamle, men der tages ikke hensyn til, at aldre kerctejer kerer mindre, og at der

derfor er mindre ferdselssikkerhedsmaessig effekt af at reducere fejlene pa biler
over 7 &r (side 34). Benefit-cost forholdet ber derfor formindskes yderligere.

tilsyneladende ligger der et ulogisk ressonnement bag en faktor for vaekst i antal
syn i formlen for antal ulykker, som kan forhindres ("growth rate”, side 33 og 34
1 WP700). Faktoren reprasenterer virkningen af den tidsmassige forkortelse af
afstanden mellem de periodiske syn; i dette tilfzelde fra 2 &r til 1 ar for biler over
7 ar.

Faktoren beregnes som

antal syn under ny ordning + antal syn under gammel ordning

antal syn under gammel ordning

1034 040 ~ 555 380
= = 0,86
555 380




Som en test p& resonnementet kan man opstille formlen for, hvis bilerne over 7
ar i stedet for skulle synes hvert halve &r. Sa ville man f4 det dobbelte antal nye
syn =2 068 080, og faktoren ovenfor skulle blive:

2 068 080 + 555 380
555 380

= 2772

Da faktoren er sterre end 1 vil man spare flere uheld end det antal, der skyldes
tekniske fejl. Det forekommer ulogisk.

I AUTOFORE rapporten er folgende figur afbildet pa side 21:
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Figure 12: Benefits of increasing P'TI inspection frequency

Ved en geometrisk betragtning fremgér det, at en halvering af perioden mellem
periodiske syn giver en ca. 50% mindre forveerring af bilens tilstand, svarende til
en faktor 0,50 1 stedet for en faktor 0,86 som ovenfor:

= eksisterende forvaerrelse

= reduktion i forveerrelse

ved halvering af tid mellem syn
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Det fremgér af figuren, at den store trekants areal daekker 4 sma trekanter, og at
det grenne areal deekker 2 trekanter, hvorfor der som naevnt er en formindskelse
i forveerringen af keretgjernes tilstand pé 50%.

Syn hvert halve ar vil tilsvarende give yderligere en halvering af forvaerringen,
svarende til en faktor 0,75 i stedet for 2,72 som kan beregnes efter den i
AUTOFORE anvendte formel ovenfor.

Benefit-cost forholdet bar derfor formindskes yderligere:

minimum: 0,34 x 0,50/0,86 = 0,20
middelvardi: 0,79 x 0,50/0,86 = 0,46
maksimum: 1,26 x 0,50/0,86 = 0,73

o Den miljemassige virkning er opgjort til folgende reduktion:

CO: 13%
HC: 12%
NOx: 6 %

COz: 0,2 % (brandstofforbrug)

Reduktionerne er taget fra en tysk undersegelse af emissionsmalinger pi 122 bi-
ler, der blev mélt fer og efter reparation efter de var kasseret ved syn.
Neerlesning af den oprindelige tyske rapport indikerer, at der ikke er taget hen-
syn til den forveerring, der sker mellem to syn, og at der med samme argumenta-
tion som n&vnt ovenfor ber korrigeres med en faktor 0,50.

Der er yderligere ikke medregnet braendstofforbrug til kersel til de supplerende
syn.

Men da rapporten angiver, at miljgandelen alene udger 6 % af benefit, finder
Ferdselsstyrelsen ikke anledning til at regne videre pa dette.

Bemeerkninger til anbefaling 2:
(elektroniske sikkerhedsrelevante systemer skal kontrolleres (airbags, ABS, ESP))

Feerdselsstyrelsen er enig i forslaget, som allerede er gennemfart i DK via kontrol af,
om kontrollamper

— virker (tznder kortvarigt, nir teending slas til)
~  slukker (ndr motoren/bilen er startet)

Der er efter Feerdselsstyrelsens opfattelse p& nuvarende tidspunkt ikke noget at vinde
ved at bruge ekstra tid pa at tilslutic et maleapparat til bilens computer, siledes som det
sker pa et vaerksted, der skal finde fejlen for at kunne udbedre den.




Bemeerkninger til anbefaling 3.
(motorcykler og knallerter skal synes periodisk)

Vedrerende motorcykler:

Feardsclsstyrelsen har ikke dokumentation for, at tekniske fejl er udbredte som udlesen-
de eller medvirkende faktor ved trafikuheld.

Teoretisk kan der vare en stor miljevirkning, fordi der efier Faerdselsstyrelsens vurde-
ring er mange, der kerer med uoriginalt udstedningssystem, som stejer meget. | praksis
vil mange af de ulovlige udstedningssystemer nok blive genmonteret efter synet, men
nogle vil blive udskiftet, og der vil vaere et klart signal om at unedig staj ikke accepte-
res.

Vedrerende knallerter:

Tekniske fejl er udbredte, og mange knallerter kan kere for hurtigt. Der kan derfor
umiddelbart veere god grund tif at knallerter kontrolleres periodisk. Men indkaldelse
kreever registrering af knallerter. Der er forst for nylig kreevet registrering af nyibrug-
tagne sma knallerter (30 km/t-knallerter). Langt de fleste smé knallerter er derfor uregi-
strerede.

Indferelsen af forslaget bor afvente, at bestanden af uregistrerede smé knallerter bliver
sa lille, at det bliver administrativt overkommeligt at kreeve dem til syn og efterfolgende
registrering. Feerdselsstyrelsen forventer, at det vil ske om ca. 5 ar.

Konklusion

1. Ferdselsstyrelsen vurderer, at AUTOFORE-rapporten ikke giver grundlag for at
foresld hyppigheden af periodisk syn i Danmark af almindelige personbiler og af
varebiler oget (AUTOFORE-anbefaling 1), idet benefit/cost-forholdet falder i
intervallet 0,2 til 0,7.

2. Kontrol af elektroniske sikkerhedsrelevante systemer (airbags, ABS, ESP) bliver
allerede i dag kontrolleret ved hjelp af kontrollamper (AUTOFORE-anbefaling
2).

3. Feerdselsstyrelsen vurderer, at periodisk syn af motorcykler ikke i praksis vil ha-
ve afgerende betydning for feerdselssikkerheden, men vil kunne have en vis ef-
fekt pd miljeet (staj).

Periodisk syn af knallerter vil kunne have en positiv betydning for ferdselssik-
kerheden, men ber afvente, at flere smé knallerter bliver registreret, saledes at
indkaldelse og godkendelse kan administreres.

Periodisk syn af motorcykler og knallerter kan siledes overvejes indfort om for
eksempel 5 &r. (AUTOFORE-anbefaling 3).




