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Med venlig hilsen

Lars Hansson
Direktgr for Regional Udvikling
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Indspil fra den midtjyske region

Region Midtjylland og de 19 kommuner i den midtjyske region fremsender hermed fzelles
indspil til Infrastrukturkommlsswnen med anbefalmger til investeringer i infrastrukturen
med henblik pa, at disse anbefalinger kan indga i Infrastrukturkommissionens betaenk-
ning til efterdret 2007.

De 19 kommuner og Region Midtjylland er enige om at anbefale fglgende fem projekter:
s Udvidelse af E45 motorvejen mellem Randers og Kolding til seks spor
e Letbane i Arhus-omradet
e Motorvej mellem Herning og Holstebro Nord
¢ Udbygning af rute 26 mellem Arhus og Viborg til hgjklasset vej/motorvej
s En fast forbindelse over Kattegat til hurtigtog og biler

Infrastruktur er en vigtig rammebetingelise for den regionale udvikiing og vaekst. Infra-
strukturen skal veere med til at sikre fremkommelighed og forbindelser til omverdenen,
ligesom infrastrukturen skal medvirke til at skabe balance i regionen.

Realisering af de fem anbefalinger vil give et godt fundament for den fortsatte vaekst og
udvikling i hele den midtjyske region, samt vaere med til at mindske de alvorlige traang-
selsproblemer i regionen.

Den midtjyske region med 1,2 mio. indbyggere og Danmarks naeststgrste by udggr et
veekst- og videnscenter. Med de rette udwkhngsmltlatlver, herunder investeringer i infra-
strukturen, kan reglonen sammen med Hovedstadsomradet udvikle sig til en dansk me-
tropol | europaeisk malestok.

Som grundlag for anbefalingerne er forudsat, at allerede besluttede projekter gennemfg-
res snarest. Det drejer sig om fglgende projekter:

¢ Feerdigggrelse af motorvejsforbindelsen Arhus-Silkeborg-Herning

o Faerdigggrelse af motorvejsforbindelsen Herning-Vejle

+ "Det nordlige motorvejshangsel” ved Randers-Sdr. Borup-Assentoft

« Tunnel under Marselis Boulevard og udvidelse af Rhavevej i Arhus

¢ Modernisering af de eksisterende hovedjernbanestraekninger

Lufthavnene og havnene i Midtjylland er en veaesentlig del af infrastrukturen, og det er
vigtigt, at adgangsforholdene hertil forbedres i de kommende ar.




Anbefalingerne skal ses i sammenhang med gnsket om en generel udvikiing og opgrade-
ring af hovedvejene i regionen, som kan forbinde udviklingen i syd-nord og gst-vest ga-
ende retninger.

i
Der bgr i seerlig grad saettes fokus pa udbygningen af transportvejene til og fra erhvervs-

virksomhederne i yderomraderne (dele af Ringkgbing-Skjern, Lemvig, Skive og Norddjurs
kommuner). Her taenkes iszer pa ruterne 11, 13, 15, 16, 21 og 34.

Hvis der gnskes uddybning af anbefalingerne, star vi gerne til radighed.

Med venlig hilsen

Fr o S
Hansen

ionsradsformand i Region Midtjylland

)

Anders G. Christensen
Borgmester i Favrskov Kommune
Formand for Kommunekontaktradet i Midtjylland

Bilag:
Infrastruktur i udvikling
- Anbefalinger fra Region Midtjylland og de 19 kommuner i regionen
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1 | Anbefalinger til Infrastrukturkommissionen

I den midtjyske region skal infrastrukturen bidrage til en fortsat og styrket regional vaekst og udvikling.

Dette udviklingsperspektiv er udgangspunkt for anbefaling
af infrastrukturprojekter, som skal sikre, at den midtjyske
region som en del af Danmark udvikler sig positivt i forhold
til felgende tre hensyn:

Forbindelser med omverdenen

Den midtjyske region vil fortsat vaere en international vaekst-
region. Det kraever adgang til, fra og gennem regionen for
varer og personer.

Fremkommelighed

Store dele af vejnettet er i dag belastet og vil i de kommende
ar blive udsat for et voksende trafikalt pres. Der er behov for
lgsninger for den midtjyske region, som sikrer fremkomme-
lighed og mobilitet.

En region i balance

Den midtjyske region omfatter bade en storby, stgrre og
mindre byer og yderomrader med forskellige vilkar for udvik-
ling. Der er behov for lgsninger, som understatter udviklin-
gen i hele regionen og skaber en region i balance.

De tre hensyn er afggrende i visionen om en midtjysk region
og et Danmark, som hanger sammen, har fremkommelig-
hed, har balance i vaeksten og i udviklingen, og hvorfra en
global udvikling kan tage sit afsat.

| dette oplaeg indgar sdledes en vision for udvikling med fem
anbefalinger til Infrastrukturkommissionen.

_uo:_nmmmﬁ:jnm_.

Som grundlag for anbefalingerne fra Region Midtjylland og
de 19 _835:_.5/4 i regionen forudszettes fglgende allerede
besluttede EE._wxﬂmﬂ gennemfgrt snarest:

« Feerdiggerelse af motorvejen Arhus-Silkeborg-Herning
(Trafikaftale, okt. 2006]).

. _u%a.m_msqm_mﬂ af motorvejen Herning-Vejle
(Trafikaftale, okt. 2006).

» Etablering af det nordlige motorvejshangsel ved Randers,
Sdr. Borup-Assentoft (overdraget fra Arhus Amt til staten
som felge af Strukturreformen).

« Tunnel under Marselis Boulevard og udvidelse af Ahavevej
i Arhus (aftale om finansiering mellem Arhus Kommune og
staten, okt. 2004).

» Modernisering af de eksisterende hovedjernbanestrak-

ninger (Trafikaftale, okt. 2006).

Anbefalinger

Oplzgget prioriterer fire projekter med klar reference til for-
bindelser med omverdenen, fremkommelighed og en region
i balance.

Af hensyn til den samlede vaekst og sammenhaengskraft
i Danmark anbefales endvidere, at der etableres en fast for-
bindelse over Kattegat til hurtigtog og biler.
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Figur 1 | Overordnet
strategi for stats-
vejnettet i den
midtjyske region
lllustration
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Figur 2 | Kapacitets-
udnyttelse,

timer ved begyn-
dende traengsel
eller mere, 2005

0-29 timer
30- 199 timer
200 - 499 timer

500 - 799 timer

800 - 1099 timer
1100-1999 timer
Over 2000 timer

Kilde: Infrastrukturkommissionen/
Danmarks TransportForskning
Vejnet: Copyright Vejdirektoratet,
rutenumre indsat af

Region Midtjylland
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Note: Figur 2 og 3 viser, hvor mange timer i JBbet af &ret trafikanterne oplever traengsel pa statsvejnetteti mindre eller hgjere grad. Der skelnes mellem tre grader af treengsel: Begyndende traengsel,
stor treengsel og kritisk treengsel. Begyndende traengsel defineres som en trafiksituation, hvor belastningen pé vejnettet er p& mellem 70% og B0% af vejens kapacitet. Trafikanterne oplever begyndende
treengsel ved, at det bliver sveerere at overhale, og at de mé kere langsommere end normalt. Ved stor 0g kritisk traengsel seenkes hastigheden markant. Eksempelvis svarer intervallet 500-799 timer (gul)
til, at trafikanterne oplever traengsef 1-2 timer dagligt i hver retning i myidretiden. Den sterste trafikbelastning ses pd rute £45. Det skal hemaerkes, at graden af treengsel ikke kan alzses af kortene.
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»

For at forsta karakteren og omfanget af infrastrukturen i
den midtjyske region beskrives her, hvilke hovedfaerdsels-
arer og transportmuligheder der i dag binder regionen sam-
men internt og i forhold til omverdenen (figur 4).

Vejnettet:

 Rute E45 den nord-syd gdende motorvej fra landegraen-
sen til Frederikshavn. E45 forbinder de astjyske byer og er
regionens vigtigste forbindelse til Europa.

« Rute 15 forbinder Ringkgbing i vest med Herning, Silkeborg
Arhus og Grenaa i gst, hvorfra der er forbindelse til Sverige.
Rute 15 er under udbygning til motorvej Herning-Arhus.

oy W ad ey ot A

Rute 18 forbinder Struer med Holstebro, Herning, Brande
og E45 ved Vejle. Rute 18 er under udbygning til motorve;j
Herning-Vejle.

Rute 26 fra Arhus over Viborg, Skive og videre til

Hanstholm.

Rute 13 forbinder E45 ved Vejle over Viborg til E45 syd

for Aalborg. Rute 13 er et alternativ for fjerntrafikken til

motorvejen.

Rute 16 forbinder Ringkabing i vest med Holstebro, Viborg,

Randers og Grenaa i st med fargeforbindelse til Sverige.

« Rute 11, som forbinder byerne langs Vestkysten fra
Aalborg i nord over Thisted, Struer, Holstebro, Skjern og
videre sydpa til landegraensen.

« Rute 34, som forbinder rute 26 ved Skive i nord med rute
18 ved Herning i syd. Rute 34 er en vigtig forbindelse fra
Salling, Mors og Thy mod Europa.

 Rute 21 forbinder Ebeltoft med Aarhus Lufthavn og E45
ved Randers. Fra Ebeltoft er der f2rgeforbindelse til
Sjalland.

+ Rute 12 forbinder Viborg med Karup Lufthavn, Herning og
Esbjerg.

« Rute 28 forbinder Lemvig med Ringkghbing, Skjern, Billund

Lufthavn og slutter sig til E45 ved Vejle.

Jernbanenettet:

« Den pgstjyske leengdebane fra Fredericia over Vejle,
Horsens, Skanderborg, Arhus, Randers og videre mod
Aalborg. Strekningen betjenes af IC-tog, lyntog og
regionaltog og er den vigtigste kollektive trafikforbindelse
mellem Jylland og Kebenhavn.




ET

6 SET]

0163, 43puyg c>mEmEEcou 91sugg mvtmEcmD
Pniap 45 187 » 13 Bipnes wos ‘Uney SNyay ‘Uney 91S1m)s mcwco_mmm .
‘Bunpy

3bizy . 134qu035 Mst@dong ey g n mm:m@m
mm.:mmu paw Uneyyyn+ Punjg 4366y Uaugfg, 404 pAg o
ummEnEE&
-mmtcmn: Bo -mm.:cmuc._ 3by6ep 943y payy, Uney
umm_.m_c:...EE

HMT snysey ,
m..mco:mEmE HMNUS Jyps Emccma&x I
._mm\wuc.ﬁgou,mm.::wnc._ 3b)i6ep 943Y pay, UAeyyn dniey o

.motmco..mmg 6a bo;
:wmc..cxadtm ‘ueqgaps

LmuEEE Wwos ‘®buey .m._ou.S !







ST

‘pue|sinig Je 31513pA 13p B4 JWES 1auoz

3315b1|pJou ap B1 13w  13A0 13 uap suaW ‘uauoibal je |ap
31sb1|pAs uap el 18wy € 1apun ed 3 bunquey (13 uapnaslay
‘uaugibay je |ap abiag uap el praslal siawn ¢ bo € wajjsw
13 13p SUSW 131 ¢ pu3d 3J13W UARYUAASY |11 |10 PaLW uapil
-3s[a1 13 uauolbal je auigly abiysanpliou 13p ei4 "usuolbal
10} uapn |ewas(aluialy a1bgsiapun ap 13 |1q paw autapnasial
W3[|aw 3}|3%s104 Bws ury uauolbal je a1saw 1ap 1 13 13ag
Jas[atuialy

-1abe3pun
3uJag - 1w € J1apun ed pajs 13pue 13 |13 Pals 15|13y wos
I2Y|IAY 33 B14 BU |1 | UBW UBY u3u01b3al 104 U3pU| YUeI] 3AIL

-%3]|0¥ uap pua aJabiluny bijapAlaq 12 asjabeipun usapn uals
-22U u3|iq 1e ‘uaibal axysA[pIwW uap 1oy 13p Jap|=e6 }ja18u3g
Jas(al ausajul - 3sbi3ny uajig

‘(£ Bo g ' g 1nby) Jauoizeuinsap aibjea
-pn ey 31bou 104 110 ed 13|dwasya sasiA apuabi@y 1ap |
NP WLINDINIISe Ul Mmm
ed sas uey bo ‘uUsauoISSILLWONINIYNIISBIJU|
In-33|)1dsput 113 bejig wos 1ebpul 110x4spnasial 3y
"(bo1 bo snq) yye11 AIa|10y bo |1 paw Jauoz abijpwes
11 1opnasial 1aubalaq 1ap 49 uoneullsapasial 1aAy 104
(‘AW ‘3uAey ‘auaeyHn| 19AQ 314@15) J13U0IIRUIIS3P
-3s(a1 a3bjeApn /€ S[ap ‘YuyB13 3AIY3||0¥ USP | BUIaUOZ]SHE]
|11 3puaJeAs 4auoz T2 | uoibal aysAfpiw uap je buappul
u3 s|ap J3 paybnabu=bjn je uasAjeue 10} 13be|punig
J1abuialsaaulINpniIsellul
aAu a1@jwauuab e 31613b1A alzeA (18 3ap JoAy Bo 1abbij ucibal
MSANRPIW uap 104 13BuLIpIo}PNINIYNIISBILUI B103S 3P J0AY B
uas|apuayJta JabbAgsapun paybijabuzeb)iy je uabuiubz=e|ioy

uoibal ay)sAfypiw uap | paybiabuxebj

InnJisesjul 6o Buipjiapn jeuoibal wajjaw
uabuzyuawwes wo 330U 13 33plaglepn 1ays13aiun biogjey
Jey bijapu3 -asja1gbapal ua 1aplagiepn Jaipnisiodsuel] 1oy

1nyasu| Jey qps bo Al ‘603 ‘|1gise| paw Jiodsuelispob wo

pl0yJ04 ye BurusAlag (1L ye. Aipya) 10y Bo |1 siasployuay

paw Jappas(al je bujubz 10y U3 je Wioy | asAjeuespaybi
-abuzeb|13 ua 19plagiepn |MQOI 1BY UBUDISSILIWOHINIYNIIS
-eju |13 1dspul 313ap paw 1aplag.e 1o} punibbeq wosg

13bujupaipn bo JasAjeuy




16

Kollektiv trafik -

bedst mellem knudepunkter og i de starste byer

For den kollektive trafiks vedkommende er billedet langt
mere broget. Rejsetiden afhanger meget af narheden til et
knudepunkt for den kollektive trafik.

Pa enkelte rejser i regionen kan toget vaere hurtigst, f.eks.
er toget det hurtigste transportmiddel pa en rejse til Struer
fra Skive, Viborg eller Langa.

For en rejse til Kebenhavn er toget stort set lige sa hur-
tigt som bilen, men kun fra knudepunkter pa den gstjyske
l®@ngdebane. Sa snart rejsen involverer skift, er bilen hur-
tigst. Fra det meste af den midtjyske region tager en tog-
rejse til Kgbenhavn under 5 timer.

| en lang rakke tilfeelde er det ikke muligt at anvende
kollektiv trafik om morgenen. Fra flere lokaliteter i den vest-
lige del af regionen er det f.eks. ikke muligt at na til Arhus
kl. 8:00, og fra starstedelen af den midtjyske region er det
heller ikke muligt at na til Kebenhavn kl. 8:00 med kollektiv
trafik (figur 6 og 7).

Forskelle i rejsetid mellem bil og kollektiv trafik er mindre
jo stgrre byen er. | og omkring de st@rste byer er der dels en
mere udbygget kollektiv trafik, dels er bilen forsinket af be-
gyndende treengsel i morgentrafikken. F.eks. kan farskellen
veere op til 10 minutters forsinkelser i Arhus-omradet mod
op til 15 minutter omkring Kebenhavn.
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Figur 6 | Rejsetider
med kollektiv
trafik til Arhus,
ankomst kl. 8:00

Rejsetid med
kollektiv trafik
til Arhus
Ankomst kI. 08:00

Kilde: www.rejseplanen (COWI)

Ikke muligt med afgang samme dag
Over 2 timer
1%:til 2 timer
1 til1% time
i 45 til60 min
30 til4Smin
15 til30 min
Under 15 min
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Infrastruktur, pendlingsme@nstre og boligpriser

| kortlazgningen af de regionale pendlingsmgnstre og deres
kobling til individuel og kollektiv trafik fremgar det, at de
stgrre byer er i stand til at traekke arbejdskraft fra et stort
opland.

isaer Arhus og Herning tiltraekker saledes arbejdskraft fra
stgrstedelen af regionen. Figur 8 viser pendlingsmgnstre i
forhold til Arhus.

Der er en tendens til, at alle byer tiltraekker arbejdskraft
jeevnt fordelt pa et mindre naeropland, mens kun de starre
byer udveksler arbejdskraft over lengere afstande.

Ofte fremhaeves en »smertegranse« pa ca. 1 times rejse-
tid - dette princip dokumenteres af pendlingen til flere af
de stgrre byer i regionen. Her hentes klart den overvejende
del af arbejdskraften inden for en afstand svarende til en
rejsetid pa op til 1 time med bil, som det fremgar ved at sam-
menholde figur 5 med figur 8.

Over l&ngere afstande giver den kollektive trafik primaert
stptte til pendlernes rejsemuligheder langs den nord-syd
gaende hovedbanelinje, der forbinder byerne i det gstjyske
byband, og mellem Arhus og de narmeste oplandsbhyer
(jf. igur B). | regionen i gvrigt vurderes den kollektive trafik
at have en mere lokal funktion for pendlingen.

De hgjeste boligpriser findes omkring Arhus og Skan-
derborg. Fra Arhus udgar et sammenhangende omrade
med hgje boligpriser i retninger mod Djursland, Randers og
Silkeborg. Der er saledes et sammenfald mellem boligpriser
og de korridorer, hvor der bade er effektive forbindelser for
biltrafik og kollektiv trafik. Der findes ogsa relativt hgje pris-

_ niveauer pa boliger omkring Viborg, Holstebro og Horsens

(jf. figur 9).

—
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Figur 9 | Boligpriser

Fast ejendom,
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Infrastrukturudbygning og regional udvikling
Studier af danske og udenlandske erfaringer viser, at der
er sammenhang mellem investeringer i infrastruktur og
erhvervsudvikling og dermed regional udvikling.

Studierne viser kort sagt, at omrader, hvor der alle-
rede sker en erhvervsudvikling, styrkes, nar der foretages
investeringer i infrastrukturen. Derimod kan investeringer i
infrastrukturen vaere med til at svaekke de omrader, hvor der
ikke i forvejen er udvikling.

Infrastruktur er ikke altid ngdvendig for, at der kan ske
en udvikling i et omrade, men det kraver andre typer af
investeringer.

Nar der investeres i infrastruktur koncentreres erhvervs-
udviklingen i omradet, hvor investeringerne placeres, men
investeringerne far ogsa markant indflydelse pa de omkring-
liggende omrader.

Mange virksomheder lokaliserer sig langs hovedfzerdsels-
arerne, fordi det giver let tilgengelighed for medarbejdere
og kunder. For den enkelte virksomhed er den fysiske synlig-
hed ogsa af stor betydning.

Investeringer i infrastruktur (vej) skaber mere biltrafik og
dermed pa sigt et hgjere bilejerskah. Det betyder, at andre
former for trafik, f.eks. kollektiv trafik far et reduceret kunde-
grundlag, hvilket igen vil fa konsekvenser for f.eks. landom-
rader, der i forvejen er tyndt befolket, men ogsa for tyndt
befolkede byomrader.




5¢

MSANsg 1ap Buljwo uauoibal e jap abij3se uap | saspnioy 19)@2A Bo Buipjiapn ajeuoibal uap a3@isiapun
uey wos ‘|asbua.y apuasyoa1bipels uap ed bujusg| ua sapuy 1e 3 1abeapiq uap es
BW 13p Je ‘sapuayla sapa|abi -uauaplaawo paw buzey ‘uainpinuiselyu a33a.pul 3e buipiojpn ua 10413p 13A1Q 180
-UQWILLIBS | Sas Uaw ‘@ 13.13|0S| U3 wos saibellaq axy1 uauoibal
1B 'SaIS uAsuay 311 ap B4y PN U3ININIISEIJUL INYSUR 38 Pap "al@ypawl uey yyea1 apuabiis uap 4apaya abipjayn

ap 104 apl@y sabey 1ap 1e ‘paw BIpIIWES 19 [1qOW AI}Y3443
104 Aoyaq sausapaywosyiia bo saulabiog aiyis 1e 13 138

ajuejeq juoibai ug ‘g
paybjawwoywaliy -2
U3U3PI3AWO paLu J3s|3pulqiod 'T

:uAsuay aJ3

ap ey pnijamysue ausabulipioypn 13 uauoibal 3|3y 135%@A
Bo BuiiApn 1851104 10} 13A0Y3Q 3WWOY3PAWI 18 104

'S913UIPJI00Y |BYS uAsuay bo

13553.131u1 abyj|9xsi04 abuew 6o 103s 13 uoibas aysAlpiw uag

1308()1w Ho uapay.laxyIsyye.) 31pagJoy «
Jauainiisul

adpue bo Jajendsoy ‘asjauueppn |13 buebpe aiyIs «
19paywosydia

Je bupiasiex o) bo buijulesoq palq ua 218661 NW «

1jensplagle 18uUueppn|aA U3 104 133|IQOW IS o

auJapelwolapA 104 Bue1SaP| UI 3IEA

JapeswoAq wajjaw buzyuawwes ageys «

"wajsAspiodsueay 1A1333443 13 |13 BudAE.L 13dIRYS 1SN ySIouoye 1268 wo aysud 13 ‘abjef 11
Jawajqoidspaybijawioywaif bo [asbuzely paw ausapbuunjyesy 1 Buiubils 1es110J Ua 3.122A JIA 1e apuawwioy
ap 1 13p 1e ‘ed 13pA3 3y "33peJwoinpinsesju) ed 13buripiojpn a103s 10§ 1ano 1e1s uoibal 3ysAfpiw uag

1abuliplojpnalolsaqg| g




byband og omkring de gvrige sterre byer i regionen. Ende-
lig fastholdes fokus pa gnsket om en balanceret udvikling i
regionen.

Forbindelser med omverdenen

Den midtjyske region er en international vaekstregion, derfor
er forbindelserne mellem regionen og omverdenen vigtige.
Det skal vaere muligt at komme med hurtige forbindelser
bade til og fra regionen, hvad enten det er mod @st til hoved-
staden, sydpa til det gvrige Europa eller nordpa til det avrige
Skandinavien.

Landsdelene i Danmark skal keedes yderligere sammen
for at sikre udvikling og vaekst. De to starste vakst- og
videnscentre i landet, Arhus og Kgbenhavn, vil sammen

kunne udvikle sig steerkere end hver for sig. Ved at udnytte
og udvikle specialer og potentialer bade i Vestdanmark og
i @stdanmark vil landet samlet sta meget staerkere inter-
nationalt.

Derfor skal der etableres en fast forbindelse til hurtigtog
og biler over Kattegat, som forbinder Jylland og 5jzlland.

Der er desuden behov for en snarlig opgradering af det
nuvaerende jernbanenet fra Aalborg til Kebenhavn for at
sikre hurtigere og stabile togforbindelser.

Fra hele den midtjyske region skal der vaere nem adgang
til det europaiske motorvejsnet.

For godstransporten er det iszr vigtigt, at kapaciteten pa
det overordnede vej- og banenet er tilstraekkelig, og at der
er gode omladningssteder i regionen.

Arhus Havn er Danmarks stgrste containerhavn med store
muligheder for udvikling. Ogsa inden for andre godstyper
star Arhus Havn staerkt. Udvikling af et samlet effektivt havne-
system baseret pa udvikling af Arhus Havn og de mellemstore
offentlige trafikhavne i regionen er samlet set en vigtig ud-
fordring.

Det er ligeledes en udfordring at flytte mere langdistance-
gods fra vej til sg og bane. For at kunne understgtte brugen
af intermodale transporter (brug af flere transportformer til
én transportopgave, f.eks. lastbil, skib og tog) skal forbindel-
serne over land til havnene forbedres.

Der er to lufthavne med ruteforbindelser i regionen,
Karup Lufthavn og Aarhus Lufthavn. Syd for regions-
gransen ligger Billund Lufthavn. Muligheden for at komme
til og fra lufthavnene skal forbedres.




L2

‘apuabuzyuawiwes Bo 1A eI1IE 19A1G PNG|IY LRI 3AIIY3||0Y
33p 3e ‘I Bulip1ojpn ua esbo 1ap 1abbi| 10413 "as|auLEppN WOS
gofl |aaes |13 apuelsje aisbuze| 13A0 13Aq Wa||aw J3|puad wWos
‘ap 10} AIpell3e aueA |Bys yuenbol bo -sng saipiajoy uag ‘ol
JaWWnu |iq a4eysue 1e 1a3[aAIaA0 Wos 13|13 ‘)ig Jey 3l waos
‘3P 10} AI3RUIS)|E 31331 13 J3A1|q u3p es ‘sabbAgpn jexs yyeiy aa
-1133]|0 U3p gsbO "alaA uny 3y PIIJ3|pIWL 13 NI NIISELU|
‘uauolbal
Je [9p abi3sanpiou bo abij3san uap paysajaplees | 1apjebiag
J3peJwoJlapA suauoibal | 13PaYWOSHIIASAIBAYI3 3PN Bo
9l13jqe3a je Joj autapaybinw Janaisiapun 1esioy 1ap ‘buu
-bzejue|dyyell ua pow pesb Bipzes | bis 131331 auanoyag
uapeswopue] bo punjwesAq susuoibal Jap
-uigJo4 wos ‘(alarioyow bo afanyyeliolow ‘sfanapue|pasoy)
alaA Je 18U apualeAsspi} 32 3nIs 1e bulipioypn us 19313
‘buiuzzesoq bo Aljsa1aayla apeq Joy 13s|abunaq abinw
15paq ap Jaqeys AlSAI3ALI3 3|EX 0| JAIPE 13 pawl aplagiewes |

auJlaunwwoy e 1bipuaapgu 13 33q "buipjiApn |euoibal ageys
1e |13 Bi@xae11s|11 auaje a1 13 NP naisedyul pob u3
13s)abupaqgsbulyiapn ajewido aey au
-13peJwo.apA je 10} Jawwel ageys bo sulapelwoAq 1 uabuy
S|IAPN 3YJAIS 1B |13 PaLU 312BA [BYS INPINIISeju| 131paqlos ug
‘alan aAu sabbAq jexs Jap JoAy Y0} apualgbie 13 1ap ‘auaf
-an ed ausapbuzewnyely 13 uny a1 1ap 1e UapAiaq 1ad
19peIWO0SAI3AY.I3 bo sapelwosbuluiaesoq
‘1apeswolapA bo sapelwolsy@ea ‘Aq 6o puej wajBw j1dswes
13p 42 aJuejeq | uoibal ua | ‘'uauolbal 1 aoueleq anIs 1e 104 Bip
-U3Ap@U 13 uauoibal a|ay J3A0 JNIYNIISBIIUI IPUBIBASSPII UT

3juejeq 1 uoibai u3

‘pn aJ1abue| nupua bo - puejsin(g bo siapuey ‘Aoysiaed ‘bioq
-13pueys 4appQ |1 12bbAgpn uaueqia) sabbaejueld 16is edq
"JAID{BJ11E 313LU WI]SASYYBI] SAIP 3|0 13p 346D |1a abuebje
abiddAy paw aueqia| ua je bulia|gelq "png|Iye} 31310
3NIP{34)2 13 13p 1e '1613BIA 13p 43 13petWo-snyly | IS

‘'sa13Aupn JawalsAsiiodsuen] ajuabyjajul | aulapaybinw [exs

j1343Y uawajddns wos 'sabbAqpn aualaa |eXsS 10419 U3y

-jyeJy | buiubiys apajuaniol uap |13 31d13edey axy! 1By 13s|3p
-uigqJoifaa apaup.olano aipue bo [aatojow 3xsAlsa uag

“19peIwoAq 31121s 3bliAg

ap buijwo szes) bo uauoibal Je ualsad | uapayblawwowaly

Ja1paqloy esbo wos uaw ‘puefjAlsg | suliswsa|qaolds|asbuzen
3S@| UBY WOS 4NNIIselyul ua anjis e 1a uabunpioipn

‘uab

~UIPRAPN 35W1Q UBY 13p 18 ‘Ju0s|ioy S1e 0E-02 U3 JaA0 3abaw

BS 3S)0A 1A SNy.y 1 12es] bo puegAq axsAlse 1ap buljwo Jaw

-3|qosdspaybiswwoywaly bo -sjasbuze.y 1e 4asia J1asouboud

paybawwoywal4



4 | Fremtidens midtjyske region

Den midtjyske region set fra en erhvervs- og samfundsmaessig synsvinkel i 2030.
Hvad har pavirket udviklingen, og hvilke infrastrukturindsatser har gvet indflydelse pa udviklingen?

28

Region Midtjylland og de 19 kommuner i regionen har
udarbejdet en fremtidsvision for 2030. Visionen beskriver,
hvordan den midtjyske region kan komme til at se ud, hvis
de vigtigste infrastrukturinvesteringer prioriteres med
udgangspunkt i de tre hensyn, som blev besluttet i 2007,
nemlig »forbindelser med omverdenen«, »fremkommelig-
hed« og »en region i balance«.

Med hensynet »forbindelser med omverdenen« lgges
der i en raekke infrastrukturinvesteringer isar vaegt pa, at
regionens borgere og virksomheder skal have bedre adgang
til resten af Danmark og til udlandet. De to store vakst- og
videnscentre i Danmark, Arhus og Kgbenhavn, knyttes tat-
tere sammen til gavn for hele Danmark.

Med hensynet om at sikre »fremkommelighed« lz2gges
der vaegt pa, at en staerk gkonomisk udvikling i Arhus og
@stjylland samt andre st@rre byer i den midtjyske region
skal understattes af store infrastrukturinvesteringer i bane
og vej for atimgdega den traengsel, der fglger af den ggede
pkonomiske aktivitet.

Endelig betyder hensynet til »en region i balance«, at
infrastrukturinitiativer bredt set foretages med et udvik-
lingsperspektiv, hvor gnsket er at styrke vaekst, udvikling og
dermed balance i hele regionen.

Visionen for den midtjyske region forudsaetter, at er-
hvervs- og samfundsudviklingen i Danmark er praget af
stzerke megatrends, som Danmarks TransportForskning har
papeget over for Infrastrukturkommissionen. De vigtigste
karakteristika for disse megatrends fremgar af figur 10.
Disse megatrends udggr en slags rammebetingelser, inden
for hvilke de konkrete politiske beslutninger skal traeffes.

Der fokuseres derfor pa de mulige positive effekter af
politiske beslutninger vedragrende specifikke infrastrukturin-
vesteringer i den midtjyske region i forhold til de tre hensyn.
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Fremtidsvision

1 2030 har de investeringer, der er blevet foretaget i infra-

strukturen siden 2007 med udgangspunkt i hensynene om

at sikre forbindelser med omverdenen, fremkommelighed

og en region i balance, haft stor og positiv effekt i forhold til

fortsat udvikling og vaekst i den midtjyske region. Se figur 11.
Visionen for 2030 var, at den midtjyske region fortsat

skulle vaere en international vaekstregion med et bredt

sammensat erhvervsliv, gode uddannelsesmuligheder og et
attraktivt sted at bo.

Prioriteringerne blev foretaget ud fra felles mal om, at
vejnettet i den midtjyske region skulle udbygges og op-
graderes, sa det ville have kapacitet til den forventede frem-
tidige trafikmeaengde.

Desuden var det et mal, at kollektiv trafik som princip
skulle vaere tidsmaessig konkurrencedygtig mellem re-
gionens bycentre i stgrre togbetjente og togforbundne
byer. Dernaest at den kollektive trafik skulle planlagges og
udbygges, sa den kunne udggre et realistisk alternativ til
familiens 2. bil i gvrige dele af regionen.

Det var ligeledes et mal, at den stadigt stigende mangde
af langdistancegods i hgjere grad skulle benytte sig af inter-
modale transportformer ved at flytte mere godstransport
fra vej til sg og bane.

De veaesentligste infrastrukturinvesteringer, som der i
2007 var enighed om i den midtjyske region, er:

Fast forbindelse over Kattegat til hurtigtog og biler
Udvidelse af motorvej E4S fra Randers til Kolding
Motorvej mellem Herning og Holstebro Nord
Hgjklasset vej/motorvej mellem Viborg og Arhus
Letbane i Arhus-omrédet med mulighed for senere
udbygning

Investeringerne i infrastruktur omhandlede ligeledes en
opgradering af de vaesentligste hovedfaerdselsarer overalt i
regionen, et forbedret og styrket jernbanenet, suppleret af
investeringer i lettere adgang til de trafikale knudepunkter i
regionen, herunder til havnene og lufthavnene.
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Figur 11|
Fremtidsvision

Den midtjyske region 2030 - en fremtidsvision: Forbindelser med omverdenen, fremkommelighed og en region i balance

Vision:

- Den midtjyske region er en international veekstregion med et
erhvervsliv, der omfatter bade videnserhverv og produktions-
virksomheder. Den midtjyske region er et attraktivt sted at bo,
der er gode arbejds- og uddannelsesmuligheder. Den midtjy-

ske region er tet forbundet med vaekst- og videnscentrene i
Kebenhavn og i udlandet.

Mal:

- Udbygning og opgradering af vejene i den midtjyske region, sa
de har kapacitet til en trafikstigning pa 70-90%.

- Den kollektive trafik skal udbygges, sa den reelt kan konkur-
rere tidsmaessigt med bilen pa en rakke hovedstrakninger.
Den kollektive trafik skal desuden planiaegges og udbygges, s8

den kan udggre et realistisk alternativ til familiens 2. bil i hele
regionen.

+ Godstransporten skal i hgjere grad benytte sig af multimodale
transporter, hvori indgar bade vej, sg og bane.

- Nem adgang fra hele regionen til det europziske motorvejsnet.

Erhvervsmaessige karakteristika:

- Vaekst- og videnscentret er udviklet i Arhus/@stjylland og er
knyttet teettere til Hovedstaden.

- Arhus og det gstjyske byband udger et sammenhangende
arbejdskraftopland med god sammenhzeng til den gvrige del
af regionen.

- Fremstillingsvirksomheder har bade produktions- og videns-
aktiviteter i den midtjyske region.

+ Samlet er erhvervsaktiviteten vokset, men med en koncentra-
tion i @stjylland. Den hgje vaekst i Arhus/@stjylland har haft en
afsmittende effekt, sa vaeksten er steget tilsvarende i resten
af den midtjyske region.

Samfundsmassige karakteristika:

+ Skel mellem @stjylland og andre dele af den midtjyske region
er blevet mindre

+ Tendenser til faldende bosatning i dele af regionen i 2007 er
blevet aflgst af en positiv befolkningsudvikling

- Samlet hgjere erhvervsaktivitet og indkomstniveau i hele
regionen

Infrastrukturindsats i hovedtrak:

- Fast forbindelse over Kattegat til hurtigtog og biler

+ Udvidelse af motorvej E45 fra Randers til Kolding

+ Motorvej mellem Herning og Holstebro Nord

« Hgjklasset vej/motorvej mellem Viborg og Arhus

- Letbane i Arhus-omradet med mulighed for senere udbygning

« Opgradering af hovedvejene med henblik pa at Igse lokale
treengselsproblemer og forbedre trafikafviklingen i alle dele
af den midtjyske region

» Opgradering af jernbanenettet i den midtjyske region

- Bedre adgangsforhold til trafikale knudepunkter og til luft-
havne og havne

Trafiksituation:
- God fremkommelighed over alt

- Gode forbindelseslinjer til og fra regionen for virksomheder
og borgere

Infrastruktur, der har kapacitet til den voksende person- og
godstransport i hele den midtjyske region

+ Infrastrukturlgsninger, som understgtter vaekst og udvikling i
hele regionen
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