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Seawall Along Waterfront

LEGEND - Port of Seattle Facilities

City of Seattle Facilities

MAWY Fill With Sheetpile Bulkhead
I 1915 Pile Supported Gravity Wall
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I 1934 Seawall/Relieving Platform Type "A"

Platform Type "B"
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- Sound Transit
Link Light Rail Initial Segment

P route and stations

=

Link Light Rail Construction Tour
Summer 2006
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Central Link cars are now under construction

Sound Transit is purchasing 31 new, modern low-floor light rail cars from
Kinkisharyo/Mitsui. The first light rail car will be delivered by fall 2006. By 2009, these cars
will run along the light rail route from downtown Seattle to the Seattle-Tacoma International
Airport and will operate with trains of one to four cars.

Central Link light rail
train vital statistics Length: 95 feet :
Weight: Estimated between 105,000 and 109,000 pounds
Width: 8.7 feet
Total Cost: $125 million for 31 trains
Capacity: 200 passengers
Air conditioning
Cloth seats
Wheelchair and stroller access
Powered by electrical-1500 volts D.C. traction power system
Low-floor design
Bicycle space
Driving cabs at both ends

Operating speed Central Link cars will have a maximum speed of 55 mph. The light rail
line will run at street level, on elevated trackways as well as
underground.

Manufacturer Kinkisharyo is headquartered in Japan. The car frames and shells will

be built in Osaka, Japan while the final assembly will be done locally,
providing jobs in the region. Kinkisharyo has supplied light rail vehicles
to four other transit agencies in the United States: New Jersey Transit,
Massachusetts Bay Transit Authority in Boston, Dallas Area Rapid
Transit and Valley Transit Authority in San Jose, California.

Sound Transit « 401 S. Jackson Street, Seattle, WA 98104 » www.soundtransit.org




Central Link Light Rail

Westlake Station to Airport Station
Station to Station Passenger Travel Times (minutes)
Joint Bus/Rail Operations in the DSTT

Effective March 14, 2005

Station

Westlake

University Street 2 B8 2| 4| 6| 7 1012|1519 23|32/ 34
Pioneer Square 4| 2 24| 6|8 /|10]13]18] 21|30/ 32
IDS 6 | 4| 2 2| 4|6 |8 |1]|16|19] 28|30
Stadium - 864 2F 2| 46| 9 (14|17 26| 28
SODO 10]7|6|4]|2 3|5 |8 |12]16]| 24|27
Beacon Hill 12(10] 8|6 | 4] 3 2|59 13|21
Mount Baker 1412|108 | 6 | 5| 2 B8 3 | 8 | 11|20 22
Columbia City 171513 |11| 9 | 8 | 5] 3 518 |17]19
Othello 2219|1816 |14 |12 9 8 | 5 4 12|15
Rainier Beach 25|23 21|19 17| 16|13 11| 8 | 4 9 | 11
TukwilaIntiBivd. | 34 | 32 | 30| 28 | 26 | 24 |21 |20 | 17 | 12| 9 3
Airport 36 |34 |32{30| 28|27 2422|1915 |11 3 '

Note:
1. Travel times includes time for station dwell and potential traffic delays on MLK

2. This matrix replaces the previous one which showed Westlake to Tukwila intemational Bivd. as 33 mins and to the Airport as 35 mins
3. Updated matrix factors in Stadium Station as a passenger station stop which accounts for the increase in run time by one minute.

This information has been developed and provided by the Link Operations Division

Last Revised March 14, 2005




Downtown Seattle
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Beacon Hill Tunnel
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MAKING CONNECTIONS: trains, planes and automobiles
"5 SoUNDTRANSIT ﬁ Port of Seattle

RIDE THE WAVE

Light rail and roadway improvements

coming to Sea-Tac Airport in 2009

The Port of Seattle and Sound Transit are bringing
you better roads and new light rail service to improve
connections to and from Seattle-Tacoma International
Airport.

When complete, the upcoming roadway construction project
will make it easier to get in and out of the area and prepare
the way for Sound Transit’s Link light rail connection from
downtown Seattle directly to the airport. With trains arriving
and departing every 6 minutes during rush hours and every

10 minutes midday, Link light rail will provide a speedy and P

convenient way for both travelers and employees to get to . . ]

and from the airport. Light rail service to Sea-Tac Airport is Link light rail

scheduled to start in 2009. A conceptivnal diavang ot the new SealagAipart Stahon conmng m 2009,
Improvements to the airport drives and roadway system will LT T

make it easier to get in and out of the airport and increase
capacity to handle traffic in the years ahead.

Expect traffic delays during construction-plan ahead, leave
:arly, and pack your patience!

yeaTac/Airport light rail station

[he SeaTac/Airport Station will be located near the northeast
:orner of the main airport parking garage, just west of the
ntersection of S. 176th Street and International Boulevard
SR 99). There will be a direct pedestrian connection from
he station to the airport ticket counters.The walk from the
tation to the airport terminal building is about 1,000 feet
nd will take an estimated 4 minutes.

-~ Road improvements.

Road miprovements vall make ot caster to get to and om the auport,

This project is a partnership between Sound Transit and
the Port of Seattle.

Port of Seattle . . . .
For more information or to receive e-mail

updates on the roadway improvements, go to www.portseattle.org/seatac/. if you
have a comment or question about roadway construction, call (206) 439-7777 or
1-800-408-9886 to leave a message and request a call back.

*F SoUNDTRANSIT

RIDE THEWAVE  For more information about Link light rail or the
iirport extension, please contact Roger Pence, Sound Transit Community Qutreach Ped e Stria n b ri d g e

oordinator, at (206) 398-5465 or pencer@soundtransitorg. Sound Transit, Union an d pi(k‘ll p / d rop_oﬂ area
Station, 401 S. Jackson St, Seattle WA 98104, (800) 201-4900,
Arearesidents will fuve an easy way to prck up and drap ot light ol

888) 713-6030, main@soundtransitorg, www.soundtransit.org passettgees an teratwnal Soulevard
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The above map shows the planned improvements, which will
make it easier than ever to get in and out of Sea-Tac Airport.

= SeaTac/Airport Station and pedestrian bridge.

The architectural theme of the station (pictured above
right) is “flight” and its prominent design, together
with a dramatic pedestrian bridge over International
Boulevard, will strengthen the connection between
the airport and the SeaTac community.

International Boulevard pedestrian bridge and
pick-up/drop-off area will make it easy for area
residents to pick up or drop off light rail passengers
and people heading to the airport.

Return-to-terminal loop. The new return-to-terminal
loop at S. 160th Street will address congestion on

the airport roadways, particularly on the drives in
front of the terminal.

Airport expressway relocation. This upgrade will
improve traffic flow in and out of the airport’s north
end as well as accommodate the light rail guideway.
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Pera mayor informacién acerca de la
construccién de las carreteras y del (tren de)
camil ligero en el Aeropuerto Intemacional Sea-
Tace, por favor llame al (800) 823-9230 durante
Ias horas de oficina normales.

LinA NonyMeHNA A0NORHUTENBHON NHGOPMBLIMN
O CTPOMTeITbHBIX paboTax Ha ABTOMOGWILHLIX U

H& XBMe3HoR Aoporax 8 paloHe asponopra
Sea-Tac International Alrp

no3soxuMTe no Tanedioky (800)823-92308
patouee ppems.

Mub6n biét thém thong tin vé dudng s4 va
viéc xay cAt dudng hba xa (xe IUa) nhe & Phi
Trudng Qufc TE Sea-Tac xin vul 1dng goi
dién cho chiing 101 tgi (800) 823-9230 trong
gi® lam vigc thdng thudng.

Sea-Tac M B YolM st T2 FNE
@A) ZALof ghet YE g HstAH Y 22
AjZEoil (800) 823-9230 22 HAF AN,

Para sa karagdagang impormasyon sa mga
isinasagawang konstrukslyon sa lansangan at
"light rail” (fren) sa Sea-Tac Intemational
Alrport, pakl tawagan ang numero bilang (800)
823-8230 sa panahon ng regular na oras ng
negosyo.

SO Sea-Tac RNIANNEGN (AIX)
;I:E#ﬂlllﬂl ¢« IEERMAEBMNR (800)
23-9230.

Sea-Tac MBEARICHTSEBIE, 51 M
—HRE)BEDIECRTIREE. BN
M3 (800)823-5230 FTERETEM\RD
Wz,




% Vejdirektoratet
Trafikafdelingen

STE
Dato: 7. august 2006

Notat:

Motorvej/infrastruktur/traengselsproblematikker herunder
Highway 91

Grundlaget for det amerikanske motorvejsnet blev lagt af president Dwight D. Eisenhower i
1956, selvom idéen om et nationalt vejnet opstod allerede i 1930’eme. Planen var at etablere et
samlet motorvejsnet pa 65.000 km, der forbandt alle sterre byer i USA. Vejsystemet fik navnet
National System of Interstate and Defense Highways eller i kortform Interstate Highway Sy-
stem. Nettet var feerdigbygget i begyndelsen af 1990°eme og bestar i dag af ca. 75.000 km mo-
torvej. Den hajeste trafikmasngde er registreret pé 1405 ved Los Angeles med en gennemsnit-
lig degntrafik pa 377.000 i 2002 (DK: Kege Bugt Motorvejen ved Hundige 102.000 i 2005).
Den generelle hastighedsgrasnse pa interstate-motorvejene fastsaettes af de enkelte delstater.
Hastighedsgraenser i dbent land varierer fra 105 til 130 km/t. Motorveje i Interstatesystemet
projekteres, finansieres, anlagges og vedligeholdes af delstaterne men med nationalt tilskud.

Udbygningen af motorvejsnettet i USA har sammen med den egede bilradighed (pt. ca. 750
personbiler pr. 1000 indbyggere (DK: 363) medfert en betydelig stigning i mobiliteten, som
igen har veret forudsatningen for en kraftig byspredning, hvor det er meget vanskeligt eller
umuligt at etablere et effektivt kollektivt transportsystem. Af denne grund er bilen derfor oftest
den eneste mulige transportform bade til bolig-arbejdsstedtrafik og til fritidsformal.

I de seneste 20 &r antal kerte kilometer i USA vokset med 70 %. Dette har medfeort stigende
fremkommelighedsproblemer specielt i byer og pd motorveje omkring storbyerne. Veerdien af
det samlede tidstab blev i 1999 vurderet til $72 mia. &rligt. Til sammenligning er treengsels-
omkostr{ifigeme i hovedstadsomradet vurderet til 6,2 mia. kr. 1 2002, dvs. ca. 1,5 % af de sam-
lede skennede omkostninger for hele USA.

California Highway 91 er en gst-vestgdende motorvej i det sydlige Los Angeles. Derved kryd-
ser den de nord-sydgéende staerkt trafikerede interstates 1-405, I-110, I-710, I-5. Alle disse mo-
torveje har 4 eller 5 gennemgaende spor pr. retning og motorvejskrydsene bliver derfor store
anleg, typisk i 3-5 etager. Yderligere komplicerende faktorer i disse anlag er, at der ved ker-
sel fra en motorvej til en krydsende ofte skal skaffes forbindelse til bdde motorvejens hgjre og
venstre side i kerselsretningen, enten for at undg fiettende trafik mod en nerliggende fraker-
sel eller for at skaffe forbindelse til bide de normale kerespor og HOV-lanes.

Side 1
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Motorveje i Los Angeles-omradet. Highway 91 er Motorvejskryds i Los Angeles. Krydsene er normalt i 4 etager
i markeret med redt. med de fleste af ramperne bygget pa sgjler. (Krydset mellem

Interstate 110 og Interstate 405).

Highway 91 ligger i en af Californiens trafik-
messigt set travleste korridorer. Pa grund af
treengselsproblemere blev der i 1995 etableret 2
ekspresbaner i midterrabatten, der kunne benyttes
mod betaling (toll lanes) pd en 16 km lang
streekning (markeret med redt pa ovenstiende
kort). Denne strzekning har en gennemsnitlig
degntrafik pa 250.000-300.000, hvilket er et
normalt niveau for motorvejene i Los Angeles-
omridet. Highway 91 har i hver retning 4 gen-
nemgéende spor plus 2 betalingsspor mod
midterrabatten (se billedet). Taksten for at
benytte betalingssporene afhanger af ugedagen og tidspunktet. I retning bort fra Los Angeles
(mod est) er billigste takst $1,15 (kr. 7,00), mens dyreste takst er $8,50 (kr. 50). Taksterne ju-
steres hver 6. méned pa baggrund af den registrerede fremkommelighed i de normale kerespor.
Princippet er: Jo lavere fremkommelighed, jo hgjere pris i betalingsbaneme.

Highway 91. Trangsel i de normale kerespor, uhindret karsel
i betalingssporene.

For at tilskynde til mere samkersel, kan keretajer med 3 eller flere personer benytte betalings-

banerne gratis med undtagelse af eftermiddagsmyldretiden, hvor der betales halv pris. Bilfare-

re, der ensker at benytte ekspresbanerne til nedsat betaling pa grund af flere personer i bilen,

passerer: et kontrolpunkt med manuel observation af, om regleine overholdes. Siden &dbningen

er bade antal brugere og antal passagerer pr. bil oget betydeligt og er nu pa ca. 32.000 brugere

pr. hverdag. Systemet blev etableret 1 privat regi i 1995, men blev overtaget af det offentlige i

2003. 1 2004-2005 blev der indsamlet i alt $40 mio. Driftsomkostningerne var pa $24 mio. -

Fordelen for den enkelte trafikant ved at betale for kersel pa strakningen er, at der pa den 16
km lange strazkning kan spares op mod en time i transporttid i myldretiden. Betaling sker au-
tomatisk ved hjzlp af en transponder 4 la brobizzen pa Storebaelt. Enheden kan benyttes pa al-
le betalingsveje og —broer i Californien. Betalingssystemet ben®vnes FasTrak (Fast Track =
hurtigt spor). Systemet har 1,4 mio. registrerede brugere i Californien.

Side 2
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Vejdirektoratet
Trafikafdelingen

STE
Dato: 7. august 2006

Notat:
HOV-lanes

I USA findes en del motorvejsstrekninger, hvor et eller flere kerespor gennem flaskehalse
er reserveret koretajer med flere end et vist antal antal passagerer. Disse spor benzvnes
HOV-lanes (High Occupancy Vehicle lanes). P4 dansk kan det oversattes til noget i ret-
ning af ”Spor til kaeretajer med flere passagerer”. -

Sporene kan ligge i umiddelbar tilknytning til de svrige kerespor eller bag langsgiende fy-
siske barrierer. De kan benyttes gratis eller mod betaling. Visse steder findes ogsa kerespor
som mod betaling ma benyttes af alle uanset antal passagerer i bilen.

I de senere 4r er konceptet blevet forfinet i forskellige grader alt efter de lokale forhold og
politiske ansker. Hensigten har varet at tilskynde trafikanterne til at kare flere sammen pr.
bil og dermed reducere trengselsproblememne, forbedre fremkommeligheden og reducere

miljggenerne.

Den farste HOV-lane blev introduceret i 1973 pa Interstate 395 i Virginia syd for Washing-
ton DC (billedet nederst til venstre). En 6/8—sporet motorvej blev udbygget med to ekstra
spor i midterrabatten. De to kerespor fungerer som reversible (vendbare) kerespor. Herved
er der mulighed for at tilvejebringe 3+2 eller 4 +2 spor i den mest belastede retning i myl-
dretiderne mod 3 eller 4 spor i den mindst trafikerede retning. Kravet om flere personer i
bilen geelder kun i myldretiderne. Uden for disse tidsrum ma alle benytte sporene uanset
antallet af personer i bilen. P4 I-395 afvikles i alt 300-350.000 keretgjer pr. dag.

_ j il
HOV-baner i midien af vejen p2 Interstate 395 i Virginia HOV-bane uden barriere mod den avrige trafik i samme retning.
ved Washington. HOV-baner er markeret med et ruder-symbol.
Side 1
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HOV-baner markeres med et ruder-symbol.
Symbolet anvendes ogsa pé skilte (Se billedet til
hajre).

Enkelte steder i USA skal der udover et vist antal
passagerer i bilen ogsa betales en afgift for at
benytte HOV baneme. I s4 fald tales om HOT
lanes (High Occupancy Toll lanes).

Faciliteter for HOV er vist pa skilte, siledes at trafikanten
ikke burde vare i tvivl om, hvor mange personer, der skal

Der findes siledes flere strategier for styring af vare i bilen ph et givet tidspurkt,

trafikken pa en motorve;j i en flaskehals. Dette
benzvnes “"managed lanes”. Den amerikanske nationale vejadministration (FHWA)
definerer managed lanes séledes: -

Managed lanes er indretninger af en vej eller et scet af kerespor, hvor trafikale drifisstrategier

er implementeret og styres pa baggrund af skiftende trafikale betingelser. Managed lanes ad-

skiller sig fra andre former for styring af spor pa en motorvej ved at styringen sker proaktivt og
 kan indeholde brugen af mere end én strategi.

Eksempler pa managed lanes er:

HOV lanes (spor med et vist antal passagerer i bilen)

HOT lanes (som HOV lanes men med en tidsafthengig afgift)
Sarlige spor for busser og lastbiler

Reversible (vendbare) kerespor

Managed lanes kan medvirke til at maksimere kapaciteten (personer/time) i en korridor,
styre efterspergslen efter vejkapacitet, tilbyde trafikantene et alternativ og skabe et prove-
nu.

Side 2
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Vejdirektoratet
Trafikafdelingen

STE
Dato: 7. august 2006

Notat:
Automatisk trafikovervagningssystem, ATSAC

City of Los Angeles har etableret et center under betegnelsen ATSAC til styring og over-
véagning af byens trafiksignaler. ATSAC stir for Automated Traffic Surveilance and
Control. ATSAC-centret har lokaler i kalderen under ridhuset og stér selv for al projekte-
ring af trafiksignaler i Los Angeles.

City of Los Angeles, der kun dekker en mindre del af storbyomradet Los Angeles har ca.
4.300 trafiksignaler, hvoraf 3.100 er tilsluttet ATSAC. (Til sammenligning har Storkeben-
havn ca. 800 signalanlag). Milet er at alle signalanlaeg skal kunne styres og overviges fra
ATSAC-centret inden for nogle fa ar.

ATSAC-centret til styring og overvigning af
trafiksignaler i Los Angeles.

ATSAC er et computerbaseret system til styring og overvagning af trafiksignaler. Sker der
fejl pa et trafiksignal kan det straks ses fra centret og reparater kan sendes ud straks eller
senere athangig af fejlens alvorlighedsgrad for trafiksikkerheden og fremkommeligheden. -

I alt 50.000 detektorer er tilknyttet systemet. En detektor er en faler i kerebanen, der regi-
strerer keretajers passage og hastighed. Endvidere er tilsluttet 270 videokameraer, et tal der
forventes forgget til 500. Data fra detektorerne om trafikafviklingen sendes kontinuerligt til
centret, hvorefter der automatisk tages beslutning, om de grundleggende signaltider skal
endres. Detektoreme benyttes ogsa til lokal styring i de enkelte kryds. F.eks. kan gronti-
derne varieres minut for minut athengig af den ankommende trafik til et trafiksignal.

Side 1
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Trafiksituationen pé det almindelige vejnet vises pa intemettet pd
en rezkke kortudsnit. Data indsamles af trafikdetektorer tilknyttet
byens trafiksignaisystem, ATSAC.. Kortet viser trafiksituationen
en morgen i centrum af Los Angeles. Den aktuelle hastighed er
omsat til en farvekade.

Efter etableringen af ATSAC er der pa grund af den mere effektive signalstyring registreret
en vasentlig bedre trafikafvikling 1 vejnettet. Rejsetider er reduceret med op mod 12 %,
ventetid og antal stop for radt lys med ca. 30 %. Hertil kommer at luftforureningen er redu-

ceret.

De mange detektorer i vejene frem mod signalanlaggene har gjort det muligt at overvage
trafikafviklingen pa storstedelen af vejnettet i den centrale del af Los Angeles byomrade,
Oplysningeme fra detektorerne omszettes til en trafiktilstand for den pageldende straekning
og prasenteres pa internettet, sé offentlige myndigheder, radiostationer, Tv-kanaler og an-
dre hele tiden har overblik over evt. kadannelser i vejnettet.

Side 2
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NOTAT

Oplysninger om havnene i Los Angeles, San Francisco og Seattle til
brug for Trafikudvalgets besgg den 28. august — 2. september 2006

Los Angeles Havn

Havnen ejes af bystyret og drives som en erhvervsdrivende fond (Enterprise
Fund). Havnen ledes af en bestyrelse pa 5 personer, der er udpeget af borgme-
steren. Havnen betaler ikke skat.

Havnen ligger ved San Pedro Bugten ca. 35 km syd for byens centrum. Havnen
er under hastig udvikling i godsomsztning, men havnen er i evrigt kendt for at
tage miljemaessige initiativer og sikre rekreative arealer.

Havnen sikrer direkte og indirekte beskaftigelsen for ca. 260.000 personer.

I havnens seneste offentliggjorte regnskabs, der omfattede perioden 1. juli
2004—30. juni 20035, blev der i alt hindteret 162 mio. tons gods i havnen, og
den er dermed den 4. starste havn i USA. Havnen havde i alt et overskud pa ca.
95 mio. USD.

I 2005 handteredes i Los Angeles Havn 7,5 mio. TEU (20 fods containerenhe-
der), hvilket gjorde havnen til den 10. storste containerhavn i verden. I Europa
overgés den af havnene i Rotterdam og Hamborg.

Havnens containerdel bestar af 8 separate terminaler, der betjener forskellige
rederier. A. P. Mgller-Marsk driver den ene af terminalerne og betjener blandt
andet sine egne skibe. A. P. Mgller-Mzrsks terminal er den storste malt i areal
og kajplads og med flest (14) store Panamax-kraner, dvs. kraner der kan betje-
ne de storste containerskibe.

I Los Angeles er der etableret en sarlig "heavy container” korridor for at sikre
fremkommeligheden for lastbiler, der transporterer containere til/fra havnen.
Det er sket ved at udpege serlige gader til disse transporter. I den forbindelse
er der givet serlige tilladelser til kersel pa vejene til og fra havnen med store og
tunge vogntog.

I Los Angeles er vanddybden op til 45 fod (ca. 15 meter), men der arbejdes for
en uddybning pé op til 53 fod (knap 18 meter).

G:\lvhe\bro\jn\havn\trafikudvalg_rev.doc
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Ligesom i Danmark er der ensker om at fa byens udvikling til at ske ned mod - Side 2/3

vandet. Der er etableret et serligt projekt for udvikling af byen langs vandsiden
og etablering af dbne arealer, kaldet "San Pedro Waterfront”.

Etablering af rekreative arealer med parker og prox'nénadet er en del af den
opmarksomhed, der er i Los Angeles for at udvikle arealerne langs vandet.

San Francisco Havn

Havnen er en offentlig virksomhed, der er forpligtet til at arbejde for pa en af-
balanceret made at varetage maritime, rekreative, industrielle, transportmees-
sige og kommercielle aktiviteter samt offentlig adgang.

Havnen ledes af en bestyrelse pé 5 personer, der er udpeget af borgmesteren.
Bestyrelsen er ansvarlig for omraderne lang vandet til San Francisco Bugten.
Havnens arbejdsomrader omfatter jordtilliggender, detailhandel, kontorer, ud-
lejning til erhverv mv., ligesom havnen tager sig af turistattraktionerne langs
nogle af de gamle landingsbroer for fiskeri mv. og udvikling af feergeterminaler.

Havnen var tidligere den sterste og travleste havn pa den amerikanske vestkyst,
men i dag er denne position overtaget af havnen i Los Angeles.

Havnen héndterede i 2005 ca. 1,8 mio. tons gods. Fra 2005 hindterede havnen
ikke lengere containere. Containertrafikken synes at vere flyttet til den narlig-
gende havneby Oakland pé den anden side af San Francisco Bugten. Her er der
mere plads til havneaktiviteter og bedre landtransportforbindelser. Havnen i
Oakland handterede i 2005 knap 2,3 mio. TEU.

San Francisco Havn blev oprindeligt udviklet som en havn med mange an-
lebsmoler. Nogle af dem er stadig aktive, mens andre helt er overgaet til faerge-
aktiviteter, kommercielle turistformél og kontorer.

Ilighed med Los Angeles er der i San Francisco etableret en serlig "heavy con-
tainer” korridor for at sikre fremkommeligheden for de tungeste transporter
gennem byen.

Seattle Havn

Seattle Havn handterede i 2005 20,6 mio. tons gods, herunder 2,1 mio. TEU.
Det gjorde havnen til den 5. sterste containerhavn i USA. Havnen har siden
2002 oplevet en betydelig vaekst. Det skyldes blandt andet Seattles beliggenhed
i forhold til det asiatiske marked.

Havnen er en naturlig dybvandshavn og har en vanddybde pa 15 meter. Hav-
nen rader over 6 terminaler med i alt 26 containerkraner.




Havnen er en offentlig virksomhed og har en vision om at vaere den mest effek-
tive og anerkendte udbyder af transportfaciliteter og serviceydelser med hen-
blik pa at fremme international handel og vaere den bedste offentligt ejede kata-
lysator for vedvarende regional fremgang i USA.

For at ni sine mél samarbejder havnen med private virksomheder i partner-
skaber. Malet er ikke at kopiere allerede eksisterende serviceydelser/faciliteter,
men at udfylde mangler.

Der er fra alle terminaler let adgang til to motorveje. Det ger transporterne hur-
tige og effektive. Havnen arbejder med korridorbetragtninger for at lette ad-
gangen til og fra havnen.

Havnen ejer og driver ogsé den internationale lufthavn i Seattle-omrédet, Se-
attle-Tacoma International Airport. Lufthavnen havde i 2005 godt 29 mio. pas-
sagerer, hvilket gjorde lufthavnen til den 17. travleste i USA. Det svarer til knap
50 procent flere passagerer end i Kebenhavns Lufthavn, Kastrup. Lufthavnen
héndterede i 2005 knap 350.000 tons gods, hvilket svarer til omsztningen i
Kebenhavns Lufthavn.
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Abstract

In response to the issue of roadway congestion and travel delay in urban areas of Washington
State, in 2003, the Washington State Legislature asked WSDOT to conduct a congestion relief
analysis for the State’s three major urban areas: Central Puget Sound, Spokane and
Vancouver. The legislature directed that “the study must include proposals to alleviate
congestion consistent with population and land use expectations under the Growth
Management Act, and must include measurement of all modes of transportation.”

The Urban Areas Congestion Relief Analysis examined a variety of congestion relief scenarios
in the Central Puget Sound, Vancouver, and Spokane regions. lts purpose was to answer the
questions, “What would it take to significantly reduce expected future traffic delay due to
congestion in the State’s major urban areas?” and “What are the associated costs and
impacts?” The study was conducted based on adopted regional growth management plans as
required by the Growth Management Act of 1990. In addition to those listed on the cover, Sound
Transit, King County Metro, Clark County Transit and Spokane Transit also participated in the
study.

This study documents the results of computer modeling of a
variety of automobile, high-occupancy vehicle (HOV),
transit, transportation pricing, and travel demand
management scenarios singly and in combinations.! The
analysis was performed with the assumption that people

will continue to make travel decisions in 2025 as they do
today, and there will be no significant transportation
technology advances from now until then. The results of the
computer analysis provide perspectives on how effective
strategies limited to these scenarios could be in reducmg
travel delay? relative to the 2025 baseline conditions? in
Washington State's three largest urban areas. Here are the
major conclusions:

Caution should be taken
in relying on these results
because of the limitations
of the travel demand
forecast models' used in
the analysis and
uncertainties associated
with forecasting travel
behaviors far into the
future in general.

* As the urban areas grow, congestion will grow too. The computer analysis showed
that, without a substantial increase in transportation capacity or significant changes in
travel behavior, by 2025, total travel delay could increase between 3 to 5 tlmes in the
three major urban areas.

* Large-scale roadway expansion could reduce travel delay on highways. However,
future population and job growth would overwhelm the ability of the most extensive
capacity expansion scenarios tested in this study to reduce total regional delay to below
today’s levels. Furthermore, due to man-made and/or natural environmental constraints,
it is estimated that the cost to reduce travel delay in 2025 to below today’s level could
well exceed $100 billion dollars in the Central Puget Sound region alone.

! This analysis is not meant to recommend a specific strategy or to replace, update, or propose a specific local,
regnonal or statewide plan, policy or agreement.

2 In this analysus a very basic indicator used to measure congestion is travel delay. Travelers are assumed to be
experiencing delay when the traveling average speed is lower than the posted speed limits.
¥ The 2025 baseline conditions included the existing facilities plus projects that had secure funding prior to the 2005
legislative session. Since most analysis was done in 2004, the new transportation projects funded by the 2005
Transportation Partnership Account were not included in the 2025 baseline.
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Executive Summary

Why is Congestion Growing in the State? — A Demand
/Capacity Imbalance

Roadway congestion is one of the most pressing transportation issues facing some parts of
Washington State today. During the past 20 years, traffic congestion has increased
substantially in the State’s urban areas, where two-thirds of Washingtonians live (Figure 1).
Today, congestion in the form of delay exists for several hours each day in the large urban
areas.

The delay to motorists caused by roadway congestion is most evident on many highways and
even arterials in the State’s three largest urban areas — Puget Sound, Vancouver, and Spokane.
These three major urban areas experienced 92% of the total hours of congestion delay, as
shown in Figure 2.

Figure 1: Growth in Daily Hours of Delay Figure 2: Total Hours of Delay in
Washington State (2001)
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