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Vedr. horingssvar om den supplerende VVM for en udbygning af
Frederikssundsvej '

Tak for jeres haringssvar om den supplerende VVM for en udbygning af
Frederikssundsvej. Jeg skal indledningsvis beklage, at I forst nu far svar pa
brev og e-mail, der indgér som et af de ca. 320 heringssvar, som Vejdirekto-
ratet er i gang med at gennemga og behandle.

NOAH er efter en gennemgang af rapporterne (samt efterfolgende svar pa
de spergsmal NOAH har stillet til Vejdirektoratet vedrerende forudsatnin-
ger) af den opfattelse, at der mangler beregninger for, at politikerne kan tage
stilling til s dyre og gennemgribende miljeedeleggende forslag til ny infra-
struktur. NOAH mener bl.a., at foruds®tningerne for de anvendte modeller
er trafikfremskrivninger, der er ude af trit med fremtidens krav om, at alle
sektorer skal i spil, nar klimazndringerne skal standses.

NOAH mener ogs4, at det ikke af VVM-rapporterne fremgar, at det er et
kortvarigt problem i myldretiden, der ligger bag de foreslaede vejudbygnin-
ger.

NOAH er endvidere af den opfattelse, at Vejdirektoratet planlegger den
yderste vejluksus uanset konsekvenserne med det udgangspunkt, at der i
2020 efter en helt ekstrem trafikvaskst fortsat skal veere rigeligt med vej-
plads i myldretiden, selvom hver bil har omkring 4 tomme siddepladser

NOAH anferer endvidere, at Vejdirektoratet ikke har beskrevet muligheden
af, at stigende benzinpriser vil vare et incitament for bilisterne til at fylde
bileme bedre op eller valge at bruge de kollektive transportmidler. P4 sam-
me made mangler der efter NOAH’s opfattelse en beregning af, hvilken
effekt indforelse af forskellige former for betalingsringe/roadpricing vil ha-
ve pa biltrafikken mod Kebenhavn.

'NOAH er endvidere af den opfattelse, at der mangler en beregning af, hvil-
ken effekt, det vil have pa basisfremskrivningen af biltrafikken, hvis der
bliver foretaget en hurtig gennemferelse af forbedringer af S-togsdriften til
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_'5__ri1inutters drift og et sammenhaéngende net af tilbringerbusser med 5 mi-
_ nutters drift til stationerne.

NOAH mener, at der dermed ensidigt er set pa, hvad bilister sparer af tid
ved anleg af en motorvej, men overhovedet ikke set pa hvilken tidsgevinst
alle passagerer i den kollektive trafik vil fa, dersom S-togene korte hvert 5.
minut og havde tilbringerbusser der passede dermed.

NOAH mener endvidere, at der ikke er set pa, at den vakst i biltrafikken,
man opererer med, paferer andre trafikanter store tidstab og miljebelastnin-
ger, ndr bilister fra motorvejen kommer ind i de i forvejen overfyldte byom-
rader.

NOAH opfordrer Folketinget, regionen og kommunerne til at vise initiativ
og sikre befolkningen et velfungerende trafiksystem uden de miljeedelag-
gende og trafikskabende vejanlaeg, som Vejdirektoratet har foresléet.

NOAH mener, at der i stedet i stor skala skal satses pé at gore den kollektive
trafik s god, at den kan lase en meget sterre del af transportopgaverne end i
dag: NOAH peger p4, at der t de 3 motorvejsforslag ikke er forslag om for-
bedringer af den kollektive trafik, kun i forslag fra borgerinitiativet ”Greon
Trafik” er der sddanne forslag.

Afslutningsvis anferer NOAH, at Vejdirektoratet kun burde tage sig af vej-

vedligeholdelse og trafikinformation, og at der i stedet burde oprettes et

“Direktorat for beredygtig transport”, der kunne samtanke trafikale los-

ningsmuligheder p& en mé&de der kunne sikre en anstandig kollektiv trans-

port til alle samt serge for lavere arealforbrug og energiforbrug i transport-
- sektoren.

Vejdirektoratet har noteret jeres synspunkter og bemerkninger, som vil ind-
ga 1 det sammenfattende heringsnotat, der udarbejdes, nir Vejdirektoratet
har behandlet de mange indkomne heringssvar fra borgere, foreninger og
kommuner mv. Haringsnotatet vil indga i grundlaget for Vejdirektoratets
indstilling til transport- og energlmlmsteren som baggrund for en nermere
stillingtagen til projektet.

Indledningsvis skal Vejdirektoratet oplyse, at den supplerende VVM-
undersogelse samt VVM-undersggelsen af en ny hejklasset vej i Frederiks-
sundfingeren er initieret og gennemfart som en udmentning af trafikpoliti-
ske beslutninger, herunder trafikforliget mellem regeringen, Det Radikale
Venstre og Dansk Folkeparti i efteraret 2003.

Vejdirektoratet vil herudover knytte folgende bemarkning til jeres haringé-
svar:
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Med hensyn til effekter af indferelse af road-pricing og egede benzinpriser
skal bemarkes, at regeringen ikke har planer om indfarelse af vejafgifter og
effekten heraf derfor ikke er vurderet i forhold til behovet for vejkapacitet i
Frederikssundfingeren. Erfaringerne fra vejafgiftsforseget i Stockholm pe-
ger mod, at trafikken udenfor afgiftsomrédet vil stige efter indferelse af af-
giften. En vurdering af effekten af agede benzinpriser er heller ikke gen-
nemfert, da der ikke er forventning hertil. Derimod er der forudsat forgget
takst i den kollektive trafik i forhold til 2000, idet dette allerede var situatio-
nen i 2005. '

Med hensyn til fremskrivning af trafikken kan Vejdirektoratet oplyse, at .
trafikmodellens frem_skrivning af trafikken fra 2000 til 2015, sker som folge
af den forudsatte udvikling i befolkning, arbejdspladser og bilejerskab. Den
resulterende trafikvaekst for biltrafikken i hovedstadsomradet er pa denne
baggrund ca. 23 % svarende til ca. 1,4 % pr. ar, hvilket er lavere end den
vaekst, der har kunnet ses de seneste ar og mindre end hidtil forventet. Her-

-udover vil trafikarbejdet i hovedstadsomradet som folge af anlaeg af et af de

3 motorvejsforslag stige med yderligere 0,5 % og med udbygningsforslaget
med 0,1%. Der er ikke gennemfort en beregning af et basisforslag. baseret - pa
at den kollektive del af Gren Trafiks forslag allerede er gennemfert, idet der
i basisforslaget kun medtages vedtagne @ndringer i infrastrukturen. Det kol-
lektive trafiknet i basis 2015 tager saledes udgangspunkt i DSB S- tog og
HUR'’s (nu MOVIA) forventninger til k:areplaneme

Vejdirektoratet skal i forbindelse med NOAH’s bemerkninger til beregning
af tidsgevinst for de eksisterende kollektive trafikanter oplyse, at denne godt
kan udtraekkes af de gennemforte trafikmodelberegninger. Da udgangspunk-
tet for undersggelsen imidlertid er en vurdering af forskellige forslag til las-
ning af vejtrafikproblemerne er det imidlertid ikke gjort. Sdfremt man en-
sker at gennemfore den kollektive del af Gren Trafiks forslag vil det imid-
lertid vaere relevant ogsé at gennemfore en samfundsekonomisk beregning
heraf, hvor ggede etablerings- og driftsomkostninger for den kollektive tra-
fik sammenholdes med trafikantgevinsterne.

Med hensyn til NOAH’s bemzrkninger om beregning af yderligere tidstab
for trafikanterne i Kebenhavns amt og Kebenhavns og Frederiksberg kom-
muner skal oplyses, at &ndret tidsforbrug som folge af projektforslagene er
medregnet for alle bil-trafikanter i hovedstadsomradet. Det er imidlertid
ikke formalet med undersagelsen, at beregne @ndret tidsforbrug for trafi-
kanterne som felge af de forudsatte eendringer fra 2000 til 2015, idet disse
vil komme uvanset om et af projektforslagene gennemfores eller ej.

Med hensyn til personer pr. bil kan det konstateres, at en del af &rsagen til
den hidtidige trafikvaekst skyldes fald i personer pr. bil. Selv om det med
samkersel, Parker & Rejs mv. tilstraebes at forgge bilernes belaegningsgrad
er der ikke noget der tyder pé, at den ikke fortsat vil falde. I trafikmodelbe-

Vejdirektoratet
side 3




regningerne er bilernes beleegningsgrad en del af forudsatningen for bereg-
ning af det samlede antal biler og dermed den fremtidige vaekst. Da makro-
prognoser for trafikvaksten tyder pa en sadan vaekst, ville det, for stadig at

fa trafikmodellen til at afspejle disse makroforudsatninger, vere ngdvendigt -
at reestimere modellen med hensyn til beregning af andre forklaringspara-
metre til veeksten sdfremt antal personer pr. bil ikke indgik. I gvrigt er der
ikke i de gennemforte beregninger kun anvendt forudsatninger for 2015, og
ikke for 2030, selv om disse forudsatninger (fra metro-city-projektet) er

" medtaget i de angivne tabeller. '

Vejdirektoratet skal med hensyn til NOAH’s bemerkninger til vejkapacite-
ten anfore, at hvis 70 % belastningsgrad i en gennemsnitlig hverdagsmyldre-
tid overskrides allerede i abningsaret, vil der med det samme igen vare be-
gyndende fremkommelighedsproblemer med ensker om ny vejudbygning til
folge og de beregnede tidsbesparelser vil ikke opnas. I de udarbejdede pro-
jektforslag er det derfor tilstreebt i hverdagsmyldretider ikke at overskride en
belastningsgrad 70 % i 2020. Det har dog i forbindelse med Gren Trafiks
forslag ikke veret muligt pa streekningerne mellem Knardrupvej og
Jungshgjvej og mellem Smarum Parkvej og Vestbuen.

NOAH anforer, at der i horingsmaterialet kun oplyses om dggntrafik og
mener, at der kun skal flyttes 10-15 % af bilturene i spidstimen til andre
tidspunkter eller andre transportmidler for at keen er veek. Hertil skal Vejdi-
rektoratet bemerke, at fremkommelighedsproblemer altid er knyttet til myl-
dretiderne. Pa den eksisterende Frederikssundsvej er kapacitetsgreensen
‘ydermere knyttet til krydsene og ikke de frie strekninger. P4 grund af frem- -
kommelighedsproblemerne velger mange trafikanter i myldretiderne i ste-
det andre ruter. En losning af fremkommelighedsproblemerne i form af en
reduktion af trafikken i myldretiderne i form af overflytning til andre tids-
punkter eller kollektiv trafik viser sig at vere meget vanskelig at effektuere.
Dertil kommer at hver gang det ville lykkes at flytte en bil fra Frederiks-
sundsvej i myldretiden, vil den blive erstattet af en anden som ellers havde
valgt.en af de andre “siveruter”.

Endelig skal Vejdirektoratet med hensyn til NOAH’s bemarkninger om
trafikvaeksten efter anlaeg af en motorvej bemarke, at stigningen i trafikken
pa den udbyggede Frederikssundsvej eller en ny motorvej primart skyldes
en overflytning af trafik fra de omkringliggende veje herunder fra de mindre
veje, hvor trafikanterne i dag siver” for at undgé keproblemerne pa Frede-
rikssundsvej. Der vil sekundert ske en overflytning fra kollektiv trafik og
cykel- og gangtrafik til biltrafik og herudover vare @ndrede destinatio-
ner/mal samt i meget begreenset omfang helt nye ture som folge af at frem-
kommeligheden forbedres og som sa bidrager til trafikken pa den udbygge- .
de vejstrekning. I udbygning til motorvej vil der veere ca. 10.000 flere biler
gennem et snit vest for Ring 4 i forhold til Basis 2015, som er den trafikale
situation uden en udbygning af vejnettet i Frederikssundfingeren. Af disse
vil ca. 3.000 skyldes dobbeltture, hvor man pa samme tur kerer henover
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af den kollektive trafik.

Med venlig hilsen

Birgitte Henriksen
‘Projektieder

snittet to gange, ca. 5.000 skyldes &ndrede destinationer og ca. 3.000 nye
bilture, der overvejende er overflyttet fra kollektiv, gang og cykel dog vare
‘skyldes ture - slettes. Det vurderes tilsvarende,, at der vil komme lidt flere
end 3.000 nye bilture ved Hovedforslag 1 og lidt ferre ved Hovedforslag 2
og Gren Trafiks forslag ca. 2.000 bilture ferre pga den kraftige udbygning
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Til Vejdirektoratet

Vedr. offentlig hering om supplerende VVM-redeggrelse for en udbygnlng af
Frederlkssundsvej

NOAH-Trafik har fglgende kommentarer til spgrgsmalet om forskellige l@sninger pa trafikken i
Frederikssundfingeren:

En gennemgang af rapporterne (samt efterfalgende svar pa de spargsmal NOAH har stillet til
Vejdirektoratet vedrarende forudsaetningerne) viser, at der mangler en masse beregninger, som er
ngdvendige, nar politikerne skal tage stilling til sa dyre og gennemgribende m//jmadelaeggende
forslag til ny infrastruktur.

Gennemgangen af materialet viser endvidere, at forudseetningeme for de -anvendte modeller er'
trafikfremskrivninger, der er ude af trit med fremtidens krav om at alle sektorer skal i spil, nar
klimazgendringeme skal standses. -

Véjdlrektoratet tilslorer i rapporterne, at det er et kortvarigt problem i myldretiden, der ligger
bag de foresldede vejudbygninger. Direktoratet er dermed med til at forplumre debatten om
alternativerne til de voldsomme udbygninger i vejnettet.

Resumeé:

| denne tid er den offentlige sektor under pres. Det betyder ofte flere elever i skoleklasserne og
flere born pr. paedagog Hospitalsservicen er ogsa under staerk kritik. Den kollektive trafik er
gennem mange ar forringet og fordyret, og denne udvikling ser ud til at skulle fortseette. Folk
stuves f.eks. sammen i busserne i Kgbenhavn, fordi der kun seettes et absolut minimum af busser
ind pa de fleste straskninger.

Denne virkelighed stér i skaerende kontrast til hvordan Vejdirektoratet planlaegger. Her kan man
ikke teemme sit snske om den yderste luksus uanset konsekvenserne. Man kunne formulere den
underforstdede grundforudsastning i Vejdirektoratet sadan:

I 2020 (2030) skal der efter en helt ekstrem trafikveekst fortsat veere rigeligt med vejplads i
myldretiden selvom hver bil har omkring 4 tomme siddepladser

Vejdirektoratet planleegger som om der ikke vil komme krav om at transportsektoren skal tage en
stor del af nedskeeringerne i CO2-udslippene. Og Vejdirektoratet har ikke sa meget som naevnt
muligheden af at stigende benzinpriser vil vaere et incitament for bilisterne til at fylde bilerne bedre
op eller vaelge at bruge de kollektive transportmidier. P4 samme made mangler en beregning af
hvilken effekt indferelse af forskellige former for betalingsringe/roadpricing vil have p4 biltrafikken
mod Kgbenhavn _

. Der mangler en beregning af, hvilken effekt, det vil have pa basisfremskrivningen af biltrafikken,
hvis der bliver foretaget en hurtig gennemfarelse forbedringer af S-togsdriften til 5 minutters drift og
et sammenhangende net af tilbringerbusser med 5 minutters drift til stationerne. Dette forsiag til
forbedringer er fremlagt af beboerinitiativet "Grgn Trafik i Bycirkien”. Dermed yder man ikke




forslaget fra Gren Traflk i Bycwklen retfaerdlghed men praesenterer det derimod i en fordrejnmg,
der gor ¢ det helt usplsellgt for beboerne i bl.a. Ballerup.

Baggrunden for: veJkravene er en fuldkommen uforbeholden tilbedelse af vaskst i b||trafkken Man
har i denne sag en5|d|gt set pa, hvad bilister sparer af tid ved anlaeg af en motorvej, men
overhovedet ikke set pa hvilken tidsgevinst alle passagerer i den kollektive trafik vil fa, dersom S-
togene kgrte hvert 5. minut og havde tilbringerbusser der passede dermed.

Man undlader endvidere at se pa, at den veekst i biltrafikken, man opererer med, pafagrer andre
trafikanter store tidstab og mlljzbelastmnger nar bilister fra motorvejen kommer ind i de i- forvejen

overfyldte byomrader.

Vi ma opfordre Folketinget, regionen og kommunerne til at vise initiativ og sikre befolkningen et
velfungerende trafiksystem uden de miljpedelaaggende og trafikskabende gigantiske vejanlag, .
som Vejdirektoratet har foreslaet.

Vi mener, at der i stedet i stor skala skal satses pa at gere den kollektive trafik sa god, at den kan
lgse en meget sterre del af transportopgaverne end i dag. | alle de 3 forslag, som Vejdirektoratet
selv er kommet med, er der intet forslag om forbedringer af den kollektive trafik. Kun i forslag fra

borgerinitiativet "Gren trafik i Bycirklen” er der sadanne forslag.

Denne sag afslgrer med al gnskelig tydelighed, at det er uholdbart med en opsplittet
trafikplanleegning, hvor Vejdirektoratet ensidigt satser pa sterst mulig vaekst i vejtrafikken ved at
give biltrafikken de bedst mulige vilkar, mens beeredygtige trafiklzsninger stort set er fravaerende i
planieegningen. Vejdirektoratet burde kun tage sig af vejvedligeholdelse og trafikinformation.

Der burde obrettes et "Direktorat for baredygtig transport”, der kunne samtznke trafikale
lesningsmuligheder pa en made der kunne sikre en anstandig kollektiv transport til alle
samt sorge for lavere arealforbrug og energiforbrug i transportsektoren.

Uddybende kommentarer og krav om fyldestgerende undersggelser:

1) Der mangler en beregning af hvilken effekt indfgrelse af forskellige former for

. betalingsringe/roadpricing vil have pa biltrafikken mod Kgbenhavn. Efter succesen i London og det
vellykkede forsag i Stockholm samt det markante politiske flertal i Kebenhavns
Borgerreprassentation og blandt befolkningen rykker en sadan ordning naermere og narmere. En
betalingsordning vil gere de nasrvaerende beregninger fra Vejdirektoratets veerdilgse, og forslaget
om denne voldsomme udvidelse af vejene vil falde helt til jorden

Den samlede trafikale vejkapacitet i Fre-
derikssundfingeren udvides mest i Ho-
“vedforsiag 1, hvor der anlacgges 4 ekstra

karespor mellem Motorring 4 og Olstyk-
ke og 2 ekstra kerespor me[[em Olstykke
oy Frederikssund. '

Kilde: Sammenfattende rapport fra Vejdirektorétet

| beregningerne har Vejdirektoratet ikke regnet med nogen form for fordyrelser af biltrafikken i
forhold til den kollektive trafik — tvaertimod:

Som folge af takststigninger for den kol-
lekuve trafik forudsaetes, at det 1 ar 2015
| relativt 1 forhold til bil vil vazre 10 %%
dyrere at benytte kollektiv wafik set i for-
 hold il §r 2000, '




Kilde: Sammenfattende rapport fra Vejdirektoratet

 2) Vejd|rektoratet harien 'sakaldt Basisfremskrivning fremskrevet biltrafikken fra 2000 til 2015 med
20-30 % pa forskellige straeknmger Derefter yderligere stigninger pr. ar pa Frederlkssundsvej pa
1 8 4 % - alt efter straekning.

_71_4 Trafikale konsekvenser

De trafikale konsekvenser af dé fire los-
ningsforslag er vurderet ved at sammen-
holde den beregnede trafik 1 4r 2015 med
den beregnede trafik for Basis 2015 (0-al-
ternativet), hvor der ikke sker nogen om-
byaning af vejstrakningen eller anlegges
en ny motorve] 1 Frederikssundfingeren.

Der mangler en beregning af, hvilken effekt pa denne basisfremskrivning, en hurtig gennemfarelse
af forslag til forbedringer af S-togsdriften til 5 minutters drift og et sammenhaengende net af
tilbringerbusser med 5 minutters drift til stationerne vil have. Dette forslag til forbedringer er
fremlagt af beboerinitiativet "Gren Trafik i Bycwklen” "

_ Sldstnavnte beregnmg bar kombineres med de under punkt 1 neevnte beregninger vedr.
betydningen af betalingsordninger for bilister.

3) Der mangler en beregning af hvilken tidsgevinst alle de kollektive trafikanter vil fa, dersom
forslaget om 5-minutters drift pa S-banen og tilbringerbusserne bliver gennemfart. Beregningen vil
vesre relevant bade for en gennemfarelse f.eks. i lzbet af 2 ar og efter en evt. mindre regulering af
Frederikssundsvejen som foreslaet af Grgn Trafik i Bycirklen.

4) Der mangler en beregning af det yderligere tidstab, som vil blive pafert trafikanterne i

 Kebenhavns Amt og Kgbenhavns og Frederikshergs Kommuner, dersom den naevnte sakaldte

basisfremskrivning med 20-30 % trafikstigning bliver til virkelighed.

5) Der mangler beregninger, der viser, hvilken effekt det vil have dersom bilerne ikke som forudsat
af Vejdirektoratet bliver mere og mere tomme ar for ar. Der er i 2030 regnet med kun 1,05 person

pr. pendlerbil.

6) Der mangler beregninger, der viser hvilken effekt det vil have, at man ikke opererer med at de
naesten tomme biler kun skal udnytte vejkapaciteten med omkring 70 % i "spidstimen”. Forslag til
justeringer af Frederikssundsvejen fremsat af Grgn Trafik i Bycirklen er af Vejdirektoratet udvidet
kraftigt under henvisning til, at der skal opereres med det nesvnte hgje serviceniveau selv i
"spidstimen” og med den lave beleegningsprocent i bilerne.

Danmark har veje nok. FIere store veje vil kun suge folk vak fra de mere miljgvenlige
transportformer :

Som udgangspunkt mener vi ikke, at der skal foretages nogen stor udbygning af vejnettet i
omradet. Der kan evt. veere behov for enkelte mindre justeringer af det eksisterende vejnet. Det er
derfor heller ikke rimeligt, at Vejdirektoratet har pustet forslaget fra Grgn Trafik i Bycirklen op pa
grund af sine egne forudsaetninger — og uden at tage hensyn til hurtig gennemfarelse af et
forbedret kollektivt transportsystem.




Med den dobbeltsporede S bane til Fredenkssund som rygrad har omradet et godt potentlale for
~ en mere baeredygtig trafikudvikling. S-banen bar suppleres med et fremragende busnet, der bade
_ -'skaﬁer folk til stationerne og til Iokale arbejdspladser.

" Hvis der bygges en motorvej pa straeknmgen, vil den suge passagerer fra S-banen, busserne og
gang- og cykeltrafikken. Herved undergraves muligheden for en miljgvenlig, baeredygtig
trafikudvikling. Samtidig vil de kollektive trafikanter f& endnu ringere vilkar, idet kundegrundlaget vil
blive forringet, fordi mange passagerer vil bllve 'suget” ud pa vejene:

Der sker desuden en sterre overﬁymmg
af kollektiv trafik, gang- og cykeleratik til
biltrafik oy effekt af endrede rejsemenstre
1 motorvejsforslagene end 1 Gron Trafiks
torslag bl.a. som felge af den samtidige
udbygning af den kollektive trafik.
 Kilde: Sammenfattende rapport fra Vejdirektoratet

1.4.2 Konsekvenser for den kollektive
trafik _

I forslaget fra Gren Trafik forventes an- .
tallet af pdstigere 1 den kollektive trafik at
strge ca. 1 % pr. hverdagsdogn i forhold
til Basts 2015 isaer for S-busser og S-tog.
[ de tre motorvejslesninger falder antallet
af pastgere med ca. 0,1 %.

For Fredertkssundbanen mellem Frede- -
rikssund oy Valby vil en udbygning ba-
seret pa forslag fra Gren Trafik indebasre
en stigning i antallet af pastigere pa 3.000
pr. hverdagsdegn 1 forhold til Basis 2015
cller svarende tl ca. 4 %.

1 de tre motorvejslasninger falder antallet
af pastugere pa Frederikssundbanen med

3-400 pr. hverdagsdegn svarende til ca. ;
0.5 % i forhold til Basis 2015. | - §
Kilde: Sammenfattende rapport fra Vejdirektoratet ' o I

Vejdirektoratet har som tidligere naevnt ikke beregnet, hvilke eendringer i basisfremskrivningen en
hurtig gennemfgrelse af forbedringerne af den kollektive trafik, som foreslaet af Gran Trafik i

Bycirklen, vil have.

Ved fortsat at satse pa voldsomt stigende biltrafik er Vejdirektoratet kraftigt med til at undergrave
muligheden for at Danmark kan opfylde sine internationale klimaforpligtelser.

Her er et eksempel pa, hvilke vejkrav Vejdirektoratet stiller i den aktuelle sag. Man foreslar en vej
gennem Ballerup med 12 vejbaner inklusive 2 ngdspor. Dette motorvejsforslag er stillet pa
Vejdirektoratets eget initiativ.
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Figur.4. 8: Tveerprofil, 6-sporet motorvej med /okalgader (bystraekning gennem Ballerup
parallelgader)

Kilde: Sammenfattende rapport fra Vejdirektoratet

Dette forslag er naturligvis helt uholdbart, og vi forstar godt at Ballerup Kommunalbéstyrelse er
- imod denne plan. Desvaatre peger kommunalbestyrelsen s& pa en motorvej gennem det abne
land. Det bar dog ikke vaere alternativet!

- Det forekommer nzerliggende at antage, at Vejdirektoratet har opstillet et helt ekstremt forslag til
udbygning af Frederikssundsvej gennem Ballerup med den hensigt at fremme sit sakaldte
Hovedforslag 1 — motorvejen, der banker igennem naturskenne omréader.

Disse foreslaede skar i landskabet er primaert begrundet med, at bilisterne vinder tid pa vejen til
Kgbenhavn. Man tager ikke i betragtning at borgerne i kommunerne i det nuveerende Kebenhavns
Amt samt Kgbenhavn og Frederiksberg kommuner ikke er tjent med, at endnu flere stimuleres til at
veelge at pendle i bil til og gennem deres boligomrader.
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Kilde: Sammenfattende rapport fra Vejdirektoratet

Hvad er problemet? - Vejdirektoratet tilsigrer, at det er et kortvarigt problem i myldretiden.

Rapporterne fra Vejdirektoratet mangler nogle af de allervigtigste trafikoplysninger. Det drejer sig
om tal for myldretidsbelastningen. Hvis man kan klare myldretidstrafikken kan man naturligvis klare
alle andre tidspunkter af degnet uden problemer.




Frederikssundsvej og de evrige veje i Der er en meget tydelig tordeling af tra-

Frederikssundfingeren benyttes i stor fikken ind mod Kebenhavn om morgenen
udstrakning af pendlere, bl.a. mellem | . og ud af Kebenhavn om eftermiddagen.
beboelsesomraderne ved Fredertkssund, Der er dog ikke umiddelbart en ligesa

skarp afgraensning af eftermiddagsmyld-
retiden. Det bevirker, at der ikke er de
samme sammenbrud af trafikken om
eftermiddagen, som der er om formid-
dagen. Mellem kl. 15.30 og 17.30 er der
dog teet trafik pa Frederikssundsve;.

Olstykke. Stenlose og Vekso og erhvervs-
omraderne 1 Ballerup og Milov samt cen-
trum af Kabenhava.

Kilde: Sammenfattende rapport fra Vejdirektoratet

Vejdirektoratet oplyser i hgringsmaterialet kun om dggntrafik. Derved geres en ordentlig diskussion
om, hvordan man kan lzse det kortvarige myldretidsproblem yderst vanskelig, idet man ikke har de
ngdvendige oplysninger. :

NOAH har derfor stillet vejdlrektoratet nogle spargsmal for at klargere problemstllllngen
Vejdirektoratet har pa vores forespgrgsel sendt trafikteellinger fra 2 steder. Desvasrre kun ved
Ballerup og Sgrup. Vi ville gerne have hatft tal fra alle tasliestationer. Lasngere mod Frederikssund
er trafikken endnu lavere.

Nedenfor en teelling af motorkeretgjer time for time pa Frederikssundsvej mod bienhavn vest for
Ring 4 i Ballerup en uge fra 6. marts 2006 til 12. marts 2008.

. [Man Tir - Ons Tor Fre Ler Sén Hverdags
Tids-interval |06/03 07/03 08/03 09/03 10/03 11/03 12/03 gennemsn.

00:00-01:00 | 70 74 91 99 125 280 392 96
01:00-02:00 | 56 54 56 56 54 169 2191 60
02:00-03:00 | 38 48 30 36 46 138 146 41
03:00-04:00 {73 67 55 52 65 120 118 68
04:00-05:00 | 132 103 113 103 150 114 131 126
05:00-06:00 | 479 444 479 472 444 182 154 | 471
06:00-07:00 | 1965 1866 1952 1886 1950 276 2171 1920
07:00-08:00 | 2670 2546 2638 2657 2744 370 259 2641
08:00-09:00 | 2471 2464 2351 2416 .2299 632 331 2392
09:00-10:00 | 1458 1531 1424 1510 1324 1042 675 | 1454
10:00-11:00 | 1130 1128 1113 1120 1162 1286 895 | 1153
11:00-12:00 | 1078 1074 1080 1046 1246 1246 992 | 1115
12:00-13:00 | 1057 1118 1142 1090 1219 1254 1112| 1142
13:00-14:00 | 1119 1194 1184 1195 1408 1236 1180 1228
14:00-15:00 | 1246 1352 1355 1403 1577 1158 1164 1411
15:00-16:00 | 1527 1608 1575 1550 1469 1025 1107 | 1546
16:00-17:00 | 1396 1459 1429 1520 1315 950 1071} 1428
17:00-18:00 | 1146 1104 1205 1220 1282 997 939 1205
18:00-19:00 | 967 1052 964 1110 927 763 725 | 1012
19:00-20:00 | 656 646 674 651 606 438 612 | 650
20:00-21:00 | 455 506 497 481 368 399 510 | 448
21:00-22:00 | 432 486 473 508 416 463 409 462
22:00-23:00 | 351 452 465 475 551 490 311 | 474
23:00-00:00 | 178 234 214 234 425 470 154 | 272
_____________ e "
I alt 22150 22610 22559 22890 23172 15498 13823 22814
I

Denne tzelling er pa den mest belastede straekning. Alligevel er der i spidstimen mellem 7 og8 i
-gennemsnit pa hverdage kun 2641 biler. Det svarer med den nuvasrende belagningsgrad i bilerne
til ca. 3100 personer. Til sammenligning kan der i ét S-tog med 2 togsaet sidde 672 personer. Der
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- skal ikke flyttes mange mennesker over i den kollektive trafik far biltrafikken flyder uhindret pa
streekningen. '

‘Hvis S- togene kerer med intervaller pa 5 minutter, som foreslaet af Grzn traflk glver det en
'suddepladskapacntet pa 8064 i hver retning.

Lidt Ieengere mod Frederikssund er trafikken i spidstimen meget lavere: Her ved Sgrup er der kun
2037 biler i den mest belastede time i retning mod Kebenhavn. Det svarer til omkring 2400
personer. Der kan som neevnt sidde 672 personeri ét S-tog med 2 togsast.

Ugenr 16 i
Man * Tir Ons Tor Fre Lor Sen jHverdags

Tids-interval  17/04 18/04 19/04 20/04 21/04 22/04 23/04 |9genhnemsn.
00:00~01:00 | 34 42 57 121 181 43
01:00-02:00 | 15 19 11 66 95 16
02:00-03:00 | 16 20 23 49 87 18
03:00-04:00 | 37 34 35 41 59 | 35
04:00-05:00 | 70 61 76 51 56 1 71
05:00-06:00 | 365 362 345 "84 48 361
06:00-07:00 | 1504 1494 1443 156 111 | 1517
07:00-08:00 | 1987 2029 - 1973 240 138 | 2037
08:00-09:00 | 1441 1481 1427 346 250 | 1450
09:00-10:00 | 720 733 647 547 387 700
10:00-11:00 | 564 556 534 605 444 551
11:00-12:00 | 496 463 526 693 465 495
12:00-13:00 | 498 532 565 - 642 577 532
13:00-14:00 | 481 495 562 595 616 513
14:00-15:00 | 540 556 668 567 594 588
15:00-16:00 | 570 587 646 546 583 601
16:00-17:00 | 645 567 591 497 573 601
17:00-18:00 | 512 580 596 687 549 563
18:00-19:00 - | 515 455 441 469 426 470
19:00-20:00 | 293 306 236 260 398 278
20:00-21:00 | 286 255 176 254 279 239
21:00~-22:00 | 255 265 172 258 247 231
22:00-23:00 | 22 233 225 297 202 226
23:00-00:00 | 106 110 165 250 57 127
I.alt _ 12170 12235 12140 832 7422 (12260

Der skal ikke meget til for myldretidskeen er vak.

10-15 % mindre biltrafik i "spidstimen” fierner problemet — det viser beregninger fra Sverige.

“Om vi bare kunde vara lite mer flexibla i vare resvaner, skulle kéerne bli s& mycket mindre
eller rent av férsvinna. Det behévs bare att 10— 15 % af bilresorna ihb'gtraﬁk flyttas en time
tidligare eller senere eller helt enkelt ersétts av kollektivtrafik, cykel eller gang ! Borjar vi
nu, kan vi hindra att kéerna fortsétter 6ka med 20 - 30% till 2010.

Se denne illustration, der viser de kortvarige myidretidstoppe.




Koot

Kilde:Géteborgs Stad, Vagverket og Véasttrafik

Der skal altsa typisk kun flyttes 10-15 % af bilturene i "spidstimen” til andre tidspunkter eller til -
andre transportmidler, fgr k@en er veek.

For at undga store milliardudgifter og gdelsaggelse af landskaber og byomrader ma man sastte alt
_ ind for at lzse myldretidsproblemet pa en intelligent made.

Hvorfor stiller Vejdirektoratet ekstreme vejkrav?

I denne tid er den offentlige sektor er under pres. Det betyder ofte flere elever i skoleklasserne og
flere barmn pr. paedagog. Hospitalsservicen er ogsa under steerk kritik. Den kollektive trafik.er
gennem mange ar forringet og fordyret og denne udvikling ser ud til at skulle fortseette. Folk stuves
f.eks. sammen i busserne i Kebenhavn, fordi der kun saettes et absolut minimum af busser |nd pa
de fleste straeknmger

Denne wrkellghed star i skeerende kontrast til, hvordan Vejdirektorafet planleegger. Her kan man
ikke teemme sit snske om den yderste luksus uanset konsekvenserne. Man kan formulere
Vejdirektoratets grundforudsaetnlng sadan

I 2020 (2030) skal der efter en helt ekstrem trafikvaekst fortsat vare rigeligt med vejplads i
myldretiden selvom hver bil har omkring 4 tomme siddepladser

Lad os kigge lidt pa hvad Vejdirektoratet skriver. | Vejdirektoratets sammenfattende rapport star
dette om baggrunden for de store vejkrav:

- "Det n@dvendige antal kerespor pa strakningen er fastlagt ud fra forventede trafikmaengder og
den dimensionsgivende spidstime fremskrevet til 2020”.

Vejdirektoratet opererer med en sakaldt basisfremskrivning af biltrafikken. Den er indregnet i alle
vejforslag, men det fremgar ikke klart af rapporterne hvor stor den er.

Vi har derfor stillet Vejdirektoratet en raskke opklarende spgrgsmal: |

Spergsmal 1)
Med hvilken procent er trafikken fremskrevet pa Frederikssundsvejen fra i dag til 2015 og
2020 pa de forskellige delstraekninger i den sakaldte basisfremskrivning?

Svar:
Trafikudviklingen fra 2000 tit 2015 er beregnet i trafikmodellen og ikke pa baggrund af en fastsat
forudsaetning om en vaekstprocent. De benyttede forudsastninger om befolknings-, arbejdsplads-




og studiepladsudvikling pa kommunenlveau udV|kI|ng af bllejerskabet personer pr. bil og
besluttede sendringer i vejnettet og den kollektive trafik er bestemmende for den beregnede vaekst
i trafikken. For de enkelte straekninger ligger den beregnede vaekst fra basis 2000 til basis 2015
typisk mellem 20 og 30 %. Fra 2015 til 2020 er der i kapamtetsvurdenngerne forudsat en vaekst i
biltrafikken pa Frederikssundsvej 1,8 % pr. ar, dog 4 % pr. &r mellem QlIstykke og Frederikssund
for at tage hgjde for forventede udvikling i St. Rerbaskomradet.

Spergsmal 2)
Det gnskes oplyst pa hvilken made man har fremskrevet spidstimetrafikken til 2020?

Svar: _
Trafikmodelberegningerne er lavet med forudsaetninger for 2015. Trafikmodelberegninger kan

udtreekkes af modeilen for henholdsvis hverdagsdggntrafik, morgenmyldretid og
eftermiddagsmyldretid. De modelberegnede myldretidstal er for at sikre robusthed i anlaeggenes
udformning fremskrevet med 1,8 % pr. ari 5 ar, og disse fremskrevne tal er benyttet ved vurdering
af om den valgte udformning har tilstreskkelig kapacitet. '

Spergsmal 3)
Hvilket serviceniveau opereres med for den "dlmens:onsglvende spidstime” i 2020 fiid
ovenfor? Hvilket serviceniveau er der i gvrigt regnet med pa andre tider i dtagnet og pa de

forskellige delstreekninger.

Svar:
Der tilstreebes en maksimal belastnlngsgrad i 2020 pa 0,7. Dette har dog ikke altid veeret muhgt

hvorfor en maksimal belastningsgrad pa op til 0,85 er accepteret i nogle tilfaelde:
Udenfor myldretiderne .er belastningsgraderne altid mmdre end i myldretiderne og dermed under

0,7.

Sporgsmal 4)
Hvilke forudseetninger er der i avrlgt mdlagtl trafikmodellen for perioden 2015 og 2020. Sa
vidt det kan ses er det alene i spldstlmevurdermgen for 2020, at der er anvendt 2020 som

fremskrivningsar.

Svar:

Alle forudsaetmnger for traﬂkmodellens beregninger i 2015 fremgar af baggrundsrapporten
Trafikprognoser. Som nasvnt er der ikke gennemfort trafikmodelberegninger for 2020, men i
kapacitetsvurderinger anvendt en vaekstforudsaetning for den dimensionsgivende trafik.

Spergsmal 5)

Hvad er baggrunden for at forudseette, at der bliver 11 % faerre personer i bilerne i perloden
fra 2000 til 2015. Er denne forudsaetning gaeldende for alle dognets timer i gennemsnit eller
er der forudsat en endnu starre reduktion i beleegningen i myldretiden.

Svar:
Ifralge baggrundsrapporten "Traﬂkprognoser" 1. kap. 3.7 er der 1981 til 1992 sket et fald pa ca. 1 %

pr. arog 1992 - 95 1,55 pr. ar. Tendensen forudsasttes at fortsaette og gaelder for alle tidsperioder
over dggnet. Forudsastningen om fald i personer pr. bil er ens i alle tidsperioder over dggnet.

Vi har desuden modtaget denne tabel fra Vejdirektoratet, der viser hvilke tal, man har brugt for at
beregne vejudvidelser. | 2030 regner Vejdirektoratet altsa med, at der skal skaffes vejplads i
myldretiden til pendlerbiler med kun 1,05 person pr. bil. Det er en forringelse af
udnyttelsesgraden med 15 % siden 2000.




3.7 Personer pr. bil

Vejdirektoratets undersegelser af personer pr. bil fra 1981, 92 og 95 viser-et fald i
personbelaegningen pa knap 1 procent pr. ar i perioden 1981-82 og 1,5 procent i
perioden 1992-1995. | perioden frem til 2030 forudszettes et fortsat fald i antal
personer pr. bil, som gengivet i nedenstaende tabel 5.

Turformal Ar Andring {pct:)
2000 2015| 2030( - 00-15] 15-30
Bolig-arbejdsstedsture ' 1,23 111 1,05 9,8 -5,4
Bolig-uddannelsesture = 123 1,11 1,05 -9,8 5,4
Erhvervsture 1,22 1,161 1,10 481 52
Fritids- og indkabsture 1,62 1,29 1,14 -20,4 -11,6
Total 1,36 1,20 1,11 -11,8 7.5

Tabel 5 Prognose for antal personer pr. persoenbil opgjort pa turformal

Traﬁkvaa.kst efter motarvej

"Ved en udbygnlng til motorvej er trafikstigningen i forhold til Basis 2015 generelt omkring 45-65 %.
P& delstraekninger gennem Malav og syd for @lstykke Stationsby er trafkstlgnlngen som fralge af
nedlagte tilslutninger endnu starre”.

Kilde: Sammenfattende rapport. Vejdirektoratet

Vejdirektoratet anforer, at sterstedelen af vaeksten kommer fra andre veje. Alle tidligere erfaringer
‘har dog vist, at en voldsom forggelse af vejkapaciteten har givet et kraftigt trafikspring.

Konklusion

Baggrunden for vejkravene er en fuldkommen uforbeholden tilbedelse af vaeskst i biltrafikken.
Samtidig er man forgabt i at foresla vejaniaeg, der isoleret set sparer tid. Man har i denne sag
ensidigt set pa hvad bilister sparer af tid ved anlaeg af en motorvej, men overhovedet ikke set pa
hvilken tidsgevinst alle passagerer i den kollektive trafik vil fa dersom S-togene karte hvert 5. minut
og havde tilbringerbusser der passede dermed.

- Man ser heller ikke pa at den vaekst i biltrafikken man opererer med péfgrer andre trafikanter store
tidstab og miljgbelastninger nar bilister fra motorvejen kommer ind i de i forvejen overfyldte
byomrader.

Sadan beskrives den samfundsgkonomiske effekt. Det, der fylder mest pa gevinstsiden, er den
neevnte tvivisomme "sparede rejsetid’. Naturgdelaeggelser er i gvrigt ganske gratis.
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Projekternés samlede samfundsekono- | Som det fremgdr af skemaet er nettonu-

miske effekt kan udtrykkes ved netto- tidsvardien og den interne rente storre i
nutidsvaerdien af projekternes samlede Hovedforslag | end i Hovedforslag 2 oy .
- omkostninger og gevinster og ved pro- betydelig storre end 1 udbygningsforsla-
je_ktets interne rente. S gene. Nettonutidsveerdien og den interne

rente er mindst 1 de to udbygningsforslag
som dermed er de mindst samfundseko-
nomisk rentable af de undersegte forslag.
Hvis nettonutidsveerdien bliver negativ
vil den mterne rente blive mindre end
kalkulationsrenten pa 6 %.

Vejdirektoratet planleegger som om, der ikke vil komme krav om at trafiksektoren skal tage en stor
del af nedskesringerne i CO2-udslippene - og at stigende benzinpriser vil vaere et incitament for
bilisterne til at fylde bilerne bedre op og vaelge at bruge kollektive transportmidler.

Trafikmazngden pa Frederikssundmotor-
vejen mellem Motorring 4 og Motorring
3 stiger ved de tre motorvejslosninger,
mens en udbygning af Frederikssundsve)
baseret pa forslag fra Gron Trafik stort set
ikke aendrer trafikmangden.

Kilde. Sammenfattende rapport fra Vejdirektoratet

551 mod DOTSVesT

Vi behgver ikke et sddant anlaeg, som vil kaste benzin pa "trafikbalet”.




Her lidt o den voldsomme naturgdelaeggelse ved anlesg af motorvej fr. hbvedfdrélag 109 2.

Hovedforslag 1 og delstraekningen ost
for Vekso i Hovedforslag 2 forlober gen-
nem dbent land syd for Frederikssunds-
ve). Landskabet er uden storre tekni-
ske anlag og bysamfund men har sivel

som er pa EF-habitatdirektivet,

Folgende naturomrader (fra ost mod vest)
-vil blive direkte berert af Hovedforslag 2:

Den nordlige del af Vestskoven, herun-

landskabelig som naturmasssig veerds. | :
e ) & der Harrestrup Mose, vandhuller syd for

Hovedforslag I og 2 berares derfor et Loholm ved Ledeje, Ammetofte Mose
\t; ,brm a{mi] ? am{"lomllﬁetﬁi' end i de to Gronse Mose, vandhuller sydvest for
udbygningsforsiag. .
YEmng & Smerumovre og Vekse Mose og Serup

} ) _ _ Rende. Hertil kommer som navnt Huse-
‘Hovedforstag | vil passere gennem 36 , . -

e _ . s& Mose, som passeres ved forlengelsen
naturlokaliteter, hvoraf 4 rummer serlige
naturinteresser, mens resten er tillagt ge-

nerelle naturinteresser. De 4 naturlokali-

af Smerum Parkve;:

teter, der rummer seerlige naturinteresser
er: Husese Mose, Grense Mose, overdre-

1 vet Knudsbjerg og moseomraderne syd-
“vest for Ostrup Holme.

Blandt disse er Husese Mose og karene
ved @strup Holme, som samlet er vaerdi-
sat som omrader af international betyd-
ning. Huseso Mose, Gronse Mose og
keerene ved @strup Holme rummer alle
arter omfattet af EF-habitatdirektivet og/
eller EF-fugleskyttelsesdirektivet.

Falgende naturomrader (fta ost mod

vest) yil blive direkte berort af Hoved-
forslag I: Den nordlige del af Vestsko- ' l
ven med Harrestrup Mose, vandhuller '
syd for Loholm ved Ledoje, Ammetofte

Vejdirektoratet opererer med, at der ikke kommer nogen form for trafikregulerende
foranstaltninger i Hovedstadsomradet sdsom kerselsafgifter, roadpricing, faerre
pendlerparkeringspladser og en &ndring af trafikpolitikken i retning af forbedring og
billiggerelse af den kollektive trafik.

- NOAH mener, Danmark er sa velforsynet'med veje, at det er pa tide at bruge den store vejkapital
pa en mere forsvarlig made. Vikan kun veere enige med den tidligere vejdirekter Per Milner, der
nu ogsa har faet tilfredsstillet sit vejbehov.
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»Nu har vi veje nok«

5.10.2008 kI 00:45

[Foto: Lars Bertelsen]

| dag har samfundet veje nok, mener Per Milner, der om nogen har forsynet Danmark
med asfalteret infrastruktur. ' '

iIngenigren

»Der er graenser for hvor mange veje dette lille land kan anlasgge. Nu er der brug for
at bygge en ordentlig planlaegning op omkring biler og baner. Det er tungt at bruge
jernbanen og de store veje. Systemet ber fremsta fleksibelt og kundevenligt. Det skal
vaere let kgre hen til stationen, parkere bilen og tage toget ind til byen, « siger Per
Milner. -

Vima opfordre Folketinget, regionen og kommunerne til vise initiativ og sikre befO!kriingen et
velfungerende trafiksystem uden de miljgzdelaeggende og gigantiske trafikskabende vejanlaeg,
som Vejdirektoratet har foreslaet..

Vimener at der i stedet i stor skala skal satses pa at gore den kollektive trafik sa god, at den kan
Iase en meget starre del af transportopgaverne end i dag. | alle de 3 forslag, som Vejdirektoratet
selv er kommet med, er der intet forslag om forbedringer af den kollektive trafik. Kun i forsiag fra
borgerinitiativet "Gren trafik i Bycirklen” er der sadanne forslag.

Denne sag afstgrer med al gnskelig tydelighed, at det er uholdbart med en opsplittet
trafikplanlaegning, hvor Vejdirektoratet ensidigt satser pa sterst mulig vaekst i vejtrafikken ved at
give biltrafikken de bedst mulige vilkar, mens basredygtige trafiklgsninger stort set er fravaerende i
planlegningen. Vejdirektoratet burde kun tage sig af vejvedligeholdelse og trafikinformation. .

Der burde oprettes et "Direktorat for beeredygtig transport”, der kunne samteenke trafikale
l@sningsmuligheder pa en made der kunne sikre en ansteendig kollektiv transport til alle samt
serge for lavere arealforbrug og energiforbrug i transportsektoren.

Med venlig hilsen

Bente Hessellund Andersen
lvan Lund Pedersen
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