Trafikudvalget
TRU alm. del - Bilag 435
Offentligt

Trafikudvalget

TRU alm. del - Bilag 435

Offentligt

Helmandprovinsen, Afghanistan 9. maj 2007

Til
Trafikudvalget

Emne
Ombygning af motorcykler

Som mangedrig motorcyklist, har jeg med stor interesse fulgt med i udviklingen af selve
karetgjet. Teknologisk, sikkerheds- og miljgmcessigi!

Man mé sige at der er sket meget med motorcyklen i dag. Dog mé man konstatere at
pladsen til dette karetej i fremtiden ser lidt usikker ud, i forhold til de debatter der jaevnligt
dukker op i medierne vedrgrende kollektiv trafik, trafikstej og forurening samt
trafiksikkerhed,

Set i forhold il bilen, m& ogs& man sige at motorcyklen som oftest glider lidt i baggrunden.

Dette er vel i grundenikke s& mcerkeligt, da der er s& mange flere.

Midlertidigt gér dette hen og skaber en minoritetsgruppe af karetegjer, som ofte har lidt
besvcer med at f& l@ftet meerkesager og i det hele taget blive hart.

Jeg er dog udmcerket klar over, at det i flere tifcelde er lykkedes Dansk Motorcyklisters
Rdad (DMC) at f& indfert blandt andet trailer il motorcykel og kortere staenkklap.

Men hvad gar man lige, hvis DMC ikke har sammenfaldende interesser for andre typer
motorcykler eller man for den sags skyld ikke er mediem hos dem?

Jeg formoder ikke at dette er altafgarende for at f& laftet "'sin sag” alligevel.

Nar jeg benytter ordet "sammenfaldende”, skyldes det en endog stor forskel i at vaere
motorcyklistt Man kan faktisk inddele os i fre hovedgrupper:

1. Racerkareren som gdr op i fart, teknologi og aerodynamik.
2. Touring-kereren som ser efter komfort, sikkerhed og plads. (Trailer)
3. Customkereren som nyder at bygge, mekanikke og style sin motorcykel.

Undertegnet hgrer til gruppe 3, Customkereren.

En lidt grov inddeling, men hensigten er at papege den store interesseforskel der ger at
motorcykelfolket ikke altid er enigt i anvendelsen af karetgjet.

Dette skaber en naturlig forskel i hvad den enkelte mener myndighederne ber legalisere, i
forhold til netop deres interesse og dermed kan det svcert at henvende sig som én stor

gruppe.

Der eri de senere &r en udprceget interesse for at anskaffe sig en custom-motorcykel.
Nogen er tiltrukket af bestemte mcerker, udseende, kulturen og for de mange muligheder
denne type motorcykel skaber. Iscer celdre personer syntes at veere tiltrukket af denne
type og det kan jeg kun bifalde, idet man alt for ofte har kcedet denne type motorcykel
sammen med kedelige personer og det er gdet ud over rigtige mange almindelige
mennesker.

il .




Tendensen til at menig mand gerne vil scette sit eget praeg pé maskinen skyldes i hgj grad
diverse udstillinger, populcere udsendelser i TV og spirende danske vaerksteder med
specialer indenfor Custom-motorcyler. Muligheden for at kebe specialfremstillede dele via
Internettet og endda selv producere dem i garagen ger, efter min mening, at Custom er
kommet for at blive! '

Der lader dog til at veere lidt "gammel stram”, om jeg s& mé sige, i det offentlige som ikke
pd nogen mdader kan eller vil afvige fra keretgjets oprindelige typegodkendelse.

Jeg forstar naturligvis udmcerket hensigten med godkendelsen, men mener samtidig at
det mdske kunne vaere enide at se pd mulighederne i stedet for begraensningerne set i
forhold til typegodkendelsen, men det kraever naturligvis en velvilie og en interesse fra
myndighedernes og politisk side.

For at illustrere en konkret sag, vil jeg benytte min egen henvendelse til Faerdselsstyrelsen.

Af uvisse arsager, gnsker jeg at montere et hgijt styr p& min motorcykel. Et sGkaldt "Ape-
hanger”. Jeg ved at dette ikke eri overenssternmelse med Detailforskrifter for
Motorkegretgjer, idet afsnittet omhandlende styr, foreskriver at handtagene pa styret ikke
ma overskride 30 cm over saedehgjde og for den sags skyld ikke m& monteres i en hgjde
under scedehgijde.

Jeg veelger at rette henvendeise til Feerdselsstyrelsen i marts 2007 med en forespargelse
pa hvad der egentlig ligger til grund for denne regel. Om der er dokumentation for at et
s@dant styr skulle forringe kgreegenskaberne. Mdske ligefrem testresultater fra en

- afpravning.

Slutteligt foresparger jeg, om der er nye filtag pd vej og om man som privatperson kan f&
dette afpravet dette og dermed godkendt!

Svaret kom her i dag d.d. og jeg mé indreamme at jeg er en smule overrasket.

Til Allan Pedersen
Tak for din mail.

Der er to forskellige regelszt man kan fa godkendt en motorcykel 1. gang i
Danmark efter:

1) De nationale danske regler, som er beskrevet i Detailforskrifter for
keretejer, eller

2) BU-reglerne (fremgar ogsd af indledningen til DfK under "Optionel
harmonisering")

I de danske regler er der ganske rigtigt et krav om, at handtag ikke md veare
anbragt lavere end ferersazdets siddeflade og ikke hejere end 0,30 m derover.
(Vedr. DfK, afsnit 4.01.031 og indledningsafsnittet om optionel harmonisering;
se evt. folgende link:

http://www.fstyr.dk/graphics/Synkron'-
Library/Faerdselsstyrelsen/Dok/Koeretoejer/Detailforskrifter/DFK2007. pdf)

Baggrunden for den danske er, at der i sin tid opstod en mode med at skifte det
originale styr ud med heje styr, hvor man ikke havde den samme magt over
motorcyklen. Jeg tror de padgzldende blev inspireret af filmen "Easy Rider".
Tilsvarende blev nogle inspireret af deciderede racermotorcykler med "clip-on
styr", som blev anbragt meget lavt og fastspzndt pa gaffelbenene.




Nar fabrikerne bygger motorcykler er de som hovedregel si fornuftige, at de
monterer styr, som man styrer godt med i normal fardsel, dvs. styr, som ikke er
specielt heje eller lave. Derfor er styrhejde ikke reguleret i EU-reglerne for
typegodkendelse af motorcykler og knallerter.

Vi kan ikke udelukke, at nogle enkelte producenter monterer - og far EU-godkendt
- uhensigtsmessigt heje/lave styr, som ikke lever op til det danske krav. Disse
fabriksmonterede, EU-godkendte styrmonteringer kan man derfor lovligt kere med.
Udskifter man derimod et "normalt" styr til et hejt/lavt styr, er keretsjet ikke
lengere i overensstemmelse med det EU-godkendte, og s& skal styret leve op til
de danske krav.

Vi tror, at de fleste motorcyklister er enige med os i, at heje/lave styr ikke
er gode for fardselssikkerheden i den almindelig fardsel.

Vi har derfor ikke intentioner om at ®ndre den danske regel.

Jeg hdber at jeg hermed har belyst dit spergsmdl tilstrazkkeligt.
Jeg beklager, at du ikke har faet svar pa din mail fer nu.

Med venlig hilsen,

Ferdselsstyrelsen, Bilteknisk afdeling
Road Safety and Transport Agency
Adelgade 13

DK-1304 Kepbenhavn K

TLf.: +45 33929150
Fax: +45 33381426

e-mail: @fstyr.dk
www. fstyr.dk

Mailen er "sakset" som den er sendt il undertegnet. Dog skal jeg ncevne, at jeg har
vdeladt afsenderens navn idet jeg ikke gnsker at haenge enkeltpersoner ud.

Som det fremgér of svaret, lcener man sig meget op af hvad producenten har monteret
pd keretgjet.

Reglen bygger gjensynligt ikke pd en test eller en undersegelse, idet Faerdselsstyrelsen
henviser til en "mode-dille”, fimen "Easy Rider" som er over 35 &r gammel.

At denne film har lagt et solidt fundament til inspiration, ses da ogsd den dag i dag, men
jeg mener ikke den i sig selv, bar danne grundlag om hvorvidt det er sikkerhedsmcessigt
forsvarligt eller teknisk muligt.

En anden ting er, at svaret indeholder en selvvalgt konklusion om, at "De fleste _
motorcyklister er enige med os”, ikke ber vaere grundlaget for at fastholde denne regel!
Har man spurgt motorcykelfolk i gruppe 1 eller 2, finder man hgjst sandsynligt frem fil
denne mening!

Omvendt hvis man sparger "dem” fra gruppe 1 om hastighedsbegraensningerne, vil svaret
fra gruppe 2 og 3 helt sikkert ogsé vaere anderledes.

Jeg syntes det er lidt alarmerende, hvis myndigheder og instanser blander personlige
holdninger sammen med udformningen of regelsaet. Jeg har oplevet det far, blandt
andet hos Skat, men det er en helt anden historie.




Som det er ncevnt tidligere i brevet, mener jeg der ber blive set p& muligheder i stedet for
begraensninger.

" En mulighed kunne derfor vecere, i den konkrete sag, at afprave pé et lukket kereteknisk
onlceg om motorcyklen rent faktisk skulle veere s& meget farligere, eller'svcerere at styre,
pd& grund aof styrhgjden.

Dette forudsat at der bliver afpravet forskellige Typer i Custom-kiassen. .

Herefter mener jeg, at der ville veere et sagllgt grundlag for at pdbyde en bestemt
styrhgjde:

Henvendelsen her, bygger naturligvis ikke alene pd et styr. Der er blandt andet ogsd
monteringen af nummerpladen, som jaevnfar gceldende regler skal sidde bag p&
keretgjet. Mange mennesker vil rigtig gerne montere den pd siden af baghjulet og s&
sidder den stadigvaek bagpd. Midlertidigt er myndighederne imod denne form for
-‘montering, idet der yderligere fmdes et pdbud om, at den skal vcere letlaeselig fra begge
sider, set bagfral

Igen er hensigten klar. Men jeg mener, ved flere lejligheder, at kunne konstatere at den
rent faktisk ogsa er letlaeselig selvom den sidemonteret. Dog md jeg ogsa erkende, at den
ikke let kan lceses safremt man stér lige bagved motorcykien!

Dette har jeg ikke rettet henvendelse om, men igen kunne man godt savne et reelt
grundlag for denne scerregel. Eventuelt kunne man gennemfere et forsgg pd lukket
kareteknisk anlceg og vurdere om den i en almindelig trafiksituation ville veere let lceselig
for sGvel medtrafikanter og Politi m.m.

Herunder kunne jeg ogs@ naevne montering af blinklys i selv styret! Af en eller anden grund
lader disse ikke til at vaere godkendt trods det, at de virker mere synlige end de normait
monteredel

Hvis man sparger racerkareren og touringkereren, vil disse eksempler helt sikkert ikke vaere
i trdd med netop deres opfattelse af hvorledes en motorcykel bar fremstd.

Spaerger man myndighederne, mener man sikkert heller ikke at det er forsvarligt eller

" sikkerhedsmaessigt.

Tillboge star nu, om ikke udviklingen, menig mands adgang il kvdlitets- og
sikkerhedsmcessige reservedele og ikke mindst muligheden for den enkelte at fa det lavet _
forsvarligt, har overhalet nogle af de i gjeblikket gceldende regler? o

Jeg er helt sikker pd, at for eksempel mediemmer af foreningen Harley Davidson Club of
Denmark ville vaere endog meget behjcelpelig med at gennemfgre kontrol og forsag
med deres egne motorcykler.

Min henvendelse er baseret p& erfaringer og oplevelser bdde i ind- og udland igennem
mange ar!

Jeg har set hvad der kan lade sig gere og hvad der findes af dele il montering som bade
kunne opfylde denne minoritetsgruppes ansker og maske ligefrem fremme
trafiksikkerheden fordi gruppen og myndigheder indgdr et samarbejde.




Jeg hdber med denne henvendelse at kunne dbne op for de grupper af mennesker, som
gnsker at pleje deres kcereste eje, selvom andre mdske syntes det forekommer
meningslast.

Jeg forstar heller ikke folk der kaber en stor campingvogn og styler den? Men dem skal der
veere plads til. Der bar vaere plads til forskellighed!

Undertegnet stdr naturligvis gerne til rddighed for yderligere information. Min adresse frem
til august vil fremgd sidst | brevet.

Tak fordi De tog Dem tid til at lcese min henvendelse.

De

i fisner
e / p%_——
Allein efsen

S/

Adresse:

OKS-1 A, Pedersen
LOGDEL/DANCON/ RC (S)
Camp Bastion

POSTBOKS 860

4760 Vordingborg




