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Emne
Ombygning af motorcykler

Som mangedrig mo’rorcykllsf har jeg med stor interesse fuig‘r med i udviklingen af selve
k@ret@je‘r Teknologisk, sikkerheds- og milj@masssigt!

Man ma sige at der er sket meget med motorcyklen i ‘dag. Dog md& man konstatere at
pladsen til dette kereta] | fremtiden ser lidt usikker ud, i forhold 1il de debatter der josvniigt
dukker op i medieme vedrerende kollektiv trafik, frafikstej og forurening samt
trafiksikkerhed.

Set i forhold til bilen, mé ogsd man sige at motorcyklen som oftest glider lidt i baggrunden.
Dette er vel i grunden ikke s& mcerkeligt, da der er s& mange flere.

Midlertidigt gdr defte hen og skaber en minoritetsgruppe af karetgjer, som ofte har lidt
besvaer med ot & laftet mcerkesogér og i det hele taget blive hart.

Jeg er dog udmcerket Klar over, of det i flere filfcelde er lykkedes Dansk Motorcyklisters
Rad {(DMC) at f& indfert blandt onde’r trailer til motorcykel og kortere stcenkkiap.

Men hVGd ger man lige, hvis DMC ikke har sammenfoldende interesser for andre typer
motorcykler eller man for den sags skyld ikke er medlern hos dem?

Jeg formoder ikke at dette er altafgerende for at f& Igftet "sin sag” alligevel.

Nér jeg benytter ordet "sammenfaldende”, skyldes det en endog stor forskel i at veere
moforcykhs’r' Man kan faktisk inddele os i fre hovedgrupper:

1. Racerkareren som gdr op i fart, teknologi og aerodynamik,
2. Touring-kereren som ser efter komford, sikkerhed og plads. (Trailer) :
3. Customkgreren som nyder at bygge, mekanikke og style sin motorcykel,

Undertegnet herer fil gruppe 3, Customkareren. ,

En lidt grov inddeling, men hensigiten ér at pdpege den store interesseforskel der ger at
motorcykelfolket ikke altid er enigt i anvendelsen of keretgjet,

Dette skaber en natuilig forskel i hvad den enkelte mener myndighederme bwr legalisere, |
forhold 11l netop deres m’reresse og dermed kan det sveert at henvende sig som én stor

gruppe.

Per er i de senere &r en udproeget interesse for at anskaffe sig en custom-motorcykel.
Nogen er filtrukket af bestemie maerker, udseende, kulturen og for de mange muligheder
denne type motorcykel skaber. Iscer aeldre personer synies at veere filtrukket of denne
type og det kan jeg kun bifalde, idet man alt for ofte har kaedet denne type motorcykel
sammen med kedelige personer og det er gbetud over r:ghge mange almindelige
mennesker,




Tendensen til at menig mand gerne vil scette sit eget proeg pd maskinen skyldes | hgj grad

diverse udstillinger, populcere udsendelser i TV og spirende danske vaerksteder med

specialer indenfor Custom-motoreyler, Muligheden for at kgbe specialfremstillede dele via

- Internettet og endda selv producére dem i garagen ger, efter min mening, at Custom er
kommet for at blive! ' i

Derlader dog fil at veere lidt "gammel stram”, om jeg s& ma sige, | det offenilige som ikke
pd nogen mader kan eller vil afvige fra keretgiets oprindelige typegodkendelse,

Jeg forstar naturligvis udmcerket hensigten med godkendelsen, men mener samtidig at

det mdske kunne vaoere en ide at se pd mulighederne i stedet for begrcensningerne set i

forhold til typegodkendelsen, men det krcever naturligvis en velvilie og en interesse fra

myndighedernes og politisk side.

For at illustrere en konkret sag, vil jeg benytte min égen henvendelse tit Foardselsstyrelsen.

Af uvisse drsager, gnsker jeg at montere et hejt styr p& min motorcykel. Et sdkaldt "Ape-
hanger”. Jeg ved at dette ikke er i overensstemmelse med Detailforskrifter for

Motorkeretgjer, idet afsnittet omhandlende styr, foreskriver at handtagene pd styret ikke
ma overskride 30 cm over scedehgjde og for den sags skyld ikke md& monteres | en hejde {
under scedehgjde:

Jeg veelger at rette henvendelse il Feerdselsstyrelsen i marts 2007 med en forespergelse

pé& hvad der egentlig ligger til grund for denne regel. Om der er dokumentation for at et
s&dant styr skulle forringe kereegenskaberne. Mdaske ligefrem testresultater fra en

- afpravning.

Slutteligt foresparger jeg, om der er nye tiltag pa vej og om man som privatperson kan f&

dette afprevet dette og dermed godkendt!

Svaret kom her i dag d.d. og jeg mé indrermme at jeg er en smule overrasket.

Til Allan Pedersen
Tak for din mail.

Der er to forskellige regelszt man kan fa godkendt en motorcykel 1. gang i
Danmark efter:

1) De nationale danske regler, som er beskrevet i Detailforskrifter for
keretejer, eller

2} EU-reglerne (fremgir ogsd af indledningen til DEK under "Optionel

. harmonisering'™)

I
R

I de danske regler .er der ganske rigtigt et krav om, at handtag ikke ma vere
anbragt lavere end ferersedets siddeflade og ikke hejere end 0,30 m derover.
(Vedr. DIK, afsnit 4.01.031 og indledningsafsnittet om optionel harmonisering;
ge evt. fglgende link:

http://www.fstyr.dk_/graphics/Synkroh-
Library/Faerdselsstyrelsen/Dok/Koeretoejer/Detailforskrifter/DFK2007.pdf)

Baggrunden for den dansgke er, at der i sin tid opstod en mode med at skifte det
originale styr ud med heje styr, hvor man ikke havde den samme magt over
motorcyklen. Jeg tror de pdgzldende blev inspireret af filmen "BEasy Rider",
Tilsvarende blev nogle inspireret af deciderede racermotorcykler med Y"elip-on
styr", som blev anbragt meget lavt og fastspeEndt pa gaffelbenene.

A




Nar fabrikerne bygger motorcykler er de som-hovedregel sa fornuffige,Aat de .

monterer styr, som man styrer godt med i normal ferdsel, dvs. styr, som_ikke'er_'

specielt heje eller lave. Derfor er styrhejde ikke reguleret i EU-reglerne for
typegodkendelse af motorcykler og knallerter. _ '

Vi kan ikke udelukke, at nogle enkelte producenter monterer - og fir EU-godkendt
- uhensigtsmessigt heje/lave styr, som ikke lever op til det danske krav, Disse
fabriksmonterede, EU-godkendte styrmonteringer kan man derfor lovligt kere wed.
Udskifter man dérimod et "normalt" styr til et hejt/lavt styr, er keretajet ikke
lengere i ovérensstemmelse med det EU-godkendte, og s& skal styret leve op til
de dansgske krav. ’ )

Vi tror, at de fleste motoravklister er enige med os i, at heje/lave styr ikke
er gode for fzydselssikkerheden i den almindelig fardsel.

. Vi haxr derfor ikke intentioner om at =ndre den danske regel.

Jeg haber at jeg hexmed har belyst dit spergsmal tilstrekkeligt.
Jeg beklager, at du ikke har fdet svar pad din wail fer nu.

Med venlig hilgen,

Ferdselsstyrelsen, Bilteknisk afdeling
Road Safety and Transport Agency
Adelgade 13 '

DK-1304 ZXebenhavn K

T1E,: +45 339292150
Fax: +45 33381426

e-mail: @fstyr.dk
www.fstyr.dk

Mailen er "sakset” som den er sendt 1l undertegnet. Dog skal jeg ncevne, at jeg har
udeladt afsenderens navn idet jeg ikke @nsker at hcenge enkeltpersoner ud.

Som det fremgdr af svaret, lcener man sig meget op af hvad producenten har monteret
pd& karetgjet, ,

Reglen bygger gjensynligt ikke pd en test eller en undersggelse, idet Faerdselsstyrelsen
henviser il en "mode-dille”, filmen "Easy Rider” som er over 35 &r gammel. _

At denne fim harlagt et solidt fundament til inspiration, ses da ogsé den dag | dag, men
jeg mener ikke den i sig selv, ber danne grundiag om hvorvidt det er sikkerhedsmcessigh
forsvarligt eller teknisk muligt,

En anden ting er, at svaret Indeholder en selvvalgt konklusion om, at "De fleste _
motorcyklister er enige med os”, ikke ber vaere grundiaget for at fastholde denne regelt
Har man spurgt motorcykelfolk i gruppe 1 eller 2, finder man hgjst sandsynligt frem til
denne mening! _

Omvendt hvis man sparger "dem” fra gruppe 1 om hastighedsbegraensningerne, vil svaret
fra gruppe 2 og 3 helt sikkert ogsd veere anderledes.

Jeg syntes det er lidt alarmerende, hvis myndigheder og instanser blander personlige
holdninger sammen med udformningen of regelscet. Jeg har oplevet det far, blandt
andet hos Skat, men det er en helt anden historie.




. Som det er ncevnt tidiigere | brevet, mener jeg der ber blive set pd muligheder i stedet for
- begraensninger. :

- En'mulighed kunne derfor veere, i den konkrete sag, at-afprave pd et lukket Kareteknisk
anteeg om motorcyklen rent faktisk skulle veere s& meget farligere, eller sveerere at styre,

p& grund of stirthgjden, ‘ . : o

Dette forudsat at der bliver afprevet forskellige typer i Custom-klassen.

Herefier mener jeg, at der ville vaere et saghgt grundlag for at pdbyde en bestemt

styrhaide. ' - : -

Henvendelsen her, bygger naturligvis ikke alene P& et styr. Der er blandt andet 0gsd

- monteringen of nummerpladen, som jeevnigr gceldende regler skal sidde bag pd
keretejet. Mange mennesker vil nighig gerne montere den pd siden of baghjulet og sé

sidder den stadigvaek bagpé. Midlerfidigt er myndighederne imod denne form for

-montering, idet dér yderligere findes et pdbud om, at den skal veere letlceselig fra begge

sider, set bagfral ) ‘ R _

Igen er hensigten klar. Men jeg mener, ved flere lejligheder, at kunne konstatere at den

rent faktisk ogsd er leflasselig selvom den sidemonteret. Dog md jeg ogs& erkende, at den
ikke let kan lceses s&fremt man stér lige bagved motorcyklenl

Dette har jeg ikke rettet henvendelse om, men igen kunne man godt savne et reelt
grundlag for denne scerregel. Eventuelt kunne man gennemfare et forsag pd lukket

kereteknisk anlceg og vurdere om denien almindelig trafiksituation ville vaere let lasselig
for s&vel medtrafikanter og Politi m.m.

~ Herunder kunne jeg ogsd ncevne rhon’rering af blinklys i selv styretl Af en eller anden grund
tader disse ikke til at vaere godkendt trods det, at de virker mere synlige end de normait
monterede!

Hvis man sperger racerkereren og touringkereren, vil disse eksempler helt sikkert ikke vaere
I rdd med netop deres opfattelse af hvorledes en motorcykel bar fremstd.

Sperger man myndighederne, mener man sikkert heller ikke at det er forsvarigt eller

- sikkerhedsmasssigt. '

Tiibc:ge star hu, om ikke udviklingen, menig mands adgang fil kvalitets- og
sikkerhedsmaessige reservedele og ikke mindst muligheden for den enkelte at f& det lavet
forsvariigt, har overhalet nogle of de i gieblikket geeldende regler?

Jeg er helt sikker pa, at for eksempel medlemmer af foreningen Harley Davidson Club of
Denmark ville vasre endog meget behjcelpelig med at gennemfare kontrol og forseg
med deres egne motorcykler. ‘

Min henvendeise er baseret pé erfaringer og oplevelser bdde iind- og udland igennem
mange arl _

Jeg har set hvad der kan lade sig gere og hvad der findes of dele il montering som béde
kunne opfylde denne minoritetsgruppes ansker og méske ligefrem fremme
trafiksikkerheden fordi gruppen og myndigheder indgdr et samarbejde.




Jeg hdber med denne henvendelse at kunne dbne op for de grupper af mennesker, som
ensker at pleje deres kcereste gje, selvom andre mdske syntes det forekommer
meningslast, o ‘ :
Jeg forstdr heller ikke folk der kaber en stor campingvogn og styler den? Men dem skal der

veere plads til. Der bar vesre plads til forskellighed!

Undeﬁegne’r étc‘ﬁr naturligvis gerne til rédighed for yderligere information. Min adresse frem
tit august vil fremgd sidst | brevet, ' :

Tak fordi De tog Dem tid fil at laese min henvéndelse.

Adresse;

OKS-1 A. Pedersen
LOGDEL/DANCON/ RC (5)
Camp Bastion

POSTBOKS 840

4760 Vordingborg
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