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Notat om sporets tilstand og forventede problemer pa banenettet i
sommeren 2007

Resumé

I forbindelse med Banedanmarks fremizggelse af beshutningsgrundlaget for sporom-
ridet, har Banedanmark praciseret’, at der fgrst kan forventes markant bedre regulari-
tet om 2-4 ar, nar det konstaterede vedligeholdelsesefterslab pd spor er indhentet, og
nar en rekke af de store fornyelsesprojekter pd de hgjest prioriterede strakninger er
gennemfgrt. Fornyelsesefterslabet vil blive indhentet i perioden frem til 2014.

Banedanmark har i 2006 og i farste del af 2007 gennemfgrt en lang raeekke arbejder
med henblik pé at forbedre sporets tilstand. Desuden er der foretaget yderligere un-
dersggelser af tilstanden af duobloksveller samt behovet for ballastsupplering. Disse
undersggelser har afdekket, at der ved skinnetemperaturer over 40 °C i den kommen-
de sommer ma forventes problemer med overholdelse af kgreplanerne pga. risikoen
for solkurver. Ved risike for solkurver s®ttes hastigheden ned, for at fastholde den
hgje sikkerhed pa banen.

Ved skinnetemperaturer under 4C °C forventes der ikke store forsinkelser eller ®n-
dringer i kgreplanen. Der vil forekomme hastighedsnedsattelser til 120 km/t pé korte-
re strekninger flere steder i landet, samt pa straekningerne Arhus — Aalborg, Ringsted
— Na=stved og Nykgbing F — Radby F. Kgreplanen p& de to navate strackninger er
konstrueret siledes, at den forleengede kgretid kan absorberes 1 kgreplanen, og at man
dermed kan undgé forsinkelser.

I perioder med skinnetemperaturer over 40 °C forventes der derimod behov for omfat-
tende hastighedsnedsettelser. Det konkrete behov afklares i den kommende tid. Hgje
temperaturer i skinnerne optraeder normalt i sorumermanederne pd dage med klar sol
og svag vind i tiden mellem kl. 11 og ca. 16. Konsekvenserne af hastighedsnedsattel-
serne i disse perioder planizgges i de kommende t© mineder med operatgrerne, séle-
des at de sd langt som hensigtsmessigt hindteres med midlertidige kgreplanstilpas-
ninger med det mél, at kunne kommunikere klart og praktisk anvendeligt til passage-
rerne.

Banedanmark nedsetier hastigheden pd de pigeldende strackninger i henhold til de
galdende normer for at opretholde det hgje sikkerhedsniveau pd de danske jernbaner.

! Beslutningsgrundlag for sporomridet mv. 2007-2014, si. 17: "Der vil i alle scenarier vare en
periode minimum 2 — 4 ir, hvor der er risiko for veesentlige forstyrrelser i togdriften pi alle
banekategorier.”
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Udgangspunkt

For at imgdegd konsekvenserne af de ddrlige spor blev kgreplanerne pd en rakke
streekninger justeret i januar 2007 med henblik pé at opna stgrre pilidelighed af kgre-
planen. Disse justeringer tager saledes i vid udstrekning hgjde for konsekvenserne af
sporenes tilstand i forbindelse med hastighedsnedszttelser. Den dzkker imidlertid
kun i mindre grad trafikforstyrrelser pga. sikringsfejl samt mere omfattende hastig-
hedsnedsaxttelser.

2006 var et travlt dr for Banedanmark, og kvaliteten af sporets beliggenhed er over-
ordnet set blevet veesentlig bedre i lgbet af 2006 i forhold til tidligere ar. Der blev
igennem 2006 foretaget ekstraordinzrt mange og omfattende vedligeholdelsesarbej-
der. Antallet af kritiske sporbeliggenhedsfejl og de derafl fglgende midlertidige lokale
hastighedsnedsettelser blev markant reduceret i lgbet af 2. halvir 2006. Der er sile-
des udskiftet et stort antal isolerstgd, udbedret blgdbundsforhold, gennemfgrt omfat-
tende skinnehgvling og slebet pa spor og sporskifter samt sporjusteret flere end 800
km spor og 500 sporskifter, hvilket er betydeligt mere end tidligere ar. Endelig blev
der gennemfgrt 2 omfattende fornyelsesprojekter i lgbet af aret pd strakningen Kg-
benhavn — Glostrup og pA Nordbanen. [ starten af 2007 er der allerede mange steder
gennemfgrt ballastsupplering, skinnehgvling, efterspending og spendingsudligning,
saledes at der ikke forventes trafikale konsekvenser af dette, sddan som det var tilfzl-
det 1 2006.

I 2006 var det i Igbet af sommeren ngdvendigt at etablere en hel del ekstraordinaere
hastighedsnedsattelser, som medfprte ngdkgreplaner pa flere strekninger. Hastig-
hedsnedsattelserne var begrundet i risikoen for solkurver og var primart relateret til
problematikken omkring manglende spandingsudligning, manglende efterspanding
og manglende ballast. Der blev dog ikke konstateret solkurver i hovedsporene i 2006,

Problemerne med manglende spandingsudligning og manglende efterspanding, som
gav anledning til ekstraordinart mange hastighedsnedsatielser i sommeren 2000, er
ikke aktuelle i 2007, da den ngdvendige spandingsudligning og efterspanding er
planlagt frerdiggjort inden 1. juni. Tilsvarende forventes der ikke isolerede problemer
pd Vendsysselbanen som fglge af den ekstraordinzre vedligeholdelsesindsats der er
gennemfgrt pd denne bane.

Banedanmark har ved udgangen af 2006 anvendt en ny malevogn til miling af snever
sporvidde, saledes at Banedanmark nu har opnaet et retvisende billede af efterslabet
pi omridet "Snaver sporvidde”. De akutte forhold er allerede afhjulpet, og de reste-
rende forhold med snzver sporvidde vil vaere afthjulpet inden arsskiftet.

Forventede problemer i 2007

[ forhold til Banedanmarks beslutningsgrundlag for sporomridet mv., der blev udar-
bejdet forud for indgaelsen af den politiske aftale om trafik i efteriret 2006, er usik-
kerheden pa flere forhold blevet afklaret, og i 2007 tegner der sig fglgende to hoved-
problemer:

e Manglende ballast
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o Taerede mellemstnger i duobloksveller

Manglende ballast?

I DSB og Banedanmark har der ikke tidligere veeret tradition for en systematisk til-
gang til vedligeholdelsen af tvarprofilet af sporene. Dette skyldes til dels, at registre-
ring af tveerprofilets geometri kun har kunnet lade sig ggre manuelt, og at det tillige at
er en ressourcekraevende proces. Det har fgrt til at der er oparbejdet et vedligeholdel-
sesefterslaeb, som senest er omtalt 1 en rapport udarbejdet af det radgivende ingenigr-
firma Atkins i august 2006, "Vedligeholdelsesanalyse pa sporomridet”. Heraf fremgar
det, at efterslzbet vurderes at have et omfang svarende til ca. 65.000 m® manglende
ballast — en betydelig mangde, som vil kraeve ca. 3.500 vognlas skerver, svarende til
mellem 150 — 250 tog.

Banedanmark arbejder pt. pé hgjtryk for at tilfgre den manglende balast. Der kgres
saledes ballast ud med 2 tog, der fordeler ballast primert pa hovedstraekningerne og
ud fra den pt. geeldende handlingsplan. Banedanmark planlzgger dog, at al ballast-
supplering pé strazkningen Kgbenhavn — Arhus — Aalborg er afsluttet ult. maj og S-
banen ult. juni 2007, Banedanmark prioriterer de streekninger fgrst, hvor der ogsé er
problemer med terede mellemstenger i1 duobloksveller, jf. nedenfor.

Banedanmark forventer at have en endelig plan for indhentining af efterslzebet med
manglende ballast inden udgangen af 2007, og med det kendskab Banedanmark pt. har
til omfanget, forventes efterslzbet at vaere indhentet inden sommeren 2009.

Det er ud fra de forelgbige indmeldinger kendt, at der pd en raekke streekninger mang-
ler ballast, hvilket gger risikoen for solkurver. Nir der er risiko for solkurver, fasthol-
der Banedanmark den hgje sikkerhed pa banen ved at nedsatte hastigheden. Da Bane-
danmark ikke har et systematisk overblik over dette eftersleb og f@rst far det fulde
overblik 1. juni 2007, ma det forventes, at det kan blive ngdvendigt at indfgre midler-
tidige hastighedsnedszttelser pa regionale streekninger til 80 km/t pd dage, hvor skin-
netemperaturen overstiger 40 "C. Banedanmark forventer, at denne type problemer vil
veaere afhjulpet inden sommeren 2008.

Tzerede mellemstaenger i duobloksveller’®

Banedanmark oplever et stadigt stigende problem med terede og som fglge heraf
sviekkede mellemsteenger i duobloksveller. Duobloksveller blev anvendt til bygning af
spor i perioden 1958 — 1989, Det er specielt de sveller, der blev anvendt i perioden
1958 — 1978, der i dag giver anledning til problemer. Banedanmark har ca. 726 km

* Beslutningsgrundlag for sporomridet mv, 2007-2014, si. 92: "Banedanmark har ikke systema-
tisk indsamlet information om ballastens tilstand, og der knytter sig derfor s®rlig usikkerhed til
denne anlegskomponent.”

? Beslutningsgrundiag for sporomrddet mv. 2007-2014, si. 90: "De zldste duobloksveller og
tresvellerne er de mest kritiske pd nettet. Problemet med duobloksvellerne er, at den tvaerstang,
der forbinder de to betonblokke, som sporet hviler pd, ruster mere end hidtil antaget, hvis der
eksempelvis er megen fugt og salt. Dette geelder for alle duobloksveller, men er mest fremskre-
dent for de ®ldste sveller.”
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spor bygget med duobloksveller i denne periode. Af disse er ca. 300 km placeret i
saerligt udpegede risikoomrader, hvor analyser viser, at tzeringen er mest omfattende.

Banedanmark forventer, at ca. 44 km spor i risikoomrider har svakkede mellemsten-
ger. For at forsteerke sporet, hvor mellemstengerne er teerede, kan der monteres af-
standsjern, silledes at trafikken kan opretholdes med den forngdne sikkerhed. I hen-
hold tif geeldende regler for den anvendte type afstandsjern kan man ved at montere
afstandsjern i hver anden svelle opretholde en strakningshastighed pd 120 km/t. Den-
ne hdndtering af problemerne betyder, at der i risikoomréader skal indbygges i alt ca.
35.000 afstandsjern, hvilket skgnnes at veere gennemfert inden sommeren 2008.

For at konstatere hvorvidt svellernes mellemjern er terede, skal der foretages en ud-
fejning af den ballast, der ligger mellem de to skinner i sporet, séledes at mellemstan-
gen blotlegges og kan inspiceres. Sifremt der ved denne inspektion konstateres
svakkede eller knaxkkede mellemstenger, suppleres mellemstangen med et afstands-
jern. Indbygning af afstandsjern forbedrer sikkerheden, men medfgrer imidlertid, at
hastigheden maksimalt ma vaere 120 km/t, dog skal hastigheden nedszttes til max. 80
km/t, nr skinnetemperaturer er over 40 °C. Det er saledes kun i forbindelse med spor-
ombygning med fornyelse af svellerne, at hastighedsnedswttelser helt kan undgis.
Sporombygning af de pagzeldende straekninger sker som en del af trafikaftalen frem til
2014 med prioritet af de hgjst prioriterede straskninger, dvs. Kgbenhavn ~ Arhus og S-
banen fgrst.

Omfanget af problemer med terede mellemstenger kendes ikke fuldt ud pé forhind,
idet de fgrst afdekkes i forbindelse med udfejningen af ballasten. Nir problemerne
med duobloksveller er konstateret, skal de afhjzlpes straks. Banedanmark vil have
flere hold medarbejdere klar til montering af afstandsjern, men det kan ikke udeluk-
kes, at der vil kunne veere kortvarige yderligere hastighedsnedsattelser eller i yderste
tilfzelde kortvarig tukning af enkelte spor.

Der er siden efterfiret 2006 arbejdet med normerne for indgreb over for tzrede mel-
lemstenger i duobloksveller. Der er nu udarbejdet et udkast til ny Teknisk Meddelel-
se, der er sendt til assessor forud for Trafikstyrelsens godkendelse. Den Tekniske
Meddelelse medfgrer en skarpelse af reglerne i forhold til i dag, men Banedanmark
vil efterleve udkastet allerede inden, det er godkendt, da det ikke er forsvarligt at ud-
seette efterlevelsen af de skaerpede regler,

Hastighedsnedszettelser ved skinnetemperaturer under 40 °C
Pi fplgende streekninger (og muligvis pa andre kortere delstraekninger) vil der komme
generelle nedsttelser til 120 knvt:

s Ringsted — Neestved

e Nykgbing F ~ Rgdby F

o Arhus ~ Aalborg
P3 grund af den @ndrede kgreplan vil den nuvarende kgreplan kunne overholdes, dog
vil der ikke veere mulighed for at absorbere andre forsinkelser.
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For spor med teerede mellemstznger i duobloksveller ma hastigheden maksimalt vare
120 km/t, ndr afstandsjernene er indbygget i hver anden svelle. Det undersgges pt.
hvilken maksimal hastighed, der kan godkendes, safremt der monteres afstandsjern i
hver svelle.

Hastighedsnedsettelser ved skinnetemperaturer over 40 °C

[ perioder med skinnetemperaturer over 40 °C forventes der derimod behov for omfat-
tende hastighedsnedsattelser. Det konkrete behov afklares i den kommende tid. Hgje
temperaturer i skinnerne optraeder normalt i sommerménederne pd dage med klar sol
og svag vind i tiden mellem kl. 11 og ca. 16, hvor hastigheden kan blive reduceret til
80 km/t pa udsatte straekninger.

Konsekvenserne af de forventede hastighedsnedszattelser, herunder behov for midler-
tidige k@replansendringer, drgftes i den kommende periode med DSB og Arriva i tat
dialog med det mél at sikre den mest smidige afvikling af trafikken, siledes at passa-
gererne generes mindst muligt og for at kunne kommunikere klart og praktisk anven-
deligt til passagererne.
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