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Analyserapport om vejtransportbranchen — HTS’ handlingska-
talog

Analyserapporten om vejtransportbranchen blev offentliggjort den 16. april 2007
af dig som gkonomi- og erhvervsminister og transport- og energiminister Flem-
ming Hansen,

Analyserapporten handler om transporterhvervets rammevilkar og udviklings-
tendenser samt erhvervets betydning for den samfundsmaessige udvikling og
gkonomiske vakst. :

Analyserapporten giver et daekkende billede af transporterhvervets udfordringer,
som primeert er pres pa infrastrukturens kapacitet, rekruttering af medarbejdere,
faldende produktivitet hos mindre vognmaend, offentlig regulering, faldende
markedsandele samt gget internationalisering.

Transporterhvervets organisationer har lgbende vaeret inddraget i forbindelse
med rapportens tilblivelse. Dette har vaeret en positiv og meget nyttig arbejds-
proces.

Arbej'd et med en strategi for en fortsat udvikling af transporterhvervet vil natur-
ligt tage udgangspunkt i analyserapporten og dens aktuelle vurderinger af
transporterhvervets mange facetter.

HTS finder det glaedeligt, at arbejdet med en vejtransportstrategi er lgftet op i et
tvaerministerielt samarbejde, hvor analyserapporten danner grundlag for skabel-
sen af bedre rammevilkar for transporterhvervet.

Det star klart, at infrastrukturen danner rammen om vejtransportens produktivi-
tet og effektivitet. Transport og infrastruktur udger en betydningsfuld del af u
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HTS laegger endvidere vaegt pa, at analyserapporten indgar i arbejdet med rege-
ringens vejgodsstrategi, som forventes praesenterel i sommeren 2007.

Det er synspunktet, at vejgodsstrategien skal ses i sammenhang med det sam-
lede transportsystem, herunder persontransport, jernbane og trafikknudepunk-
ter som havne, kombiterminaler, lufthavne og andr= transportcentre. Sa3 meget
desto mere bar vejgodsstrategien ogsa omhandle intermodale transporter og
kombinerede transportkaader, som spiller en stadig st@rre rolle i international
godstransport.

HTS har udformet et handlingskatalog bestdende af et antal politiske kerneom-
rader og konkrete indsatspunkter, som udggr vores bud pa nogle af de vigtigste
omrader, hvor myndigheder og erhvervet bgr tage handling set i lyset af den
offentliggjorte analyserapport og den kommende vejgodsstrategi.

Handlingskataloget skal ses i sammenhang med de bemarkninger, som blev
fremsendt til Bkonomi- og Erhvervsministeriet ved HTS’ brev af 5. marts 2007.

Hermed HTS’ handlingskatalog;

Adgang til en sammenhangende og effektiv infrastruktur

e Definition af treengsel og flaskehalse pd EU-niveau. EU opererer ikke i dag
med en fzlles definition af treengsel pa den europaiske transportinfrastruk-
tur. Det foreslds, at der pa EU-niveau udvikles en falles definition af traeng-
sel, herunder af de servicemal som bgr opstilles i forbindelse med mobilitet
og fremkommelighed pa veje og anden infrastruktur. HTS har rettet henven-
delse til transport- og energiminister Flemming Hansen med anmodning om
at tage spagrgsmalet op i forhold til Kommissionen og Radet.

e ’Trafikpuljen’i nutidig udgave. Den tidligere 'Trafikpulje’ muliggjorde statte
til projekter, forsgg og initiativer med sigte pa at skabe en mere sikker samt
miljg- og energirigtig transport. Det foreslds at etablere en nutidig udgave af
"Trafikpuljen’ som et bidrag til lgsning af de betydelige udfordringer i form af
gget trengsel, flere biler, mere gods, reduktion af CO2-udledning m.v.

e FEffektive kombiterminaler. Analyserapporten viser, at potentialet for inter-
modal transport (set i forhold til den samlede godstransport) er stgrre end
de nuvaerende realiserede tal for intermodale transporter. En tidssvarende
ejermassig organisering af kombiterminalerne og drift pd kommercielle og
ikke-diskriminerende vilkar vil kunne danne grundlag for et bedre intermo-
dalt samspil mellem godstransport ad vej og pid bane.

e Broforbindelse over Femern Bzelt. Kapacitet og effektivitet for transportens
passager- og godsstrgmme til/fra Danmark vil blive styrket med en brofor-
bindelse over Femern Balt. Broforbindelsen vil i hgj grad virke som en trans-
portkorridor mellem Skandinavien og det europaiske kontinent. Broforbin-
delsen vil vaere en enestaende mulighed for at 3ge dansk og skandinavisk
godstransport ad vej og pa jernbane til det europaiske transportnet.

e Turistbusterminal i Kebenhavn. Turistbuserhvervet efterspgrger tidssvarende
terminalfaciliteter i primart Kgbenhavn til turister og rejsendes pa- og af-

Side 2




stigning. Det foreslas at etablere turistbusterminaler, som skaber bedre
sammenhang med vejinfrastrukturen og den kollektive trafik i Kebenhavns
indre by. '

Adgang til arbejdskraft og uddannelse

Rekrutteringskampagne pd tveers af transporterhvervets forskellige sektorer
som havne, vejtransport, banetransport, kollektiv trafik mv. Sigtet er rekrut-
tering, herunder at tiltraekke bl.a. flere nydanskere og akademikere til trans-
porterhvervet. Til iltustration kan navnes et samarbejde mellem Jobcenter
Herning, Holstebro Tekniske Skole, HTS og en raekke transportvirksomheder
i Herning og lkast, som har resulteret i, at 10 kvinder nu er feerdiguddannede
som lastbilchauffarer.

Kampagner om ferdselssikkerhed, bedre arbejdsmiljo og sundhed for
chauffarermed sigte pa bl.a. feerre ulykker pa vejene, mindre sygdom og se-
nere tilbagetraekning fra arbejdsmarkedet. Til illustration kan naevnes en
kampagne om sundhed og tryghed pa hjul (www.sundogtrygpaahjul.dk),
som tilbyder rddgivning af transportvirksomheder og 'best practices’ fra an-
dre transportvirksomheder til fremme af sundhed, tryghed og trafiksikkerhed
blandt chauffgrer og andre medarbejdere. Kampagnen er udviklet af Interna-
tional Transport Danmark, Danske Busvognmand, Worklife Partners og
samarbejde med Institut for Transportstudier.

Strategi for kvalifikationer og uddannelse inden for transporterhvervet (i
samarbejde mellem myndigheder og erhverv). En konkurrencedygtig trans-
portsektor er et af rammevilkarene for erhvervslivets produktionsvilkdr og en
fortsat gkonomisk vaekst. Det fores|3s, at strategien bygger pa en malrettet
informationsindsats, der skaber opmarksomhed og interesse for trans-
porterhvervets mange uddannelses- og jobmuligheder. Til illustration kan
navnes den forsknings- og uddannelsesstrategi for olie- og gasproduktions-
industrien, som regeringen netop har prasenteret i et samarbejde med den
danske olieindustri samt danske forsknings- og uddannelsesinstitutioner.
Transporterhvervets image. Offentlighedens oplevelse af transporterhvervet
og kendskab til dets image har betydning i forhold til interessen for beskaf-
tigelse og uddannelse inden for transportsektoren. Det foreslas, at trans-
porterhvervet s@tter ind med informationskampagner og anden kommunika-
tion for at skabe et bredere og bedre kendskab til transportsektoren som
helhed.

Generationsskifte i transportvirksomheder. Analyserapporten viser, at trans-
porterhvervet tegner sig for relativt flere 30-49-arige end generelt. Den gen-
nemsnitlige aldersmassige sammensatning inden for transporterhvervet
betyder, at en del transportvirksomheder vil komme til at sta over for genera-
tionsskifte og spargsmal om overdragelse af virksomheden til naeste genera-
tion i familien, til medarbejdere eller til udenforstdende personer eller virk-
somheder. Det foreslas, at der tages initiativ til en konkret informationsind-
sats i forhold til de transportvirksomheder, som narmer sig et generations-
skifte.

fjernelse af barrierer i forhold til tiltraekning af udenlandsk arbejdskraft.
Overgangsordning om vilkarene for rekruttering af arbejdskraft fra EU’s nye
medlemslande (@staftalen) bgr udfases. Der bgr fokuseres pa mere enkle
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regler i forhold til vikarbureauer for chauffgrer og en @&ndring af godskgrsels-
lovens begransninger for anvendelse af udenlandsk arbejdskraft.

Adgang til viden og innovation

e Handlingsplan om "Innovation Danmark 2007-2010". Transport, logistik og
distribution er identificeret som styrkeomrader med behov for fortsat udvik-
ling, nytaenkning og innovative lgsninger. Handlingsplanen om innovation
rummer (bl.a.) mulighed for statte til forprojekter til ansggning om midler fra
EU’s 7. rammeprogram om forskning og teknologisk udvikling. Det foreslas,
at der tages initiativ til en malrettet informationsindsats over for transport-
virksomheder om handlingsplanens muligheder for stgtte til erhvervsrelate-
ret innovation.

o EU’s 7. rammeprogram om forskning. Rammeprogrammets strategiske priori-
teringer sigter (bl.a.) mod innovation og nytankning i regioner samt forbed-
ring af virksomheders adgang til at finde risikovillig kapital, herunder ventu-
reinvesteringer. Rammeprogrammet opstiller ogsa en raekke prioriterede
emner inden for transport, miljg og energi. Det foreslas, at der tages initiativ
til en malrettet informationsindsats over for transportvirksomheder om
rammeprogrammets muligheder for erhvervsrelateret transportforskning,
herunder til videreudvikling af miljgvenlige teknologier.

e  Strategi for transportforskning. Strategien skal danne rammen om et trans-
portforskningsprogram, som styrker grundlaget for at deltage i EU’s 7. ram-
meprogram. Strategien skal bidrage til at styrke den internationale forsk-
ningsmaessige indsats fra dansk side. Det foreslds, at der tages initiativ til
en malrettet informationsindsats over for transportvirksomheder om strate-
giens muligheder for erhvervsrelateret forskning, herunder til videreudvik-
ling af miljgvenlige teknologier (evt. i sammenhang med informationsinitia-
tiver om EU’s 7. rammeprogram).

e Ffortsat udvikling af regionale vakst- og innovationsmiljger gennem samar-
bejde med myndigheder og anvendelse af regionale vaekstmidler. Til illustra-
tion kan navnes et udviklingsprojekt opstartet i Region Syddanmark med
sigte pa en klyngeorganisation, som kan vare omdrejningspunkt for udvik-
ling, nytaenkning og innovation inden for transport og logistik.

Fokus pa offentlig regulering og forenkling

o Administrative byrder sattes i forhold til virksomheders konkurrenceevne.
Den sdkaldte AMVAB-metode (Aktivitetsbaseret Maling af Virksomhedernes
Administrative byrder) méaler virksomheders administrative omkostninger
ved at efterleve erhvervsrettet regulering. Malingen sker gennem kortlaeg-
ning af virksomhedernes tidsforbrug ved administrative byrder. Regeringen
har sat som mal at reducere de administrative byrder for erhvervslivet med
25 % inden 2010. Det foreslds, at AMVAB-metoden udvides til ogsa at male
betydningen af de administrative byrder set i forhold til en virksomheds eller
en branches konkurrenceevne. En udvidelse af AMVAB-metoden vil illustrere
sammenhangen mellem omfanget af de administrative byrder og betydnin-
gen for en virksomheds eller en branches konkurrenceevne (fx set i forhold
til udenlandske virksomheder).




e Refusion af kvalstofafgift ved brug af kvalstof (Ad-Blue) til reduktion af ud-

ledning af NOx fra lastbiler. De fastsatte greenseverdier for udledning af par-
tikler og kvaelstofxider (NOx) kan bl.a. opfyldes gennem brug af en SCR-
katalysator (hvor kveelstoffet Ad-Blue tilsattes for at reducere udledning af
NOx i forbindelse med en lavere partikeludledning). Vognmand skal ansgge
SKAT om tilbagebetaling af kvaelstofafgift pa baggrund af dokumentation for
kvitteringer, mindstebelgb mv. Det foreslas at indfgre en administrativt for-
enklet adgang til tilbagebetaling af kvalstofafgift, fx gennem adgang til on-
line-registrering for vognmaend eller automatisk elektronisk indsendelse af
relevante oplysninger fra tankstationer,

Dobbelt regelsaet for akseltryk for danske lastbiler og busser. Ved kgrsel pa
det danske vejnet er danske transportvirksomheder underlagt mere byrde-
fulde regler end deres europaiske kolleger. Kgrsel pa det overordnede og in-
ternationalt klassificerede vejnet kan efter EU-lovgivningen ske med et til-
ladt akseltryk pa 11,5 tons, mens det tilladte akseltryk for kgrsel pa det gvri-
ge danske vejet er 10 tons for to-akslede lastbiler. Det foreslas at &endre det
eksisterende dobbelte regelsaet med udgangspunkt i g=ldende EU-
lovgivning for bdde international og national kgrsel pa det danske vejnet.
HTS og Danske Bilimportgrer har ved brev af 9. februar 2007 anmodet trans-
port- og energiminister Flemming Hansen om at tage sagen op.

Hajere hastighed for busser pd motorveje. Hastighedsgraensen for busser er
i dag 80 km/timen. Busser er konstruktionsmaessigt indrettet til hastigheder
over 100 km/timen. Danske myndigheder godkender endvidere, at danske
busser kgrer 100 km/timen pd de tyske motorveje. Det foreslds, at hastig-
hedsgransen for busser haves til 100 km/timen, sa busser ikke la&ngere
skal vaere omfattet af det gaeldende overhalingsforbud.

Adgang til kapital og bedre rammevilkar

Transportstatistik pd tveers af forskellige sektorer og statistiske kilder. Det
foreslas at udvikle en transportstatistik, som skal give et billede af trans-
portsektorens gkonomiske udvikling pa tvars af branche- og sektorspecifik-
ke opdelinger. Transportstatistikken skal vaere et centralt led i en lsbende
markedsovervagning og dataindsamling om politiske og gkonomiske ram-
mevilkar og udviklingstendenser inden for transporterhvervet. Til illustration
kan navnes den netop offentliggjorte energistatistik, som er blevet til i et
samarbejde mellem Energistyrelsen og Energi Industrien, og som tager ud-
gangspunkt i en opgerelsesmetode baseret pa talmateriale fra Danmarks
Statistik.

Vurdering af ekonomiske konsekvenser for transporterhvervet ved lovgiv-
ningsmaessige initiativer. Alle nye lovgivningsmassige initiativer (af natio-
nal lovgivning eller EU-lovgivning) inden for transportomradet bgr undergi-
ves en grundig vurdering af de gkonomiske konsekvenser, som den patank-
te lovgivning pafgrer transporterhvervet. Det er ngdvendigt at sikre en saer-
skilt stillingtagen til proportionaliteten og omfanget af de gkonomiske kon-
sekvenser, som nye lovgivningsmaessige initiativer far for transporterhver-
vet.
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Transporterhvervets stigende internationalisering forudsetter en gget ad-
gang til kapital og konsolidering. Det foreslds at fokusere pa fjernelse af bar-
rierer for danske virksomheders efterspgrgsel af europaeisk kapital bl.a.
gennem modernisering af den danske selskabslovgivning og fokus pa mere
effektive kapitalinstrumenter.

Forenkling af selskabslovgivning. De fleste vognmandsvirksomheder drives i
personlig form. Der kan derfor veere behov for, at de igangvarende overve-
jelser i Moderniseringsudvalget (under Erhvervs- og Selskabsstyrelsen) om
forenkling og modernisering af reglerne for selskaber organiseret som A/S
og ApS udvides til ogsa at omfatte reglerne for personligt drevne virksomhe-
der.

Adgang til lige internationale konkurrencebetingelser

Markedsfoaring af dansk styrkeposition inden for transport og logistik. Un-
dersggelser viser, at andre lande ikke har et klart billede af danske styrker
og kompetencer, Det foreslas i hgjere grad at markedsfgre Danmark som et
attraktivt omrade for placering af distributions- og greenseoverskridende lo-
gistikfunktioner, herunder ved genetablering af Distribution Council Den-
mark (DCD) med radgivning af danske og udenlandske virksomheder om
placering af det mest effektive distributionscenter i Nordeuropa. Det fore-
slds, at transporterhvervet indgar i den handlingsplan for markedsfgring af
Danmark, som er blandt initiativerne i forbindelse med udmegntning af globa-
liseringspuljen.

Ens implementering af feellesskabslovgivning i EU’s medlemslande. Holland
har i forbindelse med arbejdstidsdirektivets gennemfgrelse primo 2007 ind-
fart en overgangsordning, som giver mulighed for 7 ekstra ugentlige arbejds-
timer. Overgangsordningen er et eksempel pa forskellig implementering af
feellesskabslovgivning, som farer til ulige konkurrencebetingelser blandt
transportvirksomheder i EU. Det foreslds, at Danmark - ogsd i forhold til ar-
bejdstidsdirektivet - arbejder for ens implementering af faellesskabslovgiv-
ning i EU’s medlemslande. '

Ens hdndhaevelse af fellesskabslovgivning | EU’s medlemslande. Analyse-
rapportens undersggelser viser, at det danske sanktionsniveau for overtrae-
delse af kagre- og hviletidsreglerne er veesentlig hgjere end i lande som Tysk-
land og Sverige. Det foreslas, at Danmark snarest lemper det danske sankti-

onsniveau, sa det kommer pa niveau med andre medlemslande.

Cabotagekorsel. En dbning af markedet for cabotagekgrsel vil gge danske
transportvirksomheders fleksibilitet og konkurrenceevne samt fgre til en
bedre udnyttelse af kapacitet og materiel. Det foreslds, at overgangsordnin-
ger med nye EU-medlemslande som bl.a. Polen og Ungarn om forbud mod
cabotagekgrsel udfases snarest og gerne inden overgangsordningernes for-
melle udlgb i maj 2009.

Myndighedskontrol af turistbusser. Myndighedernes kontrol af turistbusser
omfatter bdde udenlandske og danske turistbusser. Myndighedernes tjekli-
ster for danske turistbusser indeholder 26 punkter af hovedsageligt sikker-
hedsmassig karakter, mens tjeklisten for udenlandske busser alene inde-
holder 11 punkter. Det foreslds, at danske og udenlandske busser undergi-
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ves en ensartet kontrol af overholdelse af lovkrav med henblik pa at sikre li-
ge konkurrencevilkar.

Fokus pa miljg og transport

o FEtablering af dansk tilskudsordning til investering i miljovenlig teknologi.
Kommissionen har godkendt et tysk stgtteprogram til det tyske transporter-
hverv. Programmet afsatter (bl.a.) 100 mio. arligt til tilskud til erhvervelse af
lastbiler med motorer, som lever op til miljgkravene til euro 5 og derover (og
derved et hgjere miljgteknologisk niveau end lovgivningen foreskriver),
Danmark har tidligere haft en lignende tilskudsordning. Det foreslas at etab-
lere en tilsvarende tilskudsordning som incitament til at reducere udledning
af COz2 inden for transporterhvervet.

o - Afgifter pd biobraendstof til transport. EU og den danske regering har opstil-
let en malsatning om, at biobraendstoffer i 2020 skal udggre en markeds-
andel pd mindst 10 % af braendstofferne til transport. Det foreslds, at en
energimassig baredygtig udvikling inden for transporterhvervet fglges op af
en gkonomisk baredygtig udvikling, som bygger pé afgiftsmassige incita-
menter til gget brug af biobraendstof inden for transporterhvervet.

HTS stiller sig naturligvis til rddighed for supplerende spgrgsmadl og indgdr gerne
i en videre dreftelse af indsatspunkterne under de politiske kerneomrader.

Denne henvendelse er udarbejdet i samarbejde med Danske Busvognmaend,
Turistvognmandenes Arbejdsgiverforening, Dansk Kollektiv Trafik og Arbejdsgi-
verforeningen for Transport og Logistik.

Me Ven“g hllsf‘ e e 1 e et o e e e e e
4 /f

Mighael Svane
Diréktar

Tilsvarende brev er sendt til transport- og energiminister Flemming Hansen
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