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Status for IC4

Som lovet i min orientering til Trafikudvalget af 21. marts 2007 fremsendes
hermed en opdateret status for IC4.

For sd vidt angar rollefordelingen mellem parterne AnsaldoBreda, DSB og Tra-
fikstyrelsen i forbindelse med godkendelsen af IC4 togene, skal jeg henvise til
min orientering af 7. december 2006.

Vedpr. status for sikkerhedsgodkendelsen af IC4 togene

Som naevnt i mine forrige statusorienteringer til udvalget er grundlaget for sta-
tus for sikkerhedsgodkendelsen af IC4 togene, at toget vil opné individuelle
stadier af godkendelse, hvilket skyldes, at IC4 togene skal testes i forskellige
sammenhange.

De pt. planlagte stadier i sikkerhedsgodkendelsesprocessen fremgér af figur 1
nedenfor. P4 figuren er desuden indsat en sgjle for nuvaerende feerdiggarelses-

grad. Det bemaerkes, at reekkefolgen af stadierne ikke er endeligt fastlagt.

Figur 1: Sikkerhedsgodkendelsesproces vedr. IC4 togene

Planlagte sta- | Lukket spor uden Blandet trafik

dier passagerer sammenkoblet
Tunnel uden

Nuvarende

stadie

Efter godkendelsen til kersel i blandet trafik med passagerer er det planen, at
DSB overtager 4 togszt, som ud over passagerdrift mellem Arhus og Aalborg
skal anvendes til uddannelse af DSB's driftspersonale. Det er ikke planlagt at
indsatte mere end et togseet i passagerdrift af gangen, for DSB overtager yder-
ligere togseet.

I forhold til seneste status af 21. marts 2007 kan det oplyses, at der er foretaget
en detaljeret gennemgang af resultaterne af de gennemforte testkersler pa
streekningen Arhus-Aalborg, og listen over nodvendige tilpasninger forud for
ansegning om tilladelse til kersel i blandet trafik med passagerer er konsolide-
ret. AnsaldoBreda har pa det grundlag foretaget de nedvendige modifikationer
af toget, og test af disse tilpasninger pagar.
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Som naevnt i seneste status gennemforte Sikkerhedsstyrelsen den 29. februar Side 2/3
2007 en inspektion af togets elektroniske installationer. I forbindelse med Sik-
kerhedsstyrelsens inspektion blev der ikke konstateret forhold, som vil forhin-

dre den nuveerende korsel uden passagerer. Trafikstyrelsen har oplyst at det

fremgar af den endelige inspektionsrapport, at der er tre forhold, der skal brin-

ges i orden inden kersel med passagerer. Det vedrarer kapslingskasser pa eltav-

ler, stikkontakter i passagerafdelingen og HPFI afbryderes effektivitet. Det er

DSB's forventning, at Sikkerhedsstyrelsens rapport ikke kommer til at pavirke

tidsplanen for idriftseettelse af IC4.

Seneste statusmede mellem parterne DSB, AnsaldoBreda og Trafikstyrelsen var
den 27. marts 2007. Trafikstyrelsen er fortsat ikke blevet prasenteret for en
ajourfort godkendelsesplan, der gor det muligt for myndigheden at planlegge
med og forholde sig til grundlaget for de kommende godkendelsesfaser frem
mod typegodkendelsen. En tidsplan frem til kersel med passagerer er modta-
get, og Trafikstyrelsen afventer DSB’s kommentarer til planen.

Status vedr. proces i forbindelse med tilladelse til indszettelse af togene i blan-
det trafik mellem Arhus og Aalborg

Forud for tilladelse til korsel i blandet trafik med passagerer udestar forhold
blandt andet vedrerende dere samt evt. handtering af problemstillinger, der
maétte konstateres i fasen blandet trafik uden passagerer. Desuden kraver en
tilladelse til korsel i blandet trafik med passagerer, at TUV’s rapport for kersel i
blandet trafik med passagerer er godkendt, og at den sikkerhedsdokumentation
m.v., som AnsaldoBreda skal fremsende til Trafikstyrelsen, og som fremgér af
nedenstéende figur 2, er myndighedsgodkendt. Siden seneste orientering er der
ikke konstateret forandringer i geeldende status for det naeste godkendelsessta-
die til karsel i blandet trafik med passagerer. Trafikstyrelsen forventer at blive
narmere orienteret om denne fremdrift ved mader med AnsaldoBreda og DSB.
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Figur 2: Status for sikkerhedsdokumentation mv. Side 3/3
System Beskrivelse Sikkerheds design Test
Tilsendt Tilsendt Tilsendt
Dokumentation TS Procedure | TS Resultat | TSV
Drivers cab forerrum
Interior aptering
Other matters brandforhold mv.
Carbody vognkasse
Bogies
Brake bremsesystem
Desk Key forerbordsnegle
DSD dedmandsanleg
DLU havarilog
motor og ZF ASrail gear med retar-
Traktion der
TC togcomputer
ATC automatisk togkontrolsystem
ARG akselvendegear
Powering AC system og DC energiforsyning
Radio straekningsradio
Doors indstigningsdere
passagerinformationssystem herun-
PIS der PA anleg
TRIT geografisk positioneringssystem
HVAC klimaanalaeg
IDU fejlmeldedisplay i fererbordet
Toilette
Coupler frontkobling
| Light indvendige belysningsanleg
diverse hjelpefunktioner, herunder
Miscellaneous kameraovervagning

Gron: Godkendt/gennemfort

Gul: Enkelte udestiender herunder udestdende dynamisk testdel.

Gré: Systemet vil ikke blive sat i drift i forbindelse med kersel i blandet trafik med passagerer mellem Arhus og Aal-
borg, og forventes dermed ikke at skulle myndighedsgodkendes for i senere faser.

1 Testresultaterne for nogle af delsystemerne er kun fremsendt i forelobige ver-
sioner.

Jeg har taget DSB og Trafikstyrelsens orienteringer til efterretning, og pa bag-
grund heraf udarbejdet naervarende status.

T august 2006 aftalte jeg med Trafikudvalget, at de labende statusorienteringer
ville blive fremsendt til udvalget ca. hver 14. dag, indtil IC4 togene blev indsat i
drift med passagerer. Jeg agter imidlertid, at fortsette med at orientere udval-
get helt frem til togene er endelig typegodkendt, hvilket bl.a. indebeerer god-
kendelse til koblet korsel og kersel i tunnel. Jeg vil fremsende en opdateret IC4
status om ca. 2 uger.

Med venlig hilsen

Flemming Hansen




