Udvalg for lidsjele - til forbedring af omfartsvejen ved Nykabing F.
Tjereby, den 06.-03-07

Folketingets Oplysning!
Trafik udvalget,
Folketinget

Henvendelse vedr. de trafikale forhold fra Gedser og nord pa E55 syd!

Med Baggrund i to udarbejdede rapporter, har ommer gruppen udarbejdet kommentarer
og forslag til forbedring og afviklingen af trafikken p& E55 syd, se vedlagt.

Vi sender materialet til folketingets Oplysning i hab om, at f& det sat pa Trafik udvalgets
dagsorden.

Vi haber pa velvillig forstaelse og behandling af sagen.

Brevet er sendt til Vejdirektoratet, Naturklagenavnet, Trafikministeriet og trafikpolitikere
m.m..

Pa udv. vegne

Bgje Struck

"TANGLODDEN”, Gedser Landevej 11,
4800 Nykebing F.
TIf. 5417 7443 Mobil 2086 1345



Udvalg for lidsjele - til forbedring af omfartsvejen ved Nykabing F.

Tjaereby, februar 2007

Vejdirektoratet
Vejcenter Sjelland
Kanalvejen 7, 4700 Naestved

Argumenter, baggrund og forslag til forbedring af infrastrukturen pa E55 Syd!

Ommer udvalget er nedsat af Kraghave Borgergruppe, Sdr. Vedby skov Grundejerforening samt
Borgergruppen Tjareby Tang.

Vi repraesentere derfor beboerne langs med den i Storstrems amt Regionplan nr. 12, 2005-2017 omtalte
bynere omfartsve;.

Staten overtog pr. 1. Januar. 2007 vejen fra Gedser til Orehoved, og dermed far Vejdirektoratet ansvaret for
trafikken fra Hejmelle i Nord til Gedser - ESS syd.

Der er ingen tvivl om at en omfartsvej ved Nykebing F, er steerkt pakravet. Den af det tidligere Storstrems
Amt foresldede bynare omfartsvej, er efter vores opfattelse ikke tilstraeekkelig til at lose Vejdirektoratets
opgaver, og vil ikke vare i harmoni med mélseatning, om at serge for gode, sikre og fremkommelige veje.

Den valgte linieforing er forkert, fordi den aldrig vil kunne udbygges til at klare trafikken i fremtiden.
Forslaget er kun meget kortsigtet, og laser ikke de trafikale problemer der er fortiden. og tager slet ikke
hensyn til den udvikling der er pa det trafikale omrdde med de problemer dette vil give fremtiden. Den af det
tidligere Amts vedtagne projekt, tager kun sigte pa at lgse trafikproblemer i bykernen.

Scandlines ved Gedser opererer/forventer en stigning pa 100 % alene pa overforelsen af lastbiler 1 ar 2015. 1
2006 overforte rederiet over 100 000 enheder alene fra Gedser Havn hvilket er en stigning pa over 25% set i
relation fra overforte lastbiler i 2005.

Forsaetter denne stigning, vil der akkumuleret allerede vaere over 200.000 overforelser af lastbiler i &r 2012,
dertil kommer busser og personbiler. Se i gvrigt rapport om trafikken i fremtiden, bilag 1.

Ved en bynzromfartsvej, flyttes trafikknudepunktet fra Banegérds krydset, til den sydlige ende af byen,
savel som til Refa rundkerslen og den nordlige ende af byen med bebyggelser ,skole og bernehave.
Formentlig med oget trafik pd Kraghave Gabenseve;j til folge. Da folk vil skyde genvej her, til blandt andet
Nordby skolen.

I denne kombination, vil trafik og sikkerheden blive betydeligt forvaerret, specielt for de blede trafikanter, der
skal rundt i rundkersler med oget lastbil og traktorkersel.

Man ter nasten ikke tenke den tanke pa hvilke konsekvenser det indebarer, hvis politikerne giver gront lys
for modullastbiler pa alle veje, som man har gjort i Sverige subsidiert giver tilladelse til kersel til havne
hvilket formentlig indbefatter Gedser.

Der er ligeledes ikke teenkt pd den miljefare som kersel med farlig last bringer. En stor del af denne transport
kommer i hej grad fra de ost liggende lande og vil derfor ske via Gedser. Yderligere har amtet i sit forslag
ikke taget hejde for hvorledes politi og redningskeretejer kan komme frem i den nordlige ende, hvis der i
myldretiden sker en ulykke her. Se i gvrigt rapport om sikkerhed og milje, bilag 2.



Projektet er, efter vores opfattelse, en alt for dyr lasning, i forhold til hvad man far,

Der skal laves alt for mange miljo tiltag overfor natur og stej, grundet folsom natur i boligomrader, med
skoler m.m.

Da det er staten, og hermed Vejdirektoratet, der bliver bygherre, mé vi derfor appellerer til forstaelse her.

Efter vores opfattelse har trafikken de senere ar néet et sddant omfang, at for at nd den gode malsatning, er der
kun et at gore, at lave et helhedsprojekt - et projekt der ad are, kan skabe en ordentlig infrastruktur og dermed
klare den opgave det er, at lede den sterkt stigende trafik til og fra Gedser og Marielyst, s& sikkert og
fremkommeligt, uden at vaere til gene for den lokale trafik og befolkning.

Vi er bevidst om, at vejdirektoratet givetvis vil kunne lave et langt bedre forslag end det af gruppens forslag.
Det er derfor ingen underkendelse af direktoratets kompetencer og ekspertise, tvaertimod, nér vi her
fremsender vores tanker og ideer til en losning.

Efter vores opfattelse bor et sadant helhedsprojekt starte ved Hojmelle i nord (alternativt ved Gundslev, ved
valg af rigtig linieforing en foregelse af ca. 3 km), til Marrebak i det sydlige. Se forslag til motortrafikvej med
skitse, bilag 3 a og b

Dette giver muligheden for senere at kunne opgradere hele strekningen til Gedser som motortrafikvej, for pa
den made at separere den gennemgaende og tunge trafik, fra den blede og den lokale.

Man skal efter vores mening vaelge en mere ostlig gende linie, gennem det mest abne landskab, for derved at
undgé de mange milje problemer.

Den bynare omfartsvej er projekteret til 383,3 mill. kr., hertil kommer at der senere blev lovet
stojforanstaltninger af en ukendt sterrelses orden.

Det vi foreslér er en ca. 24 km motortrafikvej og kigger man pa den sidst feerdiggjorte vej af samme slags, var
prisen her 25 mill. kr. pr. km.

Man vil i sa fald ende i omegnen af 600 mill. Formentlig kun en ca. 100 -200 mill. mere end det bynare
forslag som det tidligere amt anbefalede.

Et forslag som eksemplet fra borgergruppen vil vare langt mere visionzrt — fremtidssikret ikke mindst med
tanken pa trafikken og sikkerheden.

Det vil samtidig give et loft til hele Guldborgsund Kommune, et loft som ikke mindst Gedser trenger til, da
det uden tvivl vil give ogget erhvervsmaessige muligheder til hele egnen.

Udvalget vil gerne sta til rddighed overfor Vejdirektoratet, for yderligere forklaringer af vores tanker og ideer,
evt. i form af et mode.

Da der endnu ikke er afsat penge pa finansloven til et omfartsprojekt, er det ikke vores opfattelse, at en nystart
pa et komplet infrastrukturprojekt, vil have nogen opsattende virkning.

Vi er af den opfattelse, at det er meget pakrevet, at f4 gennemfort projektet, sa hurtigt som muligt. Men
hellere den rigtige lasning der klarer alle problemerne, og som er fremtidssikret, frem for en ”hovsa” lgsning.
Der er indsendt klager til naturklagenavnet, over den bynare linieforing, gdende pé temaerne trafikudvikling
pé sikkerhed og milje m. m., samme temaer som ogsé er nevnt i denne henvendelse. Vi er af den opfattelse, at
navnet i en eller anden grad vil give os medhold. Hvilket formentlig ma give anledning til nytenkning.

Vi haber hermed, at vi har ansporet Vejdirektoratet til at ga i gang, vi foler der er en meget bred opbakning til
et sddant projekt i omradet.

Bilag 1: Rapport om trafik, udarbejdet af spediter John Jensen
” 2: Rapport om sikkerhed og miljg, udarbejdet af pensioneret trafik-sikkerheds betjent
Jorn Hansen
3: Forslag til motortrafikvej, med skitse

Bilagene er vedlagt som en integrerende del af henvendelsen.

pa. udvalgets vegne

Lars Bo Petersen Jimmy Hjalmhof Padtoft Bgje Struck



Bilag 1
Rapport om fremtidens trafik pa E55 syd

Undertegnede har som Direkter for Speditionsfirmaet East Logistics, Frankrigsvej 7, 4800 Nykebing Falster med egne
afdelinger i Berlin i Tyskland, Szczecin i Polen, Prag i Tjekkiet

samt agenter i alle gvrige lande I Osteuropa og pa Balkan gjort folgende vurderinger og

analyser med hensyn til trafikudviklingen og med hensyn til omkostningsudviklingen, ved en evt. kommende bro fra
Reodby til Puttgarden.

Hvis der i dag var eller hvis der om 15 &r kommer en Femern belt bro, vil trafikken sa flytte sig
fra Gedser — Rostock til Redby — Puttgarden? Min helt klare opfattelse er at: Nej det vil ikke veere tilfzeldet.

Set ud fra spediteren, vognmanden eller kundens synspunkt, har undertegnede lavet folgende omkostningsanalyse:

Forudsat at prisen for en lastbil pa broen kommer til at koste det samme som fra Korser til Nyborg eller fra Drager til
Malmg nemlig ca. 780,00 eksklusive moms og 975,00 kr. inklusive moms pr. overfart med en lastbil som er 17 meter
lang.

Scandlines listepris for Gedser - Rostock eller Redby - Puttgarden for en 17 meter lang lastbil, ligger pd 2005,00 kr. +
cirka 155,00 kr. + olietilleeg i alt 2.160,00 kr. dog gives der pé disse listepriser rabatter pa op til 50 %, hvilket betyder at
prisen for de fleste lastbiler maksimalt vil vaere 1.300,00 kr. Tysk vejskat er kalkuleret fra mitte Ostsee (- 10 km) til
Berlin og til graensen Kolbaskowo Tysk-Polsk, fra Danmark-Polen greensen er der trukket 15 km. til Polen-Szczecin fra.

Set ud fra spediteren, vognmanden eller kundens synspunkt, valger disse altid den billigste losning og korteste vej af
hensyn til konkurrencesituationen man er i. Det betyder folgende i fragtregnskabet, hvis man vaelger at kere via den nye
bro i Redby i stedet for at tage med faergen i Gedser:

Ekstra kilometer som man skal kere til eller fra @steuropa, hvis man valger at kere via den nye Femern baelt bro Redby
til Puttgarden, i stedet for at tage feergen fra Gedser til Rostock er malt pa strackningen til Szczecin i Polen:

Fra Redby til Szczecin er der 420 km.
Fra Rostock til Szczecin er der 201 km.

Ekstra kilometer som man skal kere nar man kere via den nye Femern bro: 420 — 201 kilometer = 219 kilometer mere
hver ve;j.

Omkostninger via Radby:

420 km a” 7,00 kr. = 2.940,00 kr.

395 kma’ 0,90 kr. i vejskat = 355,50 kr.
Broafgift 780,00 kr.

T alt: 4.075,50 kr.

Omkostninger via Gedser:

201 km a” 7 kr. = 1.407,00 kr.

186 km a” 0,90 kr. i vejskat = 167,40 kr.
Feergebillet 1.300,00 kr.

T alt: 2.874,40 kr.

Merudgift hvis man kerer til Polen-Szczecin via Radby i stedet for Gedser:
4.075,50 kr. — 2.874,40 kr. = 1201,10 kr. + slidtage for 219 ekstra kilometer pa lastbilen samt 3,12 timers ekstra kersel i
stedet for 1,45 times pause pa feergen.

Laver vi kalkulationen pé Berlin via Radby contra Gedser, sa er der via Redby 382 km mod 225 km via Gedser - en
difference pa 157 km. at kere mere via Redby.

Omkostninger via Radby:

382 kma’ 7 kr. = 2.674,00 kr.

382 kma’” 0,90 kr. i vejskat = 343,80 kr.
Broafgift 780,00 kr.

T alt: 3.797,80 kr.



Ombkostninger via Gedser:

225 kma’” 7,00 kr. = 1.575,00 kr.

225 km a’ 0,90 kr. i vejskat = 202.50 kr.
Fergebillet 1.300,00 kr.

T alt: 3.077,50 kr.

Merudgift hvis man kerer til Berlin via Redby i stedet for Gedser:
3.797,80 kr. — 3.077,50 kr. = 720,30 kr. + slidtage for 157 ekstra kilometer pa lastbilen samt 2,25 timers ekstra kersel i
stedet for 1,45 times pause pa faergen.

Bliver broafgiften hgjere end pa Korser-Nyborg eller Drager-Malme sa bliver meromkostningen ved at kere via Femern
broen endnu hejere, og efter det sidste ministermede I Berlin den 20. februar 2007, sé vil tyskerne have at danskerne skal
betale en storre andel af broen, hvilket formentlig vil betyde hgjere bropriser.

Seaetter staten bropriser pd Femern til Scandlines nuvarende listepris pa 2.160,00 kr., sa koster turen via Femern til Polen-
Szczecin 1.380,00 kr. (2.160,00 -780,00 kr.) mere og det samme, hvis man skal til Danmark-Berlin. I alt ville man sa
spare 2.581,10 kr. ved at kere med lastbil via Gedser til Szczecin og 2.100,30 kr. ved at kere med lastbil via Gedser til
Berlin.

Det er helt sikkert urealistisk, at prisen pr. lastbil sattes billigere end det vi har fra Korser til Nyborg og fra Drager til
Malme.

Jeg er ligeledes overbevist om at, personbiler og busser vil vaelge det samme da de ogsa skal kere 214 km. ekstra hvis de
kerer over Radby - Puttgarden til st Europa og sa skal de ligesa betale det samme for broen, som for en feergebillet og sa
sparer de 214 km, hvor de i stedet kan slappe af i 2 timer og handle mv. som er en del af turen eller ferieoplevelsen.

Scandlines har pt. ingen konkurrence hverken i Radby eller Gedser, og gives der fri konkurrence for overfarterne, vil
priserne ganske givet falde ca. 200,00 — 300,00 kr. pr. enkelt overfart som minimum pé grund af konkurrencen, set ud fra
tidligere erfaringer pa Gedser — Rostock overfarten.

Min konklusion er derfor, at en Femern bro ikke vil flytte trafik fra Gedser til Radby, og selger Scandlines selskabet, sa
skal kaberen jo have indtjent merprisen, som de har betalt for selskabet og pa den baggrund, vil keberen ikke nedlaegge
overfarten Gedser - Rostock, men keber vil i stedet prove at udbygge den.

Stigning i antal overfarter pa Gedser — Rostock overfarten.

Scandlines trafikprognose for ar 2015 siger at de vil mindst fordoble det antal enheder, som de overferer, bade hvad
angdr personbiler, busser og lastbiler. Omkring den 12. december 2006 naede de for forste gang 100.000 lastbiler pa
Gedser - Rostock overfarten, s& for hele aret har de naet ca. 110.000 lastbil overfarter. Pa nogle afgange er der op til 30
lastbiler med udover busser og personbiler sa man kan taenke sig, hvilken korttage af biler, busser og lastbiler trafikken
bliver udsat for og det er kun den ene vej, sa er der oveni de personbiler, busser og lastbiler som karer til feergen. Prov
bare at teenke frem til om 9 ar. Sa er det mindst 220.000 lastbiler om dagen og ligesa er antallet af personbiler og busser
fordoblet. Staten ensker hej og sikker fremkommelighed til Statshavnene, hvilket ikke er tilfeldet med en bynaer
omfartsve;j.

Derudover er Berlin ved at vaere en ny metropol for Tyskland, og hvis man sperger rundt omkring mellem venner og
bekendte, sa har de fleste veeret i Berlin og patenker flere besog fremover. Det far man ligeledes indtryk af, nar man ser
hvor meget der bliver bygget i Berlin, og om 1 ar er motorvejen mellem Dresden og Prag ferdig, si man kan kere pé
motorvej direkte fra Rostock til Prag, Bratislava, Wien, Budapest og videre ud i de nye Europaiske lande sdsom
Rumanien og Bulgarien. Det vil sige man kan kere til Prag i Tjekkiet pa cirka 6 timer fra Rostock og hvad nar ski
omraderne i det sydlige Polen og det nordlige Tjekkiet kommer rigtigt med, sé er det hurtigere og billigere at tage disse
nye ski sportssteder.

Den stigende trafik pd Gedser-Rostock overfarten havde igen i sommers rekord med op til 90% belaegning pa overfarter
og stigninger de seneste ar pa over 20%. Jeg ved, at Scandlines gdr med planer om at indsztte storre eller flere faerger
allerede i 2007-2008. Hvad vil det ikke betyde, hvis Scandlines indsatter 1-2 feerger mere sé der er time drift i stedet for
2 timers drift, det vil betyde en eksplosion af flere lastbiler og person biler.



Manglende eksportgods fra Sjelland ger, at mange biler fra Qsteuropa allerede nu, er begyndt at kere tomme retur og det
betyder endnu sterre miljobelastninger, men sé lenge lonniveauet i Osteuropa er meget lavere end i Danmark, vil denne
udvikling fortseette.

Nar vi ser bersen hver dag, sé kan vi godt se, hvor al trafik gér hen - nemlig @steuropa det kan vi se pa alle de store
danske virksomheder, som flytter ud til @st Europa og inden leenge flytter ogsa de
sma og mellemstore virksomheder, hele eller dele af deres produktion til @steuropa.

Grontsager og frugter bliver ogsa flyttet fra Vesteuropa til Osteuropa og levende grise og andre kreaturer, er man begyndt
at kare til polen for opskering og sa skal det opskarede jo tilbage til

Supermarkederne, og her er vi kun i starten, det vil sige at store dele af det, som tidligere gik

via Radby, flytter sig til i stedet, for at gd via Gedser. Det er kun en begyndelse pa alt det, som bliver out sourced til ost
Europa for senere igen at blive fragtet retur til Danmark, alt hvad der er lon tungt bliver flyttet til @steuropa, da der kun
er transit tider fra 1 til 8 dage i forehold til Kina, hvor transit tiden er 1 maned.

Manglende eller ukorrekte trafikteellinger

Man har ikke har lavet trafiktellinger i roe — saesonen. Danisco forarbejdede sidste ar 9000 tons roer pr. dag og med
lukning af Assens sukkerfabrik, skal der fremover produceres mere i Nykebing Falster, dette gores ved at sesonen
forlanges med cirka 1 méned eller mere.

De ca. 9000 tons roer de behandler hver dag er 1 traktor laster ca. 25 tons vil det svare til (9000:25) 360 traktorer som
karer til og fra sukkerfabrikken hver dag i hele roe - sasonen eller

1 lastbil laster ca. 31 tons vil det svare til (9000:31) 290 lastbiler som kerer til og fra sukkerfabrikken Danisco i
Nykebing Falster hver dag i hele roe - sasonen. Jeg er ikke klar over hvordan forholdet er fordelt mellem traktorer og
lastbiler, men det kan ligeledes oplyses ved henvendelse til Danisco.

Derudover kommer lokal lastbil kersel fra Danisco i Nykebing Falster til forskellige Danisco lager i Nykebing Falster og
pa Lolland, nar varen er feerdigproduceret og det er sandsynligvis yderligere 290 lastbiler pr. dag, dette kan ogsé blive
oplyst hos Danisco. Endvidere tilkommer der manglende trafik malinger i kornsasonen og nér der keres halm.

I den oprindelige trafikteelling er der ikke indregnet nye trafik tal, efter at der er givet tilladelse til at bygge yderligere
800-1000 flere nye sommerhuse pa Marielyst og i Gedesby. Hvor der i dag er ca.5.600 sommerhuse, og skensmaessigt
ca. 25.000 mennesker i hgjs@sonen, vil der efter den tilladte udbygning vare ca. 30.000, med eget trafik som folge, bade
til - og frakersel til weekender og ferier samt almindelig kersel i omegnen for indkeb, oplevelse med mere.

Der er derfor heller ikke reelle vurderinger / beskrivelser af pavirkninger af luft samt stejpavirkning.

Konklusion
En Femern beelt bro vil ikke flytte trafik fra Gedser til Redby.

Man fér ikke lost transit trafikken til feergen i Gedser og heller ikke trafikken til og fra sommerhusene pa Marielyst og i
Gedesby. Der gores i gvrigt opmarksom pa, at Gedser er en Statshavn, hvor staten har forpligtigelse til, at serge for en
sikker og hurtig fremkommelighed.

Derfor vil en ostligere gdende omfartsvej, det kunne veere Amtets forslag nr. 1 med forleengelse, saledes at den starter ved
motorvejen i nord til helt ned mod Marrebak og eventuelt opgradere den til en motor trafikvej. Men en endnu estligere
géende vej ville vaere mere miljovenlig, da man i sé fald undgar sterre bebyggelser, hvilket betyder at man far en god
infrastruktur samt en sikker og fremkommelig vej til Statsfaergehavn Gedser og videre ud til Europa gennem et stort
motorvejsnet som starter i Rostock.

Med venlig hilsen

John Jensen

East Logistics ApS
Frankrigsvej 7

DK-4800 Nykebing Falster
TI£.54845511

ji@eastlog.com



Bilag 2

Rapport om sikkerhed og milje

Omfartsvejen Ost for Nykebing Falster

Et indleg om de trafiksikkerhedsmaessige og miljemassige konsekvenser af en linieforing gennem
Bangsebroskoven (alternativ 2) og vest om Stubberup contra den oprindelige linieforing ost om
Stubberup (alternativ 1).

En linieforing ost om Sdr.Vedby og Systofte Skovby vil efter vores opfattelse vaere den mest sikre
losning, fordi den ikke vil passere samlede bebyggelser, men kun et fatal af ejendomme. Derfor vil
en linieforing lengere mod ost bdde miljo, stej og trafiksikkerhedsmaessigt veere den bedste losning
af flere grunde.

Det forekommer meget uhensigtsmessigt, at det store antal tunge keretojer, som iser kommer fra
Gedser — Rostock linien, forst ledes ud mod est for derefter at blive fort tilbage til den nordlige del af
Nykebing Falster og videre vest om bebyggelserne i Stubberup og pa Kraghave Mollevej og isaer
skolen i Nordbyen.

Det er nu engang sadan, at vinden langt overvejende er vestlig i dette land. Det betyder ganske
enkelt, at sker det, som enhver med bare perifert kendskab til farlige transporter frygter, at en
gifttransport bliver indblandet i et uheld og springer laek, s lurer katastrofen lige om hjernet.

Det er ikke muligt helt at forhindre, den slags uheld sker. Men med en fornuftig planleegning kan
konsekvenserne gares mindre. Det er en af grundene til, vi gnsker en vejfering st om Nordbyen.

Ogsa den almindelige risiko for faerdselsuheld med personskader vil vere mindre med den ostlige
linieforing.

Selvom det vejteknisk kan lade sig gore at separere trafik, sé is@r cyklister og fodgengere ikke
kommer direkte i kontakt med de mange tunge koretgjer, sd er det sddan i virkelighedens verden, at
bern ikke altid folger de veje og stier, som er planlagt til dem, men velger andre muligheder for
passage af en sddan omfartsve;.

Og bern, som passerer en sterk trafikeret omfartsvej med mange tunge keretojer pd et ” vautoriseret
sted”, vil veere meget udsatte. Vi tror derfor ikke helt pa de prognoser for uheld, vi har set.

Hvorfor udsatte bern pd Nordby skolen og de mange, som bor i Bangsebro og Stubberup, for den
forurening, som udstedning fra de mange keretojer fordrsager, nar det kunne vere anderledes. Meget
af den tunge trafik kommer fra estlandene, som efter vor opfattelse ikke bliver de forste, som far
partikelfiltre pa alle deres lastbiler.

Hvis uheldet sker, vil det ogsa rent udrykningsmaessigt vere en oplagt fordel, at kunne anvende en
omfartsvej lengere mod ost.

Med Falck placeret i byens sydestlige hjerne vil de meget hurtigt kunne komme pa omfartsvejen og
dermed undga den flaskehals, der opstar ad streekningen pa Skovalléen, hvis man velger alternativ 2.



Sker der et uheld i1 "flaskehalsen”, vil det veere meget besvarligt at komme frem til uheldsstedet
nordfra og fa sperret af, ligesom en omlagning af trafikken vil vaere vanskelig.

Opstér der uheld pa en ostlig omfartsvej af et omfang, der kraever total afsparring, kan trafikken blot
dirigeres til den “gamle” rute. Mange ferdselsuheld sker pd motorvejen nord for Nykebing Falster,
og alternativ 1 giver redningskeretegjer mulighed for at holde hej hastighed hele vejen, nar de forst er
kommet pa omfartsvejen.

Der har i det udsendte materiale vaeret anvendt den saedvanlige opgerelse af trafikmangden med tal
opgjort som arsdeggntrafik.

Men hvis man skal forstd de problemer, som omfartsvejen skal afhjelpe, bliver det nedvendigt at
teenke lidt over, hvad det er for en trafikmangde, der er tale om. Der er nemlig ikke tale om et
normalt trafikbillede, som vi ser det.

Pa grund af fergerne kommer trafikken i store “klumper”, der giver langt sterre problemer, end et
normalt trafikbillede gor. Iseer sammenpresning af 30 — 50 lastvognstog og busser giver problemer,
ligesom det meget store antal sommerhusgaster pa bestemte tider giver rigtig megen teet trafik.

Vi kender alle situationen, ndr sommerhusgasterne lordag skal ind til byen og kebe ind i samme
tidsrum, som et feergetrek passere.

Derfor kan beregningsmodellen “arsdegntrafik” ikke sta alene, nar problemerne skal diskuteres. Isaer
ikke nar behovet for omfartsvejen skal holdes op mod andre projekter i andre dele af landet.

Vi har ofte hert, at det vil lette pa situationen hvis og nar, der kommer en bro mellem Reodby og
Puttgarden. Dette tror vi ikke pa.

Den tunge trafik er det sterste problem set med vore gjne. Og til den knytter sig det serlige forhold,
at de skal overholde nogle kere- hviletidsregler. De chaufferer, som kerer lastbiler og busser, skal for
hver 4 V5 times keorsel holde et hvil pa 45 minutter. De skal ogsa hvert degn holde et langt hvil, hvor
de kan sove, ligesom der er en grense for, hvor mange timer, de ma kere.

I moderne godstransport er det ikke sddan, at man blot satter sig ind og kerer af sted, holder pauser
og hvil ndr det er foreskrevet, og 1 evrigt laegger til at sove, nar man ikke har flere keretimer i dognet.
Nej man legger en plan for hele turen. En plan hvor keretid, pauser og langt hvil er lagt ind pé
forhand, sé& chauffer og vogntog udnyttes sa effektivt som muligt.

Her spiller feergerne en rolle. Her kan man holde sine pauser ombord, og man kan derfor efter
ilandkersel igen kere 42 time uden pause.

Den mulighed eksisterer ikke ved passage af en bro. Den tid chaufferen kunne tjene ved at kere via
broen i stedet for at sejle, vil han maske satte til, nar han sé skal holde pause pé en rasteplads.

Ogsa miljemeessigt er turen via Gedser — Rostock en gevinst for lastbiltrafikken fra landene @st for
os, fordi de spare mange kilometer / liter olie. S& vidt vi ved, er det netop lande som Ukraine og
Hviderusland, mange i dansk industri flytter produktionen til i disse ar.

I gvrigt er det underligt, at hele debatten om linieforing synes at udspringe af de problemer, der er pa
Vesterskovsvej. Isaer fordi vi ved, at en losning i bedste fald ligger 7 — 9 &r frem i tiden.



Som vi ser det, skal malet vaere en infrastruktur i omradet, som bade giver en sikker og miljgmeessig
forsvarlig trafikafvikling, men ogsa rummer muligheder for udvikling af omrédet leengere frem end
til ar 2030.

Vi skriver nu 2007 og leg dertil 10 &r, som vel endda er optimistisk. Sa er der 13 ar tilbage af det
’laengste” kig frem i tiden. Det er nogenlunde den tid, som svarer til forlgbet i denne sag.

Derfor ber bade embedsmand og politikere veere mere visionare. Falster er porten til den nye, ostlig
del af vores import / eksportmarked og sammen med Lolland i rivende udvikling som turistmal.

En ordentlig omfartsvej uden om Nykebing Falster er det bedste man kan gere for at styrke den
udvikling.

Jorn Hansen
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Udvalg for lidsjle - til forbedring af omfartsvejen ved Nykebing F.

Bilag 3 a

Forslag til Forbedring af infrastrukturen pa E55 svd til Gedser!

Ommer gruppen foreslar at der etableres en vej fra Hojmolle i nord ( alternativt
Gundslev, hvis man finder tilslutningen ved Hojmelle for problematisk) til syd for
Marebzak.

Vejen foreslas til forbedring af infrastrukturen, da trafikken fra Gedser til motorvejen
ved Onslev, og omvendt er starkt stigende.

Vejen foreslas anlagt som motortrafikvej, og opgraderet som sddan helt til Gedser. Som
Motortrafikvej foreslas der ferrest mulige til- og afkersler, evt. en af- og tilkersel nord
for Nykebing F. ved Stubbekebingvej, ligeledes syd for Nykebing F. ved
Grensundsvej samt ved Marielyst.

Vejen foreslds anlagt i en ostligere gdende korridor, end den af det tidligere Storstroms
amt i Regionsplan nr. 12, 2005-2017 foreslaede ”bynaere omfarts vej ”. Vi mener den
skal legges gennem det mest dbne landskab, for at undgd de mange miljo problemer der
ligger i bynar omrdder. Vi mener der er flere muligheder, som vi med meget los hand
har provet at skitsere pd vedlagte kort.

Vi mener i gvrigt at det ma vare Vejdirektoratets eksperter, der finder den helt rigtige
linieforing. Se vedlagte kort. Bilag 3b

Efter vores lgst ansldede liniefering, vil den korteste linieforing vere ca. 22 km og den
leengste ca. 26 km.

Ommer udvalget
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