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Status for IC4

Som lovet i min orientering til Trafikudvalget af 7. december 2006 fremsendes
hermed en opdateret status for IC4.

For sd vidt angar rollefordelingen mellem parterne AnsaldoBreda, DSB og Tra-
fikstyrelsen i forbindelse med godkendelsen af IC4 togene, skal jeg henvise til
orienteringen af 7. december 2006.

Vedpr. status for sikkerhedsgodkendelsen af IC4 togene

Som naevnt i mine forrige statusorienteringer til udvalget er grundlaget for sta-
tus for sikkerhedsgodkendelsen af IC4 togene, at toget vil opné individuelle
stadier af godkendelse, hvilket skyldes, at IC4 togene skal testes i forskellige
sammenhange.

De pt. planlagte stadier i sikkerhedsgodkendelsesprocessen fremgér af figur 1
nedenfor. P4 figuren er desuden indsat en sgjle for nuvaerende feerdiggarelses-

grad. Det bemaerkes, at reekkefolgen af stadierne ikke er endeligt fastlagt.

Figur 1: Sikkerhedsgodkendelsesproces vedr. IC4 togene
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DSB forventer fortsat at indszette IC4 togene i passagerdrift pa streekningen
mellem Aalborg og Arhus efter godkendelsen af testkgrslen i blandet trafik
uden passagerer.

I forhold til seneste status af 7. december 2006 kan det oplyses, at de planlagte
ugentlige kombinerede status- og teknikmgder mellem AnsaldoBreda, DSB og
Trafikstyrelsen fortsatter. Der blev aftholdt mede den 12. december 2006, hvor
en tidsplan for godkendelsesprocessen blev gennemgaet. Det blev klargjort, at
planen ikke var tidssvarende for flere aktiviteter. Samtidig gjorde Trafikstyrel-
sen gjorde opmaerksom pa, at der i planleegningen ikke er taget hgjde for den
aftalte tid til nedvendig sagsbehandling ved myndigheden, herunder realistisk
tid til at afklare sikkerhedsmeessige udestaender.
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Derudover kan det oplyses, at Trafikstyrelsen har udarbejdet et notat om basis- Side 2/4
kontrolsystemerne, som blev draftet og afklaret pa et udvidet teknikmgde den

12. december 2006, hvor specialister fra AnsaldoBreda deltog. Madet havde til

formal at sikre, at der er en gensidig opfattelse af de funktioner de computerba-

serede kontrolsystemer udferer. Madet forlgb tilfredsstillende.

Pa baggrund af oplysninger fra DSB og Trafikstyrelsen kan jeg i gvrigt oplyse
folgende om aktiviteterne siden seneste orientering af 7. december 2006 for de
stadier af sikkerhedsgodkendelsen, der leder op til idriftsaettelsen af togene:

Status vedr. testkorsel i lukket spor

DSB gennemforer i gjeblikket testkersler i lukket spor. Forudsaetningen for dis-
se testkarsler er Trafikstyrelsens tilladelse, som DSB har faet af to omgange.
DSB fik den 8. december 2006 Trafikstyrelsens tilladelse til testkorsel i lukket
spor. Denne tilladelse omfattede i overensstemmelse med DSB's ansggning ik-
ke anvendelse af togets ydre dare. Efter DSB havde afsluttet gennemgangen af
dokumentationen for derene, indsendte DSB den 13. december 2006 en sup-
plerende ansggning til Trafikstyrelsen om udvidelse af tilladelsen til ogsé at
omfatte anvendelse af togets ydre dere i lukket spor. DSB fik Trafikstyrelsens
tilladelse den 14. december 2006.

Status vedr. TUV s sikkerhedsvurderinger af sikkerhedsanalyser og hazard-
log

Som neevnt i mine tidligere orienteringer, skal der foreligge en faerdig rapport,
som udarbejdes af TUV pa vegne af DSB, for togets sikkerhedsdokumentation
(hazarder og sikkerhedsanalyser) med henblik pé at opné ibrugtagningstilla-
delse til indsettelse af IC 4 i drift henholdsvis uden og med passagerer i blan-
det trafik.

DSB har fremsendt rapport fra TUV s sikkerhedsvurderinger af sikkerhedsana-
lyser og hazardlog gaeldende for kersel i blandet trafik uden passagerer til Tra-
fikstyrelsen den 31. oktober 2006. Trafikstyrelsen havde en rakke spergsmal til
TUV-rapporten. DSB sendte den 29. november 2006 skriftlige svar. Trafiksty-
relsen har den 6. december 2006 kommenteret disse skriftlige svar og aner-
kendt, under en raekke konkrete forudsztninger, at naste TUV-rapport, som
vedrorer korsel i blandet trafik med passagerer, kan fremsendes. Rapporten er
fremsendt til Trafikstyrelsen den 15. december 2006 med henblik p4, at der
holdes mgde herom farst i uge 51.

Status vedr. proces i forbindelse med indsaettelse af togene i blandet trafik
mellem Arhus og Aalborg

For at opna tilladelse til karsel i blandet trafik med passagerer pa straeckningen
mellem Alborg og Arhus kraever det, at testkerslen i blandet trafik uden passa-
gerer er godkendt, at TUV’s rapport for kersel i blandet trafik med passagerer

er godkendyt, og at den sikkerhedsdokumentation m.v., som AnsaldoBreda skal
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fremsende til Trafikstyrelsen, og som fremgar af nedenstéende figur 2, er myn- Side 3/4
dighedsgodkendt.

Figur 2: Status for sikkerhedsdokumentation mv.
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Gron: Godkendt/gennemfort

Gul: Enkelte udestéender herunder udestdende dynamisk testdel.

Rad: Storre udestéender.

Hvid: Ikke gennemfort.

Gra: Systemet vil ikke blive sat i drift, og forventes dermed ikke at skulle myndighedsgodkendes.

1 Testresultaterne for nogle af delsystemerne er kun fremsendt i forelgbige ver-
sioner.

Togets samlede sikkerhed er dokumenteret i en sékaldt Safety Case, hvortil der
er tilknyttet et antal sikkerhedsanalyser foretaget af AnsaldoBreda. Trafiksty-
relsen har fra AnsaldoBreda modtaget alt det AnsaldoBreda opfatter som sik-
kerhedsdokumentationen. Hertil har Trafikstyrelsen en raekke uafklarede
sporgsmal. Disse spgrgsmal er anfort i en liste, der ajourfares mellem parterne.
For at opna ibrugtagningstilladelse til kersel i &bent spor med passager er der
ganske fa &bne punkter tilbage. Trafikstyrelsen har siledes endnu ikke modta-
get dokumentation for IDU”en. Dette er nadvendigt da denne dokumentation
er en forudsatning for, at der kan gives tilladelse til kersel i blandet trafik uden
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passagerer. De gvrige dbne punkter kraeves forst endelig afklaret i de efterfol- Side 4/4
gende stadier.

Jeg har taget DSB og Trafikstyrelsens orienteringer til efterretning, og pa bag-
grund heraf udarbejdet naervaerende status. Jeg vil grundet den forestdende ju-

leferie fremsende en opdateret IC4 status om ca. 3 uger.

Med venlig hilsen

Flemming Hansen



