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Keere medlemmer af trafikudvalget

Da jeg har faet oplyst at Trafikstyrelsen har afleveret deres anbefaling til Christiansborg, for hvad der i
fremtiden skal ske med de danske godsjernbaner, vil jeg lige knytte et par bemaerkninger til disse.

Lad mig starte med jernbanestraskningen imellem Tender og Tinglev. | sommer fik Dansk Jernbane-
Aps af Trafikstyrelsen lov til at starte en undersggel af Tender-Tinglevbanen med henblik pa, for egne
midler, at renovere og gendbne straekningen til kersel med godstog. Tilladelsen blev givet efter at
Dansk Jernbane i ni maneder havde ventet pa et svar fra Trafikstyrelsen.

Idet jeg henviser til en avisartikel i JydskeVestkysten 11.11.06 kan jeg forsta at man, fra Trafikstyrel-
sen og Banedanmarks, side prever at leegge sakaldte tekniske handelshindringer ud for at det ikke
skal lyk-kes for Dansk Jernbane at genabne straekningen. Direkter Paul de Kruiff bekiager sig i artiklen
over at Trafikstyrelsen midt i undersegelsen, har forbudt Dansk Jernbane at kare straskningen igen-
nem med en sakaldt trolley derved er det ikke muligt at afslutte undersggeisen da den sidste del af
undersggelsen krasver at man ogsa kerer streekningen igennem med et maletog hvilket ikke er muligt
far Trolleyen har gennemkert streekningen. Dette er sket efter at Dansk Jernbane har brugt et par
hundrede tusinde kroner pa at forundersage straekningen.

Mit spergsmal lyder derfor: Hvorfor giver man tilladelse til at Dansk Jernbane kan undersgge Tender-
Tinglevbanen nar man midt i undersegelsen forbyder at kare med de karetgjer der skal til for at gen-
nemfgre undersggelsen?

Paul de Kruiff oplyser ogsa at Trafikstyrelsen og Banedanmark har stillet krav om at straekningen skal
total renoveres for et to cifret million belsb far at de vil give tilladelse til at der kan kere godstog. Efter
en sadan renovering vil man pa straskningen kunne kere med passagertog med en hastighed af 120
kmit hvilket jo slet ikke er nedvendigt. Transportminister Flemming Hansen har flere gange understre-
get at godsbanerne blot skal have et minimum af standart og udrustning, disse henstiilinger folger
Trafikstyrelsen og Banedanmark ikke nar det gaelder de for tiden speerrede godsbaner. Dansk Jern-
bane Aps vurderer at straekningen imellem Tender og Tinglev kan genabnes, efter Transportminis-
terens henstiling om standard og udrustning, for et belgb pa tre-fire millioner kroner, der kan sa kgres
med godstog med en max hastighed pé 20-45 km/t. Direkter i Dansk Jernbane Paul de Kruiff har tid-
ligere veeret chef for DSB laboratorium hvor man udfarte spormalinger sa man ma ga ud fra at han
ved hvad han taler om.

Og man skal ikke glemme at Tender-Tinglevbanen blev renoveret for fem-seks millioner kroner for cir-
ka seks ar siden, hvilket beted at straskningen fik udskiftet en del sveller og lasker,lasker er den anord-
ninghvormed man spaende skinnerne fast pa svellerne. Det ger en genabning betydelig nemmere og
ikke mindst billigere, da sporet hvor renoveringen dengang skete er i god stand.

Da Dansk Jernbane i November 2005 sggte Trafikstyrelsen om at kere pa streekningen, bad man om
at fa banen genabnet s& man kunne kgre med en max hastighed af blot 10 km#, hvilket ville betyde at
man kunne spare seks timer i forhold til nu hvor man skal kere via Lunderskov og Bramming til Tender.
det er meget dyrt i mandskabstimer og diesel at kere den lange omvej, bade nar godstogene kommer
nordfra for eksempel Grenaa og sydfra for eksempel Padborg. Dansk Jernbane ser sig nu ngdsaget til
at indstille kerslen med aluminium fra Grenaa til Hydro i Tender pa grund af udgifterne ved at kere den
lange omvej. Derved bliver der sendt yderligere et stort antal lastbiler ud pa de danske veje. Karslen
med godstog til Hydro i Tender kan dog genoptages hvis Tander-Tinglevbanen bliver gendbnet. Des-
uden vil Dansk Jernbane benytte straskningen til deres nyopstartede rute imellem Esbjerg og Padborg-
Tyskland, sa hvis banen blev genabnet ville der vzere ret stor trafik pa den.

Dansk Jernbane har dog indstillet "kampen" med myndighederne om en genabning pa grund af ekono-
mi og den langsommelige sagsbehandling, men forventer at man vil forsege igen om et halvt ars tid.-
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Dansk Jernbane har ogsa segt om at fa genabnet jernbanestraekningen imeliem Redekro og Aabenraa
o0gsa her er man stedt pa modstand. Banedanmark har nsegtet at abne straskningen for karsel med
godstog pa grund af straekningens darlige tilstand, Paul de Kruiff havde dog i sin egenskab af chef for
DSB laboratorium den 18 August 2004 gennemkert denne straekning med et méaletog hvor man kon-
staterede at der skulle udskiftes cirka 1000 sveller, dette kunne geres for et relativt lille belgb, derefter
kunne der keres pa strackningen med fuldt akseltryk og en max hastighed pa 60 kmit.

Oven i det har Trafikstyrelsen givet Aabenraa havn tilladelse til at fierne havnebanen, hvilkket man gik
igang med naesten samtidigt med at Dansk jernbane bekendtgjorde at man 1a i forhandlinger med en
kunde om transport af en starre masngde gods fra havnen i Aabenraa. Der har efterfgigende vaeret en
sterre debat om hvorvidt en del af havnebanen var statsejet.

Mit spgrgsmai her lyder derfor: Har Aabenraa havn fjernet noget af havnebanen ulovligt uden godken-
delse i folketinget??

Dansk Jernbane Aps har specialiseret sig i sdkaldte "shortline" transporter, hvilket vil sige at man
henter og bringer godsvogne hos kunderne ude i yderdistrikterne og samler dem til heltog pa centrale
banegarde, det er bla foregaet i samarbejde med Railion der i sin tid overtog DSB gods.Det er dog
meget vanskeligt at nd ud til kunderne nar myndighederne nzegter at genabne de spzerrede godsbaner.
Oven i det har Banedanmark netop bekendtgjordt at man i samarbejde med Trafikstyrelsen agter at
fierne 30-70% af sidebanerne, det er de sma stykker spor der gar fra jernbanestraskningerne og ind pa
kundernes omrade, dermed har kunderne ikke leengere mulighed for at izesse gods direkte pa gods-
vogne, dette er med til at gere at kunderne ikke finder det attraktivt at benytte jernbanen til deres gods-
transporter.

I mine gjne ser det ud som om at Banedanmark og Trafikstyrelsen ikke er saerligt interesseret i at stat-
te specielt nye initiativer inden for jernbanegods transporten, men derimod har meget travit med at fa
lukket sporene nar det forelgbige sidste godstog har kert pa en straekning.

Tak for jeres tid.
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