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Manglé’nde natflyvning skyldes frygt for havarier =

2. januar 2007 kl. 21:10

Bl Nar Sundhedsstyrelsen anbefaler, at de kommende
lzegehelikoptere kun anvendes om dagen, sa skyldes det ikke,
# at der mangler detaljerede GPS-oplysninger om el-ledninger og
andre forhindringer, sddan som flere medier ellers har
rapporteret i dagens Igb. Men erfaringer fra USA viser, at der
sker mange ulykker med laege- og ambulancehelikoptere om natten, og derfor
har Statens Luftfartsvaesen anbefalet, at lsegehelikopterne kun anvendes om
dagen. I perioden 2002-2005 var der 55 ulykker med laagehelikoptere i USA,
og 62 mistede livet i ulykkerne. '

Savel helikoptere som fastvingede fly kan flyve om natten, men der

geelder visse begraensninger i maden flyene opereres pa. Man kan flyve efter
de visuelle flyveregler dag og nat eller efter instrument-flyvereglerne. Flyver
man efter de visuelle flyveregler kraeves en vis sigtbarhed og skyhgjde.
Erfaringer fra bl.a. USA har vist, at der i forbindelse med visuel flyvning om
natten med laegehelikoptere er indtruffet en del havarier, og det indgar derfor i
anbefalingerne i Sundhedsstyrelsens rapport om akutberedskabet, at
lzegehelikopterne i Danmark ikke bgr foretage visuelle flyvninger ud til de
enkelte skadesteder i nattetimerne.

I USA er der omkring 650 ambulance- og laegehelikoptere i drift. En
undersggelse fra de amerikanske flymyndigheder, FAA, viste sidste ar, at der i
perioden fra 2002 til 2005 havde veeret 55 ulykker med ambulance- og
laegehelikoptere, og at ulykker i perioden 2001-2005 havde kostet 62 personer
livet. Antallet af omkomne er en fordobling i forhold de foregdende fire ar. Sa
sent som den 10. december 2006 mistede piloten og to besaetningsmedlemmer
livet, da en Bell 412 ambulancehelikopter fra seiskabet Mercy Air Service
styrtede ned nordvest for Los Angeles i USA. Helikopteren brgd i brand, da den
ramte jorden. Arsagen til styrtet er endnu uopklaret, men der var tage i
omradet, og myndighedernes fgrste teori var, at helikopteren havde ramt
nogle el-ledninger. Der er imidlertid ikke fundet beskadigede el-ledninger i
omradet.

I England og i Tyskland, hvor leegehelikoptere anvendes idag, flyves der da
heller ikke visuelt om natten. Der er dog intet til hinder for, at
lzegehelikopterne i Danmark vil kunne foretage instrumentflyvninger om natten
til og fra godkendte flyvepiadser, og de vil pd den made kunne indgd aktivt i
det samliede beredskab.

Flyvevabnet kan godt operere om natten med deres helikoptere, men Statens
Luftfartsveesen oplyser, at der geelder helt andre betingelser for militsere
operationer end for civile - bl.a. er det flyvende materiel udstyret pa en helt
anden made end civile fly.
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Advarer mod »ekstra« helikopterberedskab

23. november 2006 kl. 07:36

¥ Det er "Kejserens nye Klaeder" at indfgre nyt civilt dansk
helikopterberedskab, nar vi har et beredskab i flyvevabnet,
og samfundet risikerer dermed at spilde millioner pa ekstra
helikopterberedskab. Det skriver Mads Klokker, der

overlaege ved flyvemedicinsk klinik pd Rigshospitalet, i et
debatindlzeg i Dagens Medicin. Han mener, at man i stedet skulle udnytte de
eksisterende redningshelikoptere, som narmest omkostningsfrit ville kunne
varetage opgaverne.

"Som flyvemediciner og tidligere flyvende laege i bade flyvevabnets SAR-
helikoptere og SOS-International, er det med stor undren, at jeg gennem den
senere tid har kunnet laese om de planer, som politikere,
sundhedsmyndigheder og laegelige lobbyister har bragt op omkring indfgrelse
af et civilt helikopterberedskab. Naturligvis er vi alle interesseret i et sa
optimalt akutberedskab som muligt, men nar vi i Danmark endnu ikke udnytter
de ressourcer, vi allerede har til at varetage disse opgaver naermest
omkostningsfrit, ma jeg protestere. Sagen er, at vi i Danmark allerede har et
beredskab af helikoptere fuldt bemandet med piloter, laeger og andre hjzelpere,
som star til radighed for det danske folk. Forsvarets SAR-helikoptere (search
and rescue-helikoptere), som netop er ved at blive udskiftet for et stgrre
millionbelgb, har adskillige fordele, som man 3benbart undlader at forholde sig
til", skriver Mads Klokker.

Mads Klokker henviser til, at tre-fire af flyvevabnets SAR-helikoptere er pa
vagt alle arets dage, hele dggnet rundt og med fuld besaetning inkl.
flyvemedicinsk specialuddannet laege. SAR-helikopterne er placeret overalt i
landet (Sjzelland, Nordjylland, Sgnderjylland og ved darligt vejr ogsa pa
Bornholm) og kan veere fremme overalt inkl. til sgs og pa mindre ger inden for
en halv time. De star i beredskab og letter pd to minutter efter alarmering. Der
er en uudnxttet kapacitet i disse helikoptere, idet de kun anvendes ca. 500
gange om aret.

Flyevabnets helikoptere kan flyve i al slags vejr, i mgrke og over vand. De kan
lande i al slags vejr, i mgrke og under vanskelige vindforhold. Til
sammenligning vil de pataenkte civile sma helikoptere kun flyve under VFR
(visual flying rules). Det betyder, at de ikke ma flyve i al slags vejr, hagl,
steerk vind, skydaskke og ikke i mgrke. SAR-helikopterne kan transportere flere
tilskadekomne ad gangen, og de er vaesentligt bedre medicinsk udrustet, end
hvad der er muligt i sma civile helikoptere. Saledes kan selv stgrre akut
behandling (medicinsk, kirurgisk og anaestesiologisk) foretages ogsa under
flyvning, foruden at flyvelaegen og hjeelpere er i direkte kontakt med
patienten/patienterne i modsaetning til sma civile helikoptere, som stort set
kun vil kunne transportere en enkelt patiernt, som er stabiliseret pa
skadestedet.

http://www.beredskabsinfo.dk/index2 php?option=com_content&task=view&id=339... 03-01-2007
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Ifgige Mads Klokker vil helikopterne vaere gratis at benytte, forstdet sdledes, at
den eneste ekstraudgift, der er for det civile Danmark, er selve braendstoffet,
idet beredskabet af mandskab koster det samme, hvad enten helikopteren
flyver eller star pa jorden. Faktisk er det vigtigt for piloter og beszetning

hyppigt at flyve missioner, idet dette er medvirkende til at holde besaetningen i
traening.

"Det er ‘overkill’ at skulle have fire (eller flere?) ekstra helikoptere ud over
forsvarets tre-fire helikoptere til et stgrre millionbelgb. Selvom en civil
helikopterservice vil give prestige til lokalpolitikere og hospitaler med
traumecentre, vil en sadan prioritering skabe forundring i det gvrige danske
sundhedssystem, hvor personalet i disse ar oplever en rationalisering og
effektivisering med knaphed pa ressourcer til fglge. Er vi vidner til en moderne
version af ‘Kejserens nye klader?", slutter Mads Klokker sit indlaeg i Dagens
Medicin.
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Problem med laegehelikoptere er en
misforstaelse

2. Januar 2007 ki. 20:25| fra Ritzaus Bureau

Det er ikke GPS-systemerne, der er problemet, nér leegehelikoptere
skal flyve om natten. Det handler derimod om en vurdering af
risikoen for havarier.

Der er tale om en misforstaelse, nar en reekke medier tirsdag har
fortalt, at kommende lzgehelikoptere i Danmark ikke vil kunne flyve
om natten, fordi Danmark mangler detaljerede GPS-systemer, der
forteller om elledninger og andre forhindringer. Problemet med de
manglende GPS-oplysninger fremgar angiveligt af en ny
beredskabsplan, som Sundhedsstyrelsen netop har sendt i hering, men
det er ikke korrekt, oplyser Sundhedsstyrelsen.

Det handler derimod om en vurdering af risikoen for havarier,
oplyser Indenrigs- og Sundhedsministeriet. Vurderingen bygger pd
oplysninger fra Statens Luftfartsvasen (SLV).

Ifelge SLV viser erfaringer fra blandt andet USA, at der er sket en del
havarier med legehelikoptere om natten, og Sundhedsministeriet
anbefaler derfor, at l&gehelikopterne i Danmark ikke ber foretage
visuelle flyvninger ud til de enkelte skadesteder i nattetimerne.

Visuel flyvning betyder, at det er piloten og ikke en computer, der
styrer helikopteren eller flyet. '
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