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Bemarkninger fra De Samvirkende Invalideorganisationer, DSI,
til kommende analyse af reglerne om stotte til keb af bil, jf.
servicelovens § 114.

Som DSI tidligere har bemaerket til Lovforslag nr. 217 om omlagning af bilbeskatningen,
mener DSI, at man kan gribe analysearbejdet an pé to meder. Enten ved at arbejde med en
helt ny borgervenlig og ubureaukratisk model for tildeling af stette eller ved endnu engang
at justere og “lappe” pé de eksisterende regler. DSI foretraekker det forste.

DSI uddyber her dels med tanker om en ny model, dels med en beskrivelse af nogle af de
mange uhensigtsmassige problemstillinger, DSI mener, de eksisterende regler rummer.

I det folgende refererer DSI til en arbejdsgruppe, som socialministeriet nedsatte i 2001 -
herefter benavnt arbejdsgruppen. Dens opgave var at gennemga den sociale lovgivnings
regler om stette til keb af bil og vurdere behovet for at forny og modernisere de nugzldende
regler. Arbejdsgruppen havde repreesentanter fra amter, kommuner, socialministeriet, tra-
fikministeriet, ankestyrelsen, DSI og Danmarks Automobilforhandler Forening. Som tidli-
gere naevnt mener DSI, det er relevant at inddrage elementer fra denne rapport i det kom-
mende analysearbejde.

Ny model for tildeling af stotte til keb af bil

Grundleggende mener DSI, der er alt for meget unedigt bureaukrati og formynderi forbun-
det med forvaltningen af reglerne om stette til kab af bil. Sammenlignet med anden handi-
capkompensation og set i lyset af den offentlige skonomi i bilsager, er der tale om en mar-
ginal ydelse. I alt 71.000 kr. over 6 ar som tilskud fra det offentlige pr. person til en samlet
maélgruppe pé omkring 20.000 personer med handicap. Herudover ydes der et rentefiit ldn
pa 71.000 kr., som tilbagebetales over de 6 ar. Kommer man over en vis indtegtsgranse er
det mere, man tilbagebetaler.

Set med DSI’s gjne, er der udviklet et utroligt stort bureaukrati med l&nedokumenter mv. for
noget ekonomisk yderst marginalt. Sagsbehandlingen varer gennemsnitligt 9 maneder. Her-
til kommer ofte ventetid pa afprevning mv. pa 3 — 8 maneder. Det er helt urimeligt.



Selv ved udskiftning af bil tredje, fjerde eller ottende gang, skal den enkelte — pa trods af
uzndrede forhold — oftest trekkes gennem langsommelige og omstendige sagsgange.

DSI mener, der er hirdt brug for at udvikle en helt ny form for stette, der pa den ene side
oger den enkeltes frihed og indflydelse pd valg af bil, og pa den anden side er ubureaukra-
tisk og betydeligt mindre belastende for sagsbehandlere mv. Det er ikke DSI’s umiddelbare
holdning, at malgruppen for stette i vaesentlig grad skal andres.

Arbejdsgruppen overvejede flere forskellige alternative lgsningsmodeller: en merudgifts-
ydelsesmodel, en forbrugsgodemodel, en registreringsafgiftsmodel og en sarligt personligt
hjelpemiddel” model. Desvarre er der ikke blevet fulgt op pa denne del af rapportens for-
slag om et udviklingsarbejde pd omradet.

Men der kan vaere andre modeller. Det legger DSI sig ikke fast pd. For DSI er det afgeren-
de, at den enkelte fér langt storre frihed og indflydelse pa valg af bil. I den forbindelse er det
ogsé vigtigt, at den enkelte selv kan valge, hvornér bilen skal udskiftes, eksempelvis hvis
der kommer nye modeller pa gaden. Hvorfor skal man indskrenkes i muligheden for at ud-
skifte bil, fordi man har en funktionsnedsattelse?

Samtidig skal det sikres, at sagsbehandlingen gores hurtig, smidig og ubureaukratisk. Det er
alt for besvaerligt at vaere borger med funktionsnedsettelse, nar der er behov for at sege stot-
te til keb af bil. Den enkelte er meget athaengig af bilen.

En ny model skal selvklart ikke rumme nedenstdende uhensigtsmassige problemstillinger.

Problemstillinger i den nuvzerende stotte til keb af bil

Komplicerede regler

De geldende regler er serdeles komplicerede for alle parter og baseres 1 hej grad pa prak-
sisafgerelser fra Den Sociale Ankestyrelse og “skuffecirkulaerer”.

Betingelser for stotten

DSI mener, sondringen mellem behov for kersel til arbejde, uddannelse og trivsel i betingel-
serne for at opné stette er uhensigtsmassige. Der ber 1 stedet for leegges vaegt pa det samle-
de kerselsbehov 1 forhold til ansggers samlede livssituation.

Udmaling af stotten

Der var 1 arbejdsgruppen enighed om, at belebsgransen for stotten skal forhgjes, sa det bli-
ver lettere for den enkelte at erhverve sig en driftssikker bil inden for den bevilgede lane-
ramme. Denne tiltrengte forbedring er der endnu ikke blevet fulgt op pa. Problemet er, at
det udbetalte stotte pa 142.000 kr. i mange tilfelde langt fra raeekker til at kebe den bil, der



fungerer bedst for den enkelte, set i lyset af funktionsnedsettelsen og bilens forventede le-
vetid med hgj driftssikkerhed.

Stetten udmales efter bekendtgerelsen til den billigst egnede bil. Det er problematisk, fordi
billigst egnet stir som et selvstendigt kriterium uden nedvendig uddybning. Bestemmelsen
fordrer endvidere unedig og dyr sagsbehandling. Som arbejdsgruppen papegede, er der be-
hov for at se pa forskellige faktorer, nar man skal vurdere, hvad der er den billigst egnede
bil for ansegeren - eksempelvis hvilke adgangsforhold ansegeren har til sin bopzl, herunder
garagens/carportens storrelse, indgang (bredde/hejde) til ansggerens baggard osv.

Endvidere mener DSI, at der i en helhedsvurdering ogsa skal indgé forhold som bilens
driftssikkerhed, bilens driftsekonomi og bilens sikkerhed.

Den nuvarende formulering forer derudover til, at der 1 hvert enkelt tilfeelde skal foretages
en udredning af, hvorvidt der kan findes en bil, der er billigere end 142.000 kr., hvorefter
tilskuddet udger denne bils pris. Det er omstendigt og unedigt bureaukratisk. Nér en person
opfylder betingelserne for stotte til keb af bil, ber stetten udbetales, sa den enkelte herefter
selv kan velge en bilmodel. I langt de fleste tilfeelde supplerer den enkelte person stetten
med egne midler, for selv at kunne velge en bil, der modsvarer behovet.

Udskiftning af bilen efter behov

Der kan tidligst foretages udskiftning af bil efter 6 &r med mindre, der er tale om en man-
dagsbil”, bilen er totalskadet eller ikke leengere er egnet pa grund af @ndringer 1 den enkel-
tes funktionsevne. Det er alt for stive og ufleksible regler. DSI mener, der kan vare andre
gode grunde til at enske udskiftning pa et tidligere tidspunkt, jf. det frie valg og fx hensynet
til et stort kerselsbehov. Derfor ber reglerne gores mere fleksible.

Med hensyn til den sarlige indretning, kan det vare rimeligt at fastholde en tidsbegrens-
ning af, hvor ofte den kan ydes, men det er langt fra alle biler kabt med stette, der er serligt
indrettede. Derfor er det ikke nadvendigt med en generel udskiftningsperiode pa 6 ar.

Frit valg af bil

I dag er der begrensninger pd, hvilke biltyper, den enkelte kan valge imellem. Ca. 3.000
personer med funktionsnedsattelse bevilges store kassebiler, som betegnes minibusser. For-
udsatningen for, at en bus kan blive fritaget for afgift er, at der bl.a. skal kunne monteres 10
seder. Det betyder, at det kun er ganske bestemte biler, der ydes stotte til, og at flere perso-
ner end nedvendigt kerer rundt i alt for store biler. Men ud over at mange kan klare sig med
mindre typer og mere energivenlige biler, begraenser det ogsé deres frie valg af bil. De biler,
hvortil der ydes afgiftsfritagelse, er fx Ducato eller Transit. Det er en helt urimelig situation.



Den tilbagebetalingspligtige del skal gores indkomstuafhcengig

Den tidligere omtalte arbejdsgruppe var enige om, at den tilbagebetalingspligtige del af 1a-
net skal gores indkomst-/indtegtsuathaengigt. Efter DSI's opfattelse er det helt indlysende,
fordi princippet 1 dansk handicappolitik om handicapkompensation er indkomstuathengig.

Behovet for scerlig indretning

DSI mener, det er i strid med kompensationsprincippet, at behovet for serligt udstyr (hjael-
pemidler), som bilen er forsynet med fra fabrikken, indregnes 1 bilens pris og dermed 1 det
rente- og afdragsfrie 14n. Det er naturligvis fornuftigt at benytte sig af, at en bil er forsynet
med sarligt udstyr, da det samlet set er bade mere hensigtsmaessigt og ekonomisk rentabelt.
Men konsekvensen af den mide reglerne er skruet sammen pa er, at der indferes egenbeta-
ling 1 forhold til saerlig handicapbetinget indretning, at ldnerammen, som i forvejen er under
pres, sattes yderligere under pres, og at det skaber yderligere urimeligheder i forhold til
salgsprovenuets betydning ved udskiftning. Da nettoprovenuet forst skal fratraekkes i det
supplerende lén, og det sarlige udstyr er indregnet heri, kommer man ud af et salg med et
mindre provenu. Her skal vi i gvrigt minde om, at provenuet ofte opstar som felge af, at an-
sageren selv har medfinansieret bilen.

Salgsprovenuets betydning ved udskiftning

DSI mener, at reglerne om salgsprovenuet ved udskiftning er bdde urimelige og bureaukra-
tiske. Ikke mindst 1 betragtning af, at mange selv bidrager til bilens finansiering. DSI mener
derfor, det ganske enkelt ber vare sadan, at et provenu, der er genereret via egenbetaling, fx
ved keb af dyrere egnet bil, tilfalder ansegeren til egen disposition.

Nar et barn med handicap er anbragt

Reglerne indeberer, at mange familier fratages retten til bilen, hvis barnet anbringes pa in-
stitution. Begrundelsen for denne indskraenkning er, at kerselsbehovet skennes daekket via
barnets institution. DSI finder det helt urimeligt. Nir familien fratages den serligt indrettede
bil, har de ingen mulighed for at transportere deres barn i1 forbindelse med besog 1 hjemmet,
udflugter, deltagelse i1 forskellige aktiviteter, besgge familie rundt i landet mv. Selvom bar-
net er anbragt, er det yderst vigtigt, at det fortsat kan vere en del af familien, og at familien
kan foretage sig noget sammen med barnet — ogsé uden for hjemmet.

Procedurer ved reparation af scerlig indretning

I dag skal der soges og gives bevilling til reparation, for den foretages. Ellers kan den enkel-
te risikere ikke at fa dekning for udgiften, uanset om reparationen berettiger hertil. Det er
alt for bureaukratisk og besvearligt for den enkelte, der er athaengig af at kunne fa bilen re-
pareret hurtigt. Athengigheden af bilen er stor. Derfor er der ikke tid til at vente pd om-



steendig sagsbehandling, inden der gives grent lys for, at bilen kan sendes til reparation. DSI
mener, det er nadvendigt at give plads til, at reparation kan ivaerksattes og at man efterfol-
gende vurderer udgiften.

Med venlig hilsen
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Enslydende brev er sendt til: Socialministeriet, att.: Anders Lynge Madsen
@konomi- og Erhvervsministeriet, att.: Jens Badtcher-Hansen
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