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Fra: Henrik Fenneberg

Organisation:

Adresse: Egebjerg Stationsvej 3

Postnr: 4800 Nykebing Falster

EMail: fenneberg@mac.com

Telefon: 30623211

Ma offentliggeres pa hjemmesiden: Ja

Iht. vedheeftede bilag vil jeg gerne vide hvornar der kommer et nationalt krav om sikkerhedsseler i
skolebusser, eller busser der anvendes som sadan. Hvis et sadant nationalt krav ikke kommer vil jeg
gerne have begrundelsen. Vi har haft flere tilfaelde hvor store landbrugs maskiner er kert ud foran
vores skolebus, med kraftige opbremsninger til folge, og det er ikke rimeligt at mine bern skal
involveres i en ulykke far der sker noget fra folketingets side. Jeg har forelagt dette for Arriva som
driver skolebusserne i mit omrade, og de er helt afvisende overfor mit enske om sikkerhedsseler i
skolebussen, uagtet at de har en bybus der er specielt afsat til at kere som skolebus pa hverdage.
mvh H. Fenneberg
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Spm. nr. S 4419

Til justitsministeren (20/8 03) af:

»Kan ministeren oplyse, hvad der er baggrunden for, at der 1 dag ikke kraves brug af sikkerhedsseler .
i skolebusser?«

Svar (4/9 03)
Justitsministeren (Brian Mikkelsen, fg.):

Det folger af fardselslovens § 80, stk. 1, at s&fremt en siddeplads i bil, p4 motorcykel eller knallert er
forsynet med sikkerhedssele, skal denne under kerslen anvendes af den person, der benytter

siddepladsen.

Betegnelsen »bil« omfatter ifelge ferdselslovens § 2, nr. 2, blandt andet motorkeretgjer, der er
forsynet med 4 eller flere hjul. Pligten til at anvende sikkerhedssele i lovens § 80, stk. 1, finder
derfor ogsa anvendelse i forhold til busser.

Ferdselsloven indeholder sdledes allerede et krav om brug af sikkerhedssele i busser, nér
siddepladserne er forsynet med sddant sikkerhedsudstyr. Dette gaelder ogsa i forhold til busser, der

anvendes til befordring af skoleelever.

Spergsmalet om, 1 hvilket omfang busser skal vare udstyret med sikkerhedsseler, og spergsmalet
om, hvorvidt der kan stilles krav om eftermontering af sikkerhedsseler i busser, harer under
Trafikministeriets ressort.

Justitsministeriet har pa denne baggrund anmodet Trafikministeriet om en udtalelse i sagen.

Nar Trafikministeriets udtalelse foreligger, vil Justitsministeriet vende tilbage med en endelig
besvarelse af spargsmalet.

Supplerende svar (3/10 03)
Justitsministeren (Brian Mikkelsen, fg.):

Justitsministeriet har til brug for den endelige besvarelse af spargsmalet indhentet en udtalelse fra
Trafikministeriet, der har oplyst fglgende:

»Feerdselsstyrelsen indferte den 1. oktober 1999 regler om krav om sikkerhedsseler i alle busser med
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undtagelse af bybusser (dvs. busser, hvor det tilladte antal stdpladser udger 20% eller mere af det
hajst tilladte passagerantal og som alene godkendes til rutekarsel). Specifikke oplysninger om,
hvorvidt der kraves hofte- eller 3 pkt. sele i en konkret bus, kan findes i Faerdselsstyrelsens
bekendtgerelse om Detailforskrifter for Keretgjer afsnit 10.02.

Det skal bemerkes, at kravet om sikkerhedsseler gelder for busser registreret forste gang den 1.
oktober 1999 og senere. Kravet er ikke indfert galdende med tilbagevirkende kraft og gxlder
séledes ikke for busser, der er registreret forste gang for denne dato.

Spergsmalet om sikkerhedsseler i skolebusser har veeret forelagt Feerdselssikkerhedskommissionen.
Ved Ferdselssikkerhedskommissionens 50. mgde den 12. maj 2003, var der enighed blandt
Feaerdselssikkerhedskommissionens medlemmer om, at der ikke skulle indferes krav om
sikkerhedsseler i skolebusser.«

Trafikministeriet har endvidere henvist til Fardselsstyrelsens notat af 24. marts 2003 om
sikkerhedsseler i busser, hvoraf folgende fremgar:

»Reglerne om keretgjers indretning og udstyr er i meget hej grad harmoniseret i EU. Det gelder
ogsa sikkerhedsseler.

Fra den 1. oktober 1999 kunne EU-medlemslandene, hvad angér alle nye busser med en tilladt
totalvaegt p4 mere end 3.500 kg, bortset fra busser der er serligt indrettet til korsel i byomrader med
stdende passagerer (bybusser), kreeve Kommissionens direktiver nr. 96/36/EF, 96/37/EF og 96/38/EF
om henholdsvis sikkerhedsseler, seeders modstandsdygtighed og forankring og sikkerhedsselers
forankringer opfyldt.

Kravene er indfert 1 Detailforskrifter for Keretgjer 1999, séledes at alle nye busser med en tilladt
totalvaegt pd mere end 3.500 kg, der registreres 1. gang den 1. oktober 1999 eller senere, skal opfylde
ovennavnte krav. Dette galder dog ikke for bybusser, defineret som en bus, hvor det tilladte antal
stipladser udger 20% eller mere af det hgjst tilladte passagerantal.

Dette indeberer bl.a., at disse busser skal vaere forsynet med sikkerhedsseler ved alle siddepladser.
Fremadvendende passagerplads skal vare forsynet med hoftesele eller trepunktssele.
Fremadvendende passagerplads, der ikke er anbragt umiddelbart bagved anden fremadvendende
plads, skal dog vere forsynet med trepunktssele. Bagudvendende passagerplads skal vare forsynet
med hoftesele eller trepunktsele.

I ovennavnte direktiver stilles der bl.a. store styrkemassige krav til seedekonstruktioner og til deres
fastgerelse til bussen. Endvidere stilles der ogsa store styrkemassige krav til sikkerhedsselers
forankringer.

Efterhdnden som ®ldre busser tages ud af brug, vil antallet af busser med pabudte sikkerhedsseler
séledes blive oget.

Som anfert ovenfor er bybusser undtaget fra kravet om sikkerhedsseler. Dette skyldes primart
hensynet til en hurtig ind- og udstigning og den urimelige situation der opstér, navnlig i myldretiden,
hvis den ene halvdel af passagererne skulle bruge sikkerhedsseler, mens den anden halvdel skulle sta

op.
Mulighed for eftermontering af sikkerhedsseler i celdre busser
Muligheden for eftermontering af sikkerhedsseler i &ldre busser kompliceres i hej grad af, at de

eldre bussers indre indretning, herunder gulv- og s&dekonstruktion samt s&dernes udformning og
fastgarelse, varierer pA mange omrader athangig af bussernes alder, sterrelse og anvendelse. De

file://C:\Documents and Settings\uajnie\Lokale indstillinger\Temporary Internet Files... 11-09-2007




2002-03 - Svar pa § 20-spergsmal: Om sikkerhedsseler i skolebusser. Side 3 af 3

styrkemaessige forhold kan saledes variere fra bus til bus, hvilket gor det meget vanskeligt at stille
ensartede krav til eftermontering af sikkerhedsseler.

Muligheden for at indfere et krav om eftermontering af sikkerhedsseler 1 busser skal vurderes i
forhold til geeldende EU-lovgivning.

Allerede i direktiv 81/576/EQF om seler var busser medtaget, men uden krav om montering af seler i
busser, hvilket som udgangspunkt medforte, at medlemsstaterne ikke nationalt kunne kreve
sikkerhedsseler, idet en given bustype ville kunne f& en EU-godkendelse af selemontering, uden at

der var monteret seler.

P& baggrund af et gnske fra davaerende trafikminister Sonja Mikkelsen udarbejdede
Ferdselsstyrelsen i 1999 et beslutningsgrundlag om mulighederne for at eftermontere
sikkerhedsseler i skolebusser.

Arbejdet blev ivarksat efter en forespergsel til EU-Kommissionen om mulighederne for at
eftermontere sikkerhedsseler 1 busser, som dagligt anvendes til befordring af bern.

Pa vegne af EU-Kommissionen svarede Neil Kinnock, at det ville vere i overensstemmelse med
geldende EU-lovgivning at kreve eftermontering af sikkerhedsseler i busser, som dagligt anvendes
til befordring af bern.

Det er saledes muligt, uanset de feromtalte direktiver, nationalt, som en betingelse for en seerlig
anvendelse af en bus, som f.eks. offentlig befordring af skolebern, at stille krav om, at bussen er
forsynet med sikkerhedsseler ved alle siddepladser. Det vil imidlertid ikke vere i overensstemmelse
med EU-retten at indfere krav om eftermontering af sikkerhedsseler i busser generelt.

Safremt der pa frivillig basis monteres sikkerhedsseler ved siddepladserne i en aldre bus, skal
sikkerhedsselerne vare godkendt og maerket, jf. Detailforskrifter for Koretajer pkt. 10.02.001 (1).
Endvidere skal sikkerhedsselerne vare solidt fastgjort til keretgjets faste dele, jf. pkt. 10.02.001 (6).
Kontrollen med, om det styrkemessige kan anses for opfyldt, udferes ogsa her ved hjzlp af en visuel
vurdering af Statens Bilinspektion ved syn af en bus. Denne bestemmelse har vaeret geldende siden
1. juli 1969 og tages i anvendelse, nar der er tale om eftermontering af ikke pabudte seler. Der
kreves i den forbindelse ikke sarskilt dokumentation for de styrkemeessige forhold i selens
forankring, idet opfyldelsen af reglerne alene beror pa en skensmassig vurdering.

Disse bestemmelser om eftermontering af sikkerhedsseler 1 zldre busser bringer dog ikke
sikkerheden op p& samme niveau som i nye busser.

Det kan i evrigt oplyses, at ifelge Radet for Trafiksikkerhedsforsknings rapport om risiko i trafikken
(arbejdsrapport 2/1998) er busser allerede 10 gange sa sikre som almindelige personbiler. Den
ferdselssikkerhedsmaessige gevinst, man opndr ved at montere sikkerhedsseler i (by-)busser, er
saledes ikke stor.

Scerligt om dobbeltdeekkerbusser, der anvendes som bybusser
Den pagaldende bustype er indrettet saledes, at der typisk er 85 siddepladser og 22 stépladser til
passagererne. Dette betyder, at antallet af stapladser udger ca. 20% af det samlede passagerantal. I

almindelighed er bybusser indrettet med ca. 50% siddepladser og ca. 50% stapladser.

Det er Fardselsstyrelsens opfattelse, at bustypens indretning generelt forbedrer s&vel sikkerheden
som komforten, idet flere passagerer ud af det samlede passagerantal kan sidde ned.«
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