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NOTAT

Stikerd om grenbogen til haring i Folketinget

Positivt at ogsd Kommissionen satter fokus pa skibsfarten og understreger, at
rederierhvervet er vigtigt for europzisk skonomi og en del af globaliseringen. Stemmer
godt overens med “"Danmark som Europas forende sefartsnation”. Der er ogsé et
udmarket fokus pa miljset.

Skibsfart er pA mange méder et specielt erhverv, hvor samspillet mellem det globale og
det regionale konstant er i fokus.

80 procent af omsztning uden for EU — landbrug og industri har mest i EU — vi er
Danmarks mest globaliserede.

Samtidig er markederne dbne, s vi konkurrerer med rederier fra hele verden. Vi
opererer altsd i et globalt marked uden noget egentligt hjemmemarked.

Samtidig er sefart ogsa vigtig for EUs interne transportbehov — 40 procent fransporteres
til ses, og serligt pa grund af treengsels- og miljsproblemer er der er snske om at forgge
denne andel.

Giver sarlige udfordringer for reguleringen af erhvervet.

Globale konkurrencesituation er der taget hojde for ved EUs statsstetteretningslinier, der
muligger de konkurrencedygtige rammevilkar vi via tonnageskat og DIS har i Danmark
og de andre EU-lande. Det fortsatte behov for disse regler understreges ogsé i
granbogen — det er helt afgerende og meget positivt.

Miljaregler og tekniske krav til skibene ber vedtages via FN-organisationen IMO — det
er den eneste méde man kan sikre reel effekt for eksempel pa olietransporterne igennem
de danske strzder — regler der alene retter sig mod EUs egne skibe har ingen effekt (bla
vs. Rede skibe). IMO fungerer rimeligt tilfredsstillende — udfasning af enkeltskrog og
ISPS koden er gode eksempler. Det skal ikke undermineres ved EU swerregler, IMO-
medlemskab, mv. Sefarten stér for transport af 90 procent af verdenshandelen, men kun
1,8 procent af eksempelvis CO2 udledningen. Det er siledes ogsé et meget
energieffektivt erhverv.

Endelig spiller den globale og abne konkurrencesituation ogsd en rolle for EUs interne
transportpolitik. Skal skibsfart tage en sterre del af den interne transport skal rammerne
om sefarten effektiviseres yderligere. Det betyder effektivisering af havne,
infrastrukturinvesteringer, der fjerner flaskehalse i og il havne, smidiggerelse af
toldprocedurer og anden kontrol. I grenbogen rejses spergsmalet om der er behov for et
“feelles europzisk maritim rum” og nogle kommissionsembedsmeand legger op til at det
kan betyde serkrav vedr. bemanding, tekniske regler, markedsadgangsrestriktion - et
fortress Europe. Det ma vi kraftigt advare mod — man ber bygge videre pa de liberale
principper, der har ledt op til den store succes, som setransport er i dag.
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» Indtil nu har EU med f4 undtagelser fulgt disse principper om globale regler, global

- konkurrenceevne og liberal markedsadgang — det har veeret en succes — europziske
rederier har kunnet modsta konkurrence fra Fjernesten, handelsfliderne er i vaekst og
erhvervet bidrager markant til EUs gkonomi —~ vi forventer at denne vaekst vil forpges i
de kommende &r.

e Der er kun 4 egentlige sefartsnationer i EU, og Danmark er efterhanden den sterste —
vigtigt at Danmark hele tiden taler med aktiv stemme til stette for globalt orienterede
lpsninger, baseret pa kvalitetssafart.
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