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Spergsmal 1. | bemagkningerne til lovforslaget er Skatteministeriet ude af
stand til at angive bare et gagt pa, hvordan afskaffelsen af flypassagerafgiften vil
pavirke uddlippet af CO, og @vrige emissioner. Er det korrekt forstaet, at rege-
ringen agter at gennemfeare en lov uden at ane, hvordan den vil pavirke miljget
eller kan der fremlasgges et skan for effekten?

Svar: De miljgmaessige konsekvenser af at aftrappe passagerafgiften fremgar af
bemaakningernei lovforslaget nr. L 80. Heraf fremgér et plausibelt skan for den
forventede passagerfremgang pa 4 procent, og det fremgar endvidere hvorledes
det er forbundet med vanskeligheder at omregne passagerfremgangen direkte til
en gget miljgbel astning.

Jeg skal endvidere henvise til kommentarerne til hegringssvaret fra Det @kologi-
ske R&d (L 80 — Bilag 2). | kommentarerne citeres miljgministerens svar pa
spargsmal S 3581 stillet af Per Clausen, Enheddlisten, om de milj@masssige kon-
sekvenser af den ggede flytrafik som falge af regeringens planer om at afvikle
lufthavnsafgiften.

Spergsmal 2: Hvad er &rsagen til, at afgiften paindustriel spildvarme fortsat (i
praksis) fastsadtes som en procentdel, nar skatteministeren i forslaget klart skri-
ver, at dette er uhensigtsmasssigt, fordi virkningen af afgiften sa svinger op og
ned med bramdselspriserne? Kan der ikke blive tale om en overproduktion af
spildvarme, hvis bramdsel sprisen falder f.eks. 25 eller 50 pct.? Kunne det ikke
undgas ved at fastsadte afgiften som en stykafgift eller en kombineret afgift (pct
+ styk)?

Svar: Energiafgifterne af almindelig fjernvarme er en "input”-afgift, hvilket vil
sige at den er pdlagt de braandsler som anvendesii fjernvarmeproduktionen. Det-
te betyder at den endelige afgiftsbelastning af fjernvarmen varierer at efter
bramndselsvalg og anlasggenes virkningsgrad. Energiafgiften af industriel over-
skudsvarme er derimod en ”output” -afgift, hvilket vil sige at den er pdagt den
endelige fjernvarmel everance.

Ved at fastsadte energiafgiften af industriel overskudsvarme som afsedtes eks-
ternt som en procentsats af vederlaget for varmeleverancen, tages der hgjde for
variationerne i den amindelige fjernvarmebeskatning. Vederlaget for over-
skudsvarmeleverancen afspejler markedsprisen for fjernvarme, som igen giver
et afvejet udtryk for afgiftsbelastningen af den ailmindelige fjernvarme.

Ved a vage udformet som en procentafgift varierer overskudsvarmeafgiften
samtidig med de generelle verdensmarkedspriser pa energi. Dog skal virksom-
heden hgjest betale 60 kr. per GJ varme. | tilfadde af kraftige fald i braandsels-
priserne vil der kunne blive tale om overproduktion af overskudsvarme. Hvis
dette, mod forventning, skulle blive tilfaddet, vil regeringen tage spergsmalet op
til fornyet overvejelse.
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Spargsmal 3: Ministeren bedes redegere for hvad gennemsnitsindkomsten er
for flypassagerer, som med lovforslaget vil blive fritaget for at betale passager-
afgift?

Svar: Der findes ikke Skatteministeriet bekendt umiddelbart kilder, der redeger
for hvad gennemsnitsindkomsten bliver for flypassagerer, som fremover ikke
skal udrede den statslige flypassagerafgift.

Det skal dog bemagkes at spargsmalet ogsd omfatter gennemsnitsindkomsten
for erhvervsrejsende og udenlandske rejsende. For erhvervsrejsende er gennem-
snitsindkomsten typisk ikke relevant for beslutningen om at gennemfare rejsen.
For udenlandske rejsende er gennemsnitsindkomsten ikke tilgsangelig statistik.

Det fremgdr af den tvaaministerielle arbejdsgruppes rapport Analyse af passa-
gerafgiften, juni 2005 (offentliggjort pa www.skm.dk), at ca. 45 procent af af-
rejsende i udenrigsflyvningen er udlaandinge. Det fremga endvidere, at knap %
af danske afrgsende i indenrigs- og udenrigsflyvning er erhvervsresende.
Spargsmalet ma sdledes forventes isaa at vaae relevant for danskernes private
flyrgjser.

| fravea of statistik pa omradet tages der udgangspunkt i den sakaldte forbrugs-
undersggel se fra Danmarks Statistik der har til forma at belyse de samlede hus-
standes gkonomiske forhold. Generelt anbefales det kun at benytte forbrugsun-
dersagel sen, der bygger paen stikpreve i tilfadde, hvor de gnskende oplysninger
ikke findesi gvrige, registerbaserede, statistikprodukter.

| forbrugsundersggelsen findes oplysninger om husstandenes gennemsnitsind-
komst, husstandenes kab af flybilletter (indenrigs- og udenrigsflyvning) og pak-
kergiser. Pakkergjser omfatter selskabs- og charterrgjser, lgjrskoler m.v., hvor
der samtidig betales for transport, ophold og i nogle tilfadde forplgning. | denne
kategori indgar sdledes ogsa pakkerejser, hvor transportmidlet udover fly f.eks.
er tog eller bus.

Det fremgar af forbrugsundersggelsen, at den gennemsnitlige husstandsind-
komst er 440.761 kr. og at den gennemsnitlige husstand anvendte henholdsvis
3.273 kr. til pakkerejser og 908 kr. til flybilletter. Belgbene er angivet i 2002-
niveau.

Speargsmal 5: Ministeren forudsa i forbindelse med 1. behandlingen, at ophee
velsen af den sdkaldte passagerafgift pa visse flyrejser vil give en masse nye
konferencegesster til Kgbenhavn. Hvilke beregninger ligger til grund for mini-
sterens forventninger om betydeligt flere udenlandske konferencegasster | K-
benhavn som falge af en fjernelse af passagerafgiften?
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Svar: | bemaakningerne til lovforslaget nr. L 80 om de regionale konsekvenser
af at aftrappe passagerafgiften, beskrives aftrapningens betydning for regioner-
nes erhvervsudvikling, herunder for @resundsregionen. Det fremgar sdledes, at
aftrapningen kan fare til aget aktivitet i lufthavnen og ved et evt. gget ruteudbud
skabe afl edte effekter, herunder i @resundsregionen.

Der er imidlertid ikke foretaget en egentlig kvantificering af disse effekter. Det
fremgar sdledes af den tvaaministerielle arbejdsgruppes rapport Analyse af pas-
sagerafgiften, juni 2005, at Kgbenhavns Lufthavns status som hub giver en rak-
ke samfundsmaessige konsekvenser, som det dog kan vaare svaat at kvantificere.
Gode trafikforbindelser er en vigtig parameter for virksomheders |okaliserings-
beslutning og medvirker til at gere Hovedstadsomradet mere attraktiv ved tilde-
ling af store konferencer.

Spergsmal 6: Vil ministeren oplyse, hvor mange medarbejdere, en virksomhed
skal have for at regnes for stor eller mellemstor?

Svar: Hvorvidt en virksomhed i momsmaessig sasmmenhaang er stor eller mel-
lemstor afgeres af virksomhedens &rlige omsagning og ikke af antal medarbej-
dere.

En virksomhed anses for mellemstor, hvis den arlige omsagning er mellem 1 og
15 mio. kr. arligt. Virksomheder med en arlig omsagtning pa over 15 mio. kr. an-
ses for store. Der er sdledes stor forskel pa de i lovforslaget berarte virksomhe-
der og falgelig ogsdi antal medarbejdere.

Speargsmal 7: Vil ministeren redegare for, hvor stor en andel af de store og mel-
lemstore virksomheder, der ma formodes ikke at have personale pa arbejde i fe-
rieperioden, der kan varetage momsafregningen?

Svar: Som anfert i svaret pa spergsmal 6 ovenfor er der stor forskel pa antal
medarbejdere i de virksomheder, der bergres af forslaget om at forlaasnge angi-
velsesfristen for sommermomsen. De mindste af de omfattede virksomheder vil
givetvis have meget f& medarbejdere. Men selv om en virksomhed har mange
medarbegjdere er dette ikke ngdvendigvis ensbetydende med, at der er fle-
re/mange medarbegjdere i virksomheden, der arbejder med momsangivel sen.

Det er imidlertid ikke anset for afgarende for forslaget, hverken hvor mange
medarbejdere der i virksomhederne arbeg der med momsangivelse, eller hvor stor
en andel af virksomhederne, der ma formodes ikke at have momskyndigt perso-
nale pdarbejdei ferieperioden. Et sken heraf er derfor ikke foretaget.

Den afgerende begrundelse for fordaget er, at en fremrykning af skolernes
sommerferie med en uge ikke ma medfare en forringet mulighed for at holde fe-
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rie i sommerferieperioden, for de medarbejdere der (uanset antal) arbejder med
momsangivelse i virksomhederne.
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