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Miljgministerens bidrag til betaakningen over forslag til lov om aandring af lov om
miljgbeskyttelse (overfersel af kompetence i forbindelse med klassificering af skibe som affald).

Udtalelse fra miljgministeren
Miljgministeren har tilkendegivet falgende overfor udvalget:

"| fordret 2005 gav to sager om eksport af skibe fra Danmark til ophugning i Indien anledning til
debat, fordi det er i strid med Baselkonventionen at eksportere skibe, der er farligt affald, fra
Danmark til et ikke-OECD-land. En sédan affaldsdumping er uacceptabel, og jeg har derfor lagt
vaggt pa at saete spargsmalet om ophugning af skibe pa den international e dagsorden, badei EU og
i de relevante FN-fora - Baselkonventionen og IMO. | sommeren 2005 lykkedes det i IMO at opna
enighed om, at det er ngdvendigt med bindende internationale regler pa omradet. Det er af
afgerende betydning, at Danmark ogsa deltager aktivt i de videre forhandlinger med at udarbejde
bindende regler for omradet.

Under forérets debat om de konkrete sager, blev det ogsa klart, at det kan vaare en vanskelig opgave
for en kommune at afgare, om et addre skib er affald dvs. om det sad ges med henblik pa ophugning
eller med henblik pa fortsat sejlads. Sadanne sager optrasder forholdsvis sjad dent og derfor har den
enkelte kommune ikke mulighed at opbygge tilstrakkelig ekspertise og rutine i behandlingen af
sagerne. For at opna en sikker og rutineret behandling af de sager, hvor der er risiko for eksport til
ophugning, finder jeg det hensigtsmasssigt, at sadanne sager behandles af staten i stedet for som
hidtil af kommunerne.

Med dette lovfordag foreslas det derfor, at kompetencefordelingen mellem stat og kommune
andres sdledes, at det bliver staten, der far kompetencen til at klassificere starre skibe som affald.
Kompetencefordelingen foredl as fastsat udfra en gramse for skibets vaegt. Nar den praecise
vaagtgraanse skal fastsadtesi affaldsbekendtgerel sen, vil jeg lasgge vaegt pa at sikre lovforslagets
formdl, slledes at det i praksis vil vagre staten, der har kompetencen i de sager, hvor der er enrisiko
for, at et skib eksporteres ulovligt til et ikke-OECD-land. Herved fritages kommunerne for ansvaret
i disse sager, der erfaringsmaessigt er vanskelige og problematiske.

Der er flere faktorer, som er bestemmende for, om det er attraktivt at sende et skrotskib til
ophugning i f.eks. Indien. De mest betydende faktorer er den internationale markedspris pa skibets
metaller og skibets vaggt. Herudover er ogsa transportomkostninger (herunder prisen for transporten
f.eks. gennem Suezkanalen) afgarende for, om det er attraktivt at sende skibet til ophugning i et
ikke-OECD-land. For en potentiel kaber har det betydning, om prisen, der opnas for skibet, kan
dakke de samlede transportudgifter og derudover give en fortjeneste. De international e
markedspriser for stadl og aluminium varierer afhaengigt af markedet over tid. Derfor vil
Miljgministeriet |gbende vurdere, om der er behov for at justere vaggtgramsen. Jeg vil orientere
Udvalget, séfremt der viser sig behov for en justering.

Problematikken vedragrende ulovlig eksport af skibe som affald til ikke-OECD-lande, kan bl.a.
opsta, ndr et addre skib sadtes pa tvangsauktion. | den forbindelse er det vigtigt, at en potentiel
kaber forud for kabet af et "skrotskib™" er orienteret om den danske lovgivnings krav til eksport af
affald og om forbudet mod at eksportere farligt affald til ikke-OECD-lande. Derfor vil jegi
forbindel se med udarbejdel se af de detaljerede regler arbejde for, at det sikres, at denne information



givestil potentielle kabere, f.eks. som led i domstolenes annoncering af tvangsauktionen. | avrigt
vil der blive udarbgjdet en vejledning til brug for myndighedernes behandling af sager om
klassificering af skibe som affald. Der henvises endvidere til min besvarelse af spargsmal 5 samt
spargsmal 4 f.s.v.a gramsen for kompetenceovergangen (1.500 tons).

Det er mit mal, at dette lovforslag sammen med de igangvaarende bestragbel ser painternationalt at
skabe klare og bindende regler for ophugningen af skibe, sikrer, at vi fremtiden undgar yderligere
sager, som dem vi sai foraret 2005. Miljgministeriet vil |gbende falge udviklingen pa omradet og
arbejde aktivt for, at vi ndr malet".



