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Kage Svend Hgime Hansen.

Tak for Deres henvendelse om linieferingen for Cityringen pa @sterbro.
Jeg skal hermed forsage at kommentere eller svare pa nogle af de rejste
problemstillinger og spargsmal, som primaat handler om indpendling til
arbejds- og studiepladser i omradet omkring Rigshospitalet og Universite-
tet pa Narre Fadled.

Helt overordnet er formdlet med Cityringen i samspil med det gvrige bane-
system at skabe et bedre kollektivt trafiktilbud i de tedtest bebyggede dele
af hovedstaden. Dette skal komme ikke alene indpendlere, men ogsd internt
kollektivt rejsende og udpendlere til gode.

Der er ganskerigtigt i det udredningsarbejde, som netop er gennemfart,
undersggt to forskellige liniefgringer pa @sterbro. Den ene har en station
pa Blegdamsvej lige uden for Rigshospital ets hovedindgang samt en station
ved Universitetsparken, og den anden betjener Rigshospitalet fra stationen
ved Trianglen, og har en station pa Y dre @sterbro ved Poul Henningsens
Plads og en station ved Vibenshus Runddel.

Forventede passagertal

Hele Cityringen forventes med en liniefgring over Poul Henningsens Plads
at fa godt 13.000 flere passagerer pr. dagn svarendetil 5 pct. flere passage-
rer end med liniefgringen via Rigshospital et.

Det er rigtigt, at det forventede passagergrundlag er behadtet med usikker-
hed. Det er der paintet tidspunkt lagt skjul pa, men da de to alternative li-
nieferinger er behandlet pa helt samme méde, er der pa den anden side ikke
grund til at tro, at liniefaringen over Rigshospital et er bedre passagermaes-
sigt end liniefaringen over Y dre @sterbro.

Her nedenfor kommenteres de i henvendel sen angivne punkter a)-€).

a) Konsekvenser af aendrede parkeringsregler: De nye parkeringsregler, der
er vedtaget af et bredt flertal i Kgbenhavns Kommune, indebager, at bade
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beboere og ansatte i de indre brokvarterer skal betale mere for at parkerei
gaderne. Forslaget vil aandre lidt pa forholdet mellem omkostningerne ved
at benytte bil og kollektiv trafik, uanset om der er tale om udpendling eller
indpendling. Forslaget vil alt andet lige daampe brugen af bilen og @ge an-
vendelsen af cyklen og den kollektive trafik. Kgbenhavns Kommune skan-
ner derimod ikke, at de aandrede parkeringsregler vil aandre vassentligt pa
forholdet mellem benyttelsen af de to fordag til stationer pa @sterbro, sta-
tionen ved Rigshospital et og stationen ved Poul Henningsens Plads.

b) Er kombineret cykel- og togtrafik inkluderet i rapporternes trafiktal ?:
Alleture er principielt medtaget i OTM. Det gad der saledes ogsa kombine-
rede rejser f.eks. cykel og tog samt bil og tog. Rent teknisk beregnes ek-
sempelvis en tur fra Nordgjadland med tog til Nerreport station og videre
med cykel til Rigshospitalet i farste omgang som en kombineret togrejsetil
Nerreport og en busrejse til Rigshospitalet. Efterfel gende skannes andelen
af cykelture mellem Narreport og Rigshospital et baseret pa erfaringstal.

c) Hvordan er arstidsvariationer mv. indregnet?: Modellen angiver trafik-

ken pa et gennemsnitligt hverdagsdegn udenfor sommermanederne (som-

mermanederne er juni, juli og august maneder). Cykeltrafikkens saesonva-
riation har sdledes aene betydning for opregning til arsniveau og influerer
ikke pa de relative sammenligninger.

d) Er trafikken fra aften — og nattehold pa Rigshospitalet inkluderet?: Mo-
dellen medtager som naevnt ovenfor alle ture, da den er afstemt efter ted-
linger. Dermed er ture om aften og natten principielt inkluderet.

€) Hvordan er patient-relateret transport indregnet? Der er i trafikbereg-
ningerne taget hgjde for transport af patienter og besagende til Rigshospita-
let. Antallet af turetil og fra den zone, der indeholder Rigshospitalef er
valideret ikke alenei forhold til antallet af arbejds- og studiepladser samt
antallet af beboere i zonen, men ogsai forhold til Rigshospitalets antal sen-
ge, antal indlagte patienter, antal sengedage samt antal ambulante patienter
arligt. Alti alt regnes der eksempelvis for ar 2000 med sa mange ” ekstra
ture” til Rigshospitalet, at det svarer til i sterrel sesorden 5000 patientrel ate-
rede ture pr. hverdag, og det konkluderes, at modellen i rimelig grad af spej-
ler den samlede trafik til hospitalet inklusiv de patientrel aterede ture.

Bilpendling og deto linieferinger

En station ved Rigshospitalet villei 2012 betjene et opland med 5.000 ind-
byggere og 16.000 studie- eller arbejdspladser. Den ville ifalge model be-
regningerne pa langt sigt fa ca. 13.000 passagerer pr. dggn, ambulante pati-
enter og besggende medregnet.

Stationen ved Poul Henningsens Plads betjener et opland med 21.000 ind-
byggere og 7.000 arbejdspladser. Den ville fa ca. 16.000 passagerer pr.
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degn, og hele Metroringen ville med denne liniefgring som tidligere naavnt
fa godt 13.000 passagerer flere pr. dggn svarende til 5 pct. flere passagerer
end med liniefaringen via Rigshospital et.

Der er fordele og ulemper ved begge liniefgringer. Det er i udredningsar-
bejdet valgt at konkretisere og konsekvensvurdere den af de to liniefaringer
pa @sterbro, som har flest passagerer i forhold til investeringen, og som
samtidig betjener flest mulige mal i centralkommunerne. Samlet betjener
Cityringen via Poul Henningsens Plads et opland med lidt faare arbejds- og
studiepladser (ca. 8.000 faare, hvoraf sma 3.000 er arbejdspladser) og en
del flere indbyggere (over 20.000) end med liniefgringen via Rigshospita-
let.

Cityringen betjener med den valgte liniefaring ikke direkte Rigshospitalet -
en del af Rigshospitalet vil dog ligge inden for gangafstand af stationen ved
Trianglen - og Panuminstituttet. Cityringen kan dog ikke siges at blive fart
uden om alle store arbejdspladser. Cityringen vil i alt betjene over 180.000
arbejdspladser og studiepladser, og den vil sasmmen med S-togetog Metr o-
ens etape 1-3 betjene 85 pct. af alle indbyggere, arbejdspladser og studie-
pladser i de tedte bydele.

Med hensyn til overflytning af biltrafik til Cityringen viser model beregnin-
gerne fra screeningsfasen, at faldet i antal biler over kommunegramsen er
ens for de to liniefaringer pa @sterbro, mens faldet i antal biler over Sgsnit-
tet er starst (ca. 4 pct. starre) for liniefaringen over Poul Henningsens
Pads.

Konsekvenser for Ngrreport station mv.

Af henvendelsen fremgar det, at De ikke mener, at aflastning af Narreport
Station og bustrafikken er inddraget i udredningen. Dette er ikke korrekt.
Konsekvenserne for Nearreport Station og de tilhgrende busruter er under-
segt ogsa i den farste fase af udredningen, den s3kaldte screeningsfase. Re-
sultaterne viser, at Narreport station aflastes betydeligt - og i samme star-
relsesorden - i ale de undersggte liniefaringsforslag. Liniefgringen over
v/Rigshospital et og v/Universitetsparken forventes at give 2 pct. mindre
aflastning af Narreport station end liniefaringen over Y dre @sterbro. Den
samlede bustrafik over Fredensbro og pa @sterbrogade ved Sgerne aflastes
med ca. 70 pct. i begge linieferingsforslag, lidt mere ved liniefaringen over
Rigshospitalet end ved liniefaringen over Poul Henningsens Plads. Der er
sdledesikke grund til at tro, at der vil kunne spares meget mere pa bustra-
fikken ved en liniefaring over Rigshospitalet end ved en liniefaring over

Y dre @sterbro.

Hvor meget man i en situation med en Cityring vil kunne spare pa buska-
paciteten afhaanger af det serviceniveau, kommunerne til den tid vil vadge
at tilbyde byens borgere. | konkretiserings- og konsekvensvurderingsfasen
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er benyttet et regneeksempel for den reducerede busdrift, som indebager en
besparel se pa ca. 200.000 bustimer pr. &, men der geresi udredningen ud-
trykkeligt opmaarksom p3, at der er tale om et (ikke optimeret) eksempel.

Fordlag til alter native stationsplaceringer mv.

Som jeg forstar det, foreslas der i henvendelsen felgende 3 forskellige al-
ternativer til de lgsninger, der er belyst i Udredningen.

1) En variant af den i screeningsfasen behandlede alternative linjefaring pa
@sterbro via stationerne v/Rigshospitalet og v/Universitetsparken, hvor
stationen v/Rigshospitalet flyttestil Fredrik Bajers Plads.

[1) En variant &f 1), hvor stationen v/Universitetsparken spares vak

[11) En variant af Udredningens Forum st.-alternativ, hvor der tilfgiesen
station ved Fredrik Bajers Plads mellem stationerne v/Ngrrebros Runddel
og v/Stengade

Jeg har forelagt disse varianter for @restadssel skabet, som pa baggrund af
de allerede gennemfarte undersggel ser har haft felgende kommentarer:

"Ad ) Der er i den offentliggjorte rapport fra screenings- og konsekvens-
vurderingsfasen gjort rede for, at den valgte linjefaring over v/Poul Hen-
ningsens Plads alt i alt tiltrakker flere passagerer og er lidt billigere at an-
laegge end det fravalgte alternativ via v/Rigshospitalet. Det fremgar af rap-
porten, at det valgte aternativ daskker faare arbejds- og studiepladser, men
at dette mere end opvejes af en bedre daskning af boligomrader.

Ved den foresldede flytning til Fredrik Bajers Plads ma det forventes, at der
opnas ringere dakning af Rigshospitalets centrale del og boliger og ar-
bejdspladser i Ryesgade-omradet. Til gengadd opnas en bedre daskning af
De gamles By og andre dele af Rigshospitalet og dele af Universitet, der i
forvejen i dette alternativ er betjent af stationen v/Universitetsparken. Med
hensyn til den specielt fremhaarede daskning af Parken, indebaarer flytnin-
gen fra Rigshospitalets hovedindgang til Frederik Bayers Plads en forlaan-
gelse af gangafstanden fra Parken. Gangafstanden er ogsa starre end gang-
afstanden til v/Universitetsparken fra Parken. Anlasgsomkostningerne
skannes ikke at aendres naevnevaadigt

Ad I1) Udeladelse af stationen v/Universitetsparken i forhold til 1) mafor-
ventes at indebage en markant ringere dakning af de nordlige dele af uni-
versitetsomradet og boligomrader ved Jagtvej og Lersg Park Allé og der-

med faare passagerer. Til gengadd opnas pa grund af den udel adte station
og udretning af linjefaringen en reduktion i anlaggsomkostningerne og en

reduktion af rejsetiden, der igen isoleret betyder, at Cityringen er mere at-
traktiv parejser, der passerer straskningen.
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Ad 1) Tilfgjelse af en station ved Frederik Bayers Pladsi Forum st.-
alternativet mellem v/Ngrrebros Runddel og v/Stengade ma omvendt for-
ventes at indebagre en betydelig forggelse af anlasgsudgifterne pa grund af
den ekstra station og den mere end 1 km forlaangede linjefaring (i starrel-
sesorden op mod 1 mia. kr. ekstra) og en tilsvarende for@gel se af rejsetiden,
der igen betyder at metroen bliver mindre attraktiv parejser der passerer
straskningen. Udstrakning af de nye omrader, der ved en s&dan liniesan-
dring fér metrodaekning, vil vaare begramset. Det skgnnes, at den betydelige
forlaangelse af linjefaringen og den ekstra station sammenholdt med den
trods alt begramnsede udstraskning af de nye omrader, der ved linjeaandrin-
gen far metrodaskning, betyder at der at i alt vil blive tale om et darligere
resultat pr. investeret krone. Fordaget har kun relevans i sammenhaang med
et valg af liniefgringen over Forum station.”

Samlet plan for den kollektivetrafik i Storke@benhavn

Kombinationen af radiale baner i regionen og et fladedaskkende metrosy-
stem i de tadte bydele er grundstammen i det fremtidige kollektive trafiksy-
stem i Hovedstadsomradet. Dette banenet vil ogsai fremtiden veare supple-
ret med et system af budlinier, der fortsat vil stafor en stor del af de kollek-
tive rejser i hovedstaden.

Der vil formentlig ogsai fremtiden blive udarbejdet planer for yderligere
udbygning af storbyens kollektive trafiksystem. Ogsa metroudbygninger,
béadei de nye byudviklingsomréder ogi de dele af de eksisterende byomré-
der, der ikke vil vazre betjent med de farste 4 etaper af Metroen, kan tam-
kes. Som eksempler kan det nsevnes, at det i udredningen, er beskrevet,
hvordan eventuelle udbygninger mod Brgnshgj, mod Sydhavnen og mod
Nordhavn/Refshalegen i givet fald vil kunne kobles pa en Cityring.

Jeg hdber med disse kommentarer og svar at have bidraget til belysning af
de rejste problemstillinger. Den videre proces bestar i farst at indga en
principaftale mellem de tre involverede parter. Dernaest planlagyges fremsat
en projekterings- og anlaggsov for Cityringen, og som saedvanlig i forbin-
delse med udarbejdel se af lovfordag, vil lovforslaget blive sendt i hering
og samtidig blive lagt pa Transport- og Energiministeriets hjemmeside, sa
offentligheden har mulighed for at kommentere pa forslaget.

Statens engagement i Cityringen vil sdledes skulle dreftesi Folketinget,
ligesom borgerrepraesentationen i K gbenhavn og kommunal bestyrelsen pa
Frederiksberg vil skulle tage stilling til projektet og den kommunale finan-
siering i forbindel se med udarbejdelse af |ovfordlaget.



p. 6/6

Dernaest vil der efter lovens vedtagel se blive gennemfert en offentlig he-
ring efter udarbejdelsen af en miljgredegerel se/\VVVM-vurdering for City-
ringen.

Med venlig hilsen

Flemming Hansen



