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Talepapir til brug ved samrad @, A, AA og AB
om sikkerheden i den Kebenhavnske metro i
Trafikudvalget den 16. august 2006

Indledning Jeg vil - med formandens tilladelse —
disponere min taletid, siledes at jeg
undervejs i min tale svarer pa de fire
spergsmal.

Disposition Forst vil jeg forklare hvordan jeg har
taklet sagen, herunder at Trafikstyrelsen
har lavet en redeggrelse til mig om
sikkerheden i metroen.

Dernsest vil jeg skitsere hovedpunkterne
1 Trafikstyrelsens redegarelse.

Endvidere vil jeg forklare fakta omkring
den péstidede hemmelige rapport.

Og endelig vil jeg slutte af med at
forteelle om sikkerhedsgodkendelsen af
metroen.

Baggrund for Baggrunden for sagen er nogle artikler i

sagen Ekstra Bladet i uge 31. Her skrev Ekstra
Bladet, at det var livsfarligt at kere med
Kobenhavns Metro.




Det er silckert at
kore med metro

Szerligt tilsyn =
pget tryghed

Side 2/12

Pa baggrund af medieomtalen forsikrede
jeg mig om, at Trafikstyrelsen, som forer
tilsyn med sikkerheden i metroen,
kendte sagen og at de havde taget hand
om den.

Jeg anmodede samtidig Trafikstyrelsen
om at give mig en redegorelse om
sikkerheden i metroen pa baggrund af de
oplysninger, der var kommet frem i
pressen.

Redeggrelsen fra Trafikstyrelsen
konkluderede, at metroen har den
forngdne sikkerhed.

Pa baggrund af oplysninger som
Trafikstyrelsen har modtaget fra Metro
Service i forbindelse med udarbejdelsen
af redegorelsen har Trafikstyrelsen dog
valgt at gennemfore et seerligt tilsyn med
metroen.




Sporgsmal O

Side g/12

Det synes jeg er tilfredsstillende, for det
geelder om at skabe storst mulig tryghed
omkring sikkerhedsforholdene.

Det forste konkrete sporgsmdil til mig
lyder, som folger:

“Ministeren bedes redegere for sagen om den
Kobenhavnske Metro, som af en jernbaneekspert
betegnes som rablende gal.”

Hertil kan jeg svare, at sikkerheden i
metroen skal veere i orden og det er den
ogsa.

Jeg vil gerne understrege, at der ikke har
veeret tale om sikkerhedsmaessige
hzendelser i forbindelse med de forhold,
der har veeret omtalt i pressen.

Lad mig lige pointere, at ansvaret for
sikkerheden i metroen pahviler Metro
Service som driftsoperateor.




Side 4/12

Trafikstyrelsen er sikkerhedsmyndighed
og forer tilsyn med, at Metro Service
lafter ansvaret som sikkerhedsansvarlig.

Systemet bygger pa, at driftsoperatoren
til enhver tid skal kunne dokumentere,
at alle sikkerhedsregler er overholdt.

Trafikstyrelsen har oplyst mig om, at
flere af de emner, der var omtalt i Ekstra
Bladet, er emner, som Trafikstyrelsen
lebende er blevet informeret om eller

har haft kendskab til i forbindelse med
sagsbehandling.

Det er saledes ikke pa baggrund af
artiklerne i Ekstra Bladet, at det sarlige
tilsyn er iveerksat. Tilsynet er baseret p4
de oplysninger, Metro Service har givet i
forbindelse med Trafikstyrelsens
opfelgning pa artiklerne.

Jeg vil gerne understrege, at jeg har tillid
til bade de sikkerhedsansvarlige for
metroen og til sikkerhedsmyndigheden.




Side 5/12

Trafikstyrelsen farer tilsyn med metroen
efter de forskrifter, der er p4 omradet.
Der er hgjtkvalificerede
jernbaneeksperter i begge
organisationer.

Jeg har ogsa noteret mig, at
Trafikstyrelsen har oplyst, at der er et
godt samarbejde mellem de to instanser
og at Metro Service altid stiller det
gnskede materiale til riddighed. Der er
saledes en &ben dialog mellem
sikkerhedsmyndigheden og Metro
Service.

I den forbindelse kan jeg tilfgje, at der
gennem hele metroens byggeperiode har
veeret en lobende godkendelsesproces,
hvor eksperter fra TUV (som er en
uathangig assessor med stor ekspertise
inden for letbaner) har gennemgjet alle
lgsninger for de er blevet godkendt af
myndighederne.




Trafikstyrelsens
redegorelse

Side 6/12

Jeg vil nu gerne vende tilbage til
Trafikstyrelsens redeggrelse.

Trafikstyrelsen konkluderer i rapporten,
at sikkerheden i metroen er i orden. Der
er altsa ingen risiko for passagererne,
som Ekstra Bladet skriver.

Det fremgar af redegorelsen, at
Trafikstyrelsen tidligere er blevet
informeret om forhold med relation til
de emner, der er omtalt i artiklerne den
1. og 2. august 2006, ligesom
Trafikstyrelsen pé en raekke andre
punkter fogrer tilsyn med sikkerheden i
metroen. Trafikstyrelsen har med andre
ord en lgbende sagsbehandling
vedrorende sikkerhedsmaessige forhold.

Det fremgar endvidere af redegorelsen,
at Trafikstyrelsen nu har igangsat et
sarligt tilsyn med sikkerheden i
Kebenhavns Metro for pd den méde at
skabe sikkerhed for, at sikkerheden ogsi
opretholdes péa leengere sigt.




Spergsmal AA

Der er tale om en
tntern
vedligeholdelses-
ranport

Side 7/12

Det er godt, for pa den made skabes
optimal tryghed for brugerne af
metroen.

Jeg vil herefter besvare det tredje
spergsmadl, som har fglgende ordlyd:

“Vil ministeren offentliggere den hemmelige
rapport, der har veeret feerdig siden februar, og
som iflg. Ekstra Bladet aldrig skulle have vaeret ud
til offentligheden”

Den rapport, der ligger til grund for
artiklerne, er en intern
vedligeholdelsesrapport udarbejdet af
Metro Service. Rapporten er udarbejdet
som en naturlig del, af arbejdet med at
vedligeholde metroen, idet
vedligeholdelsesarbejdet til enhver tid
skal kunne dokumenteres skriftligt. Der
udarbejdes saledes lgbende rapporter,
der dokumenter
vedligeholdelsestilstanden.

Vedligehold af metroen er ngje beskrevet
1 normer og regler. Som et eksempel kan




Godkendelse som
driftsoperater

Side 8/12

naevnes, at der er meget pracise regler
for, hvornar der skal ske udskiftning af
defekte skinner.

Til sikring af, at metroen hele tiden lever
op til geldende normer og regler
gennemfgrer Metro Service hyppige
inspektioner af hele anlaegget. Hertil
kommer undersggelser, hvis der
optraeder fejl pa anlegget.

Disse inspektioner og undersggelser
bliver alle rapporteret, og rapporterne
danner udgangspunkt for det videre
arbejde med at optimere vedligeholdet
og sikre den korrekte fejlretning,

Det er nogle af disse arbejdspapirer
Ekstra Bladet har taget udgangspunkt i.

Jeg vil gerne pointere, at Metro Service
den 2. maj 2005 er godkendt som
driftsoperator.




Spergsmal A

Side g9/12

At veere godkendt som driftsoperater
indebeerer, at driftsoperatoren skal
dokumentere at overholde kravene, der
er fastsat bade i bekendtgorelsen om
sikkerhedscertifikat til
jernbanevirksomheder og i
bekendtgerelsen om sikkerhedscertifikat
til infrastrukturforvaltere.

Blandt de krav, der skal overholdes, er
en raekke meget stringente krav til
metroens tilstand og vedligehold, der
sikrer, at det til enhver tid er sikkert at
kore med Kebehavns Metro.

Jeg vil nu vende tilbage med et svar pa
det andet spergsmaél, som har folgende

ordlyd:

"Hvad er ministeren kommentarer til, at eksperter
betegner den nuveerende situation i metroen
derhen, at passagererne satter livet pé spil hver
dag, fordi havvand og kloakvand siver ind i
metroen og som folge deraf har gennemtzaeret
kabler og skinner”




Side 10/12

Jeg har faet oplyst, at det er helt
normalt, at der traenger vand ind i
tunneler.

Jeg har endvidere fet oplyst, at Metro
Service har foretaget midlertidige
foranstaltninger, sd forholdet giver ikke
anledning til en sikkerhedsrisiko. Det er
saledes uproblematisk for sikkerheden.

Nar det er sagt, s er det et af de
omrader, som har givet Trafikstyrelsen
anledning til, at styrelsen har iveerksat et
seerligt tilsyn. Trafikstyrelsen pdpeger i
deres redeggrelse, at losningen af
problemet har taget lang tid. Styrelsen
vil derfor ved en inspektion sikre sig, at
sikkerhedsniveauet kan opretholdes -
ogsa pa leengere sigt.

Jeg vil s4 til slut besvare det fjerde
spergsmal, som lyder som fglger:




Sporgsmal AB

Metroen er
godkendt efter
strengeste
normer

Side 11/12

“"Huvilken strategi vil ministeren anvende for at fd
bragt sikkerheden i orden hurtigst muligt, s
passagererne ikke skal leve med den enorme
ustkkerhed, der er blevet blotlagt omkring den
kabenhavnske metro, hvor jernbanekonsulent
Jorgen Thyge Falster bl.a. har oplyst, at det
nuverende system aldrig ville blive godkendt til at
kore andre steder”

Jeg er tilfreds med, at Trafikstyrelsen
har valgt at fore et seerligt tilsyn med
metroen, for der m4 ikke kunne
sporgsmalstegn ved sikkerheden i
metroen.

Jeg vil gerne understrege, at metroen er
godkendt efter de strengeste
sikkerhedskrav.

Jeg har fiet oplyst, at Metro Service
udforer vedligehold af metroen efter en
fastlagt plan. Nogle forhold gennemgés
dagligt, andre gennemgas hver 14. dag,
andre igen hver maned osv. Hvis nogle
af disse inspektioner viser fejl, mangler,
brud eller lignende skal forholdet
udbedres.




Afslutning

Side 12/12

Som afslutning vil jeg endnu en gang
konkludere, at sikkerheden er i orden i
metroen.

Ethvert tvivlsspgrgsmal om sikkerheden
skal naturligvis undersoges, for det
geelder om at skabe storst mulig tryghed
omkring sikkerhedsforholdene.

At kere med metro er en af de sikreste
mader at komme rundt p4, og jeg er
derfor meget glad for, at der er et stort
politisk flertal bag aftalen om lave mere
metro efter de samme principper som
den nuvaerende metro, nemlig en
metrocityring.

Det store flertal vidner om, at ogsé
Folketinget mener, at metro er klogt.




