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Banedanmark
Spargsmalene lyder:
N: “Hvad kan ministeren oplyse om situationen i Banedanmark,

Indledning -
Jorzldede
Jjernbaner

herunder problematikkerne om foraldede jernbaner,
spandingsudligning efter mindre sporarbejder,
mandskabssituationen og kommunikationen med DSB om risikoen
for varmekurver.”

O: Vil ministeren patage sig ansvaret for de massive
forsinkelser, der har ramt togene i juni maned, som folge af det for
arstiden helt naturlige varme-niveau i vejret?”

Jeg skal i dag besvare to spergsmal fra
udvalget. Jeg vil indledningsvist besvare
sporgsmal N og derefter gar jeg videre til
spergsmal O.

Spoergsmal N

Banedanmark er i en situation, hvor der
skal rettes op pa et
investeringsefterslaeb, der er opbygget
gennem en lengere arrakke.

Der er fra regeringens side stor
opméarksomhed pa problemerne i
Banedanmark. Saledes blev der i 2005
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udfort fornyelse og vedligeholdelse af
jernbanenettet for 1700 mio. kr.

Til sammenligning blev jernbanenettet
fornyet for 1260 mio. kr. i 2000, som var
det sidste hele ar, hvor den davarende
SR-regering havde ansvaret.

Regeringen afsatte med trafikaftalen fra
2002, 360 mio. kr. pr. ar til en
forsterket indsats for genopretning af
jernbanenettet fra 2004.

Med trafikaftalen fra 2003 afsatte
regeringen yderligere 920 mio. kr. pr. ar
til fornyelse og vedligehold i perioden
2005-14. Det blev derudover aftalt, at
der efterfolgende skulle genforhandles
for perioden 2007-14.

Med trafikaftalen fra 2005 afsatte
regeringen ekstra 200 mio. kr. til
fornyelse og vedligeholdelse i 2006, og
der blev igangsat et grundigt
udredningsarbejde vedr. spor og
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signaler, mhp. at der den 1. september
kan foreligge et beslutningsgrundlag for
genforhandlingen af rammerne for
perioden 2007-14 i efteraret.

Der kan i forleengelse heraf ikke vaere
tvivl om, at regeringen ser meget
alvorligt pa situationen omkring den
foraeldede jernbane.

Der har i lgbet af juni maned flere steder
pa jernbanenettet veeret
hastighedsnedsettelser pa grund af
varmen.

Baggrunden for situationen er, at der
som bekendt har vaeret gennemfort
ekstraordinaert mange arbejder i sporet i
labet af vinteren og foraret.

Der er saledes udskiftet flere end 100
isolerklebestad, og der er foretaget
skinneudvekslinger mange steder.
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Disse arbejder kraver en efterfolgende
spendingsudligning og efterjustering af
skinnerne. Indtil dette arbejde er
foretaget, ma skinnetemperaturen ikke
komme over 40 °C, uden at der indfores
hastighedsnedsettelser.

Det har derfor visse dage i juni varet
nodvendigt at nedsatte hastigheden pa
flere straekninger, efter det er
konstateret, at skinnetemperaturen kom
over 40 °C.

Hastigheden nedsettes af
sikkerhedshensyn, for at reducere
risikoen for afsporinger i forbindelse
med solkurver. Der har dog endnu kun
veeret konstateret en enkelt, og to
begyndende, solkurver i ar, men ingen
har givet anledning til uheld.

Den omtalte spaendingsudligning
foretages af saerligt mandskab om
natten, der korrigerer til det korrekte
treek i de enkelte skinnestrenge.



Q
'

Side 5/18

Skinnerne er i dag svejset sammen i
lange stykker af hensyn til komforten.
Nar disse lange stykker stal udsattes for
skiftende temperaturer, opstar der
spendinger i skinnerne.

Spendingsudligningen gor, at der ikke
kommer for store trykspaendinger i
skinnen ved hgje temperaturer, nar
skinnen udvider sig.

I mange tilfeelde er det nadvendigt at
skere et stykke af skinnen, og svejse den
sammen igen i forbindelse med
spendingsudligningen.

I henhold til Banedanmarks
arbejdsplaner for speendingsudligning og
efterjustering, skulle arbejdet have veeret
afsluttet midt i juni, men Banedanmark
er kommet bagud med arbejdet.

Banedanmark har oplyst, at forsinkelsen
i arbejdet bl.a. skyldes afsporingen i
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Kolding, og branden i et arbejdskeretgj i
Storebeltstunnelen.

Generelt kan det oplyses, at der i
Banedanmark, Entreprise er
overkapacitet af mandskab, hvilket dog
ikke geaelder alle personalegrupper, idet
der er mangel pa personale indenfor helt
specifikke personalegrupper. Der er dog
ikke mangel pa personale indenfor de
personalegrupper, der udforer
spendingsudligning.

Det skal i forleengelse heraf bemeerkes, at
der er en begraensning i hvor mange
arbejder, der kan udferes samtidig, af
hensyn til opretholdelse af driften.

Banedanmark har i dag meddelt, at
arbejdet med spaendingsudligning
forventes at vaere afsluttet i morgen den
30. juni.

Som jeg naevnte tidligere, skal
hastigheden sattes ned, safremt
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skinnetemperaturen overstiger 40
grader pa steder, hvor der endnu ikke er
foretaget speendingsudligning efter
mindre sporarbejder.

Derfor har Banedanmark en procedure
for maling af skinnetemperaturer pa
relevante steder.

Jeg har faet oplyst, at der har vaeret
nogle interne misforstaelser i
Banedanmark omkring en raekke
haendelser den 11. juni 2006. Her var det
farst opfattelsen, at Banedanmark den
dag ikke havde fulgt gaeldende
procedurer vedr.
skinnetemperaturmalinger.

Banedanmark har dog foretaget en
uddybende undersogelse af haendelserne
den 11. juni. Banedanmark har oplyst, at
de nermere undersggelser har vist, at
alle skinnetemperaturmalinger er udfort
i overensstemmelse med procedurerne
herfor, og at alle relevante
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hastighedsnedsettelser den 11. juni
saledes er etableret rettidigt.

Banedanmark har desuden taget initiativ
til at sikre, at lignende misforstaelser
ikke opstar i fremtiden. Banedanmark vil
saledes sikre, at relevante medarbejdere
altid har et samlet gjebliksbillede af
situationen med skinnetemperaturer i
hele landet.

Trafikstyrelsen afventer en uddybet
redegorelse fra Banedanmark, der
forklarer baggrunden for forskellen
mellem Banedanmarks oprindelige
redegorelse for forlabet og den
nuvarende opfattelse af forlgbet.

Banedanmark har i forleengelse af de
uddybende undersogelser, som jeg
navnte, oplyst, at der lerdag den 10. juni
er afgdet et tog fra Kgbenhavn, for
hastighedsnedsattelserne blev etableret.
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Lokomotivfgreren af dette tog er ved en
fejl ikke blev orienteret undervejs.
Banedanmark har orienteret
Trafikstyrelsen, som har bedt
Banedanmark redegore for, hvordan et
sddant svigt i kommunikationen kan
opsta.

Trafikstyrelsen har i forleengelse af
sagerne vedr. den 10. og 11. juni 2006,
udstedt to pabud til Banedanmark.

I forleengelse af problemerne omkring
den 11. juni har Trafikstyrelsen modtaget
en henvendelse fra Dansk
Jernbaneforbund.

Dansk Jernbaneforbund oplyser, at en
lokomotivfgrer den 10. juni 2006 har
modtaget SMS-beskeder udsendt fra
DSB, der har haft en karakter, der kunne
forveksles med meddelelser med et
sikkerhedsmaessigt indhold.
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Meddelelser med et sikkerhedsmaessigt
indhold skal udsendes fra Banedanmark
over radio. De mé ikke udsendes af DSB
og ikke via SMS.

DSB har oplyst, at SMS-beskeden blev
udsendt fra DSB som en
trafikinformation til alt kerende
personale, herunder lokomotivforere.

Trafikstyrelsen har givet DSB et pabud
om, ikke at udsende SMS-beskeder hvis
indhold i sin substans kan forveksles
med en sikkerhedsmelding.

Banedanmark og DSB har leveret det
materiale som Trafikstyrelsen har
udbedt sig i forbindelse med pabuddene,
og der pagar nu en opfalgningsproces i
Trafikstyrelsen, som endnu ikke er
afsluttet.

Som en yderligere konsekvens af
haendelserne er der den 23. juni 2006
blevet atholdt mgde mellem
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Trafikstyrelsens sikkerhedsdirektor,
Banedanmarks og DSB’s
administrerende direktorer.

Mgdet blev afholdt fordi
sikkerhedsmyndigheden vurderede, at
samarbejdet mellem DSB og
Banedanmark om sikkerhedsmaessige
forhold havde antaget en karakter, der i
sig selv kunne vare en
sikkerhedsmaessig risiko.

Trafikstyrelsen har efterfelgende oplyst,
at Trafikstyrelsen ikke pa baggrund af
mgdet har fundet anledning til at
foretage yderligere foranstaltninger
vedrgrende kommunikationen mellem
Banedanmark og DSB.

Der blev ved madet givet udtryk for, at
der er ledelsesmassig opbakning, nar
der bliver konstateret mulige problemer.

Det fremgar desuden af referatet fra
medet, at der ikke har veeret forhold i
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kommunikationen mellem DSB og
Banedanmark den 10.-11. juni, der
kunne udgere en sikkerhedsmaessig
risiko.

Men jeg er naturligvis tilfreds med, at
der er fokus pa kommunikationen
mellem DSB og Banedanmark. Det giver
sig selv, at det er vigtigt, at der er et godt
samarbejde mellem virksomhederne.

Derfor er det ogsa meget beklageligt, at
Banedanmark ikke har droftet den
forestdende situation omkring eventuelle
varmegener med DSB, men snarere i en
artikel 1 DSB i dag har givet udtryk for at
‘Banedanmark var klar til sommeren’.

Dette viste sig jo som bekendt ikke at
holde stik.

Banedanmark og DSB har normalt et
udmarket samarbejde, bade ved daglig
kommunikation og ved jevnlige formelle
mader.
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Spergsmal O

Jeg vil nu fortsaette med besvarelsen af
det andet sporgsmal.

Det er meget beklageligt, at varmen og
de manglende spaendingsudligninger har
medfort store forsinkelser i juni maned.

I sidste ende er jernbanenettets tilstand
naturligvis mit ansvar. Og jeg gor meget
for at leve op til det ansvar.

Regeringen og forligspartierne, Dansk
Folkeparti og De Radikale, som vil veere
med til at lose problemerne, indgik i
november 2005 en aftale om
Banedanmarks omrade.

Der er med den aftale en politisk
forudsaetning om, at kereplanerne skal
overholdes, og jeg folger meget ngje
situationen pa baneomradet.
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Vi har i lgbet af foraret oplevet
problemer med banens tilstand pa
Sydbanen og i Vendsyssel.

Problemerne pa Sydbanen og i
Vendsyssel har haft hgj prioritet for mig,
og jeg er glad for, at det er lykkedes at
finde lasninger pa problemerne.

Departementets tilsyn med
Banedanmark er skeerpet. Og der er i
foraret indgaet en egentlig
resultatkontrakt med Banedanmark,
med henblik pa at styrke styringen af
virksomheden.

Sidelgbende med dette har
sikkerhedsmyndigheden i
Trafikstyrelsen haft stort fokus pa
opgavelgsningen i Banedanmark.

Trafikstyrelsen spiller en central rolle i
hele opfelgningen pa
hastighedsnedsettelserne i efteraret
mellem Arhus og Kebenhavn, bl.a. i
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opfelgningen pa Banedanmarks
handlingsplan for &ndring af
sikkerhedskulturen.

I gjeblikket har Trafikstyrelsen desuden
en sarskilt opfelgning pa
demningsskredet i Borkop.

Det er Banedanmark, der har det
sikkerhedsmaessige ansvar.
Trafikstyrelsen forer pa mine vegne et
grundigt tilsyn med, at Banedanmark
lever op til dette ansvar.

Nar det er sagt, ma jeg ogsa understrege,
at udgangspunktet er, at Banedanmark
skal handtere et jernbanenet, som er
praeget af et investeringsefterslab, der er
opbygget gennem en laengere arraekke.

Men det star klart, at regeringen er sig
sit ansvar bevidst. Derfor arbejder vi
malrettet hen i mod en permanent
lasning vedrerende problemerne
omkring fornyelse og vedligeholdelse af
jernbanenettet.
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Regeringen har sammen med
forligskredsen skabt et godt grundlag for
at rette op pa situationen omkring
Banedanmark med trafikaftalen af
november 2005.

Der pagar som et led i denne aftale et
stort arbejde med at tilvejebringe et
beslutningsgrundlag for indgaelse af en
ny rammeaftale, sa der kan findes en
permanent lgsning vedrerende
problemerne omkring fornyelse og
vedligeholdelse af jernbanenettet.

Beslutningsgrundlaget for henholdsvis
signal- og sporomradet skal foreligge
den 1. september. Derefter gar vi i gang
med forhandlingerne.

Der er enighed i forligskredsen om, at
der fra 2007 vil vaere behov for flere
ressourcer til forbedring af
jernbanenettet. Men det er endnu ikke
tiden til at drefte hvordan eller indenfor
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hvilke rammer, en aftale skal finansieres.
Det vil jeg ikke komme ind pa ved
samradet her i dag.

Det star dog klart, at genopretningen af
jernbanenettet er en meget stor opgave.
Og der er mange hensyn at tage i

planlaegningen af det kommende forlab.

Der ma derfor forventes en leengere
periode, hvor der stadig vil kunne opsta
problemer pa jernbanenettet.

Man ma paregne, at der vil kunne opsta
forsinkelser, ogsa i arene fremover.
Ligesom fornyelses- og
vedligeholdelsesarbejder af og til vil
veere til gene for passagererne.

Det vil altsa gere ondt, for det kan gore
godt. Men den politiske ambition er klar.
Til efteraret skal der fastleegges en
langsigtet plan for jernbanenettets
tilstand, sa vi kan fa sat skinnerne i den
stand, Folketingets partier beslutter de
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ber have. Det er regeringens og
aftalepartiernes faelles malseaetning.



