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Trafikudvalget har i brev af 19. juni 2006 stillet mig folgende spargsmal 407
(TRU alm. del), som jeg hermed skal besvare.

. Svaret vedlaegges i 5 eksemplarer.
Spergsmal nr. 407 :

"Hvad er ministerens kommentar til den vedlagte henvendelse fra Via HH til
den svenske regering om feergedriften Helsingor-Helsingborg?”

Svar:

Idet jeg skal henvise til min forelgbige besvarelse af 3. juli 2006, skal jeg herved
oplyse, at jeg den 22. august 2006 har holdt mede med "Via Helsingborg-
Helsinger” vedrerende konkurrenceforholdene mellem faergerne og broen pa
Jresund.

Mgadet var meget konstruktivt, og der blev udvekslet synspunkter i relation til
en raekke forhold vedrgrende konkurrencen pa @resund. Jeg pointerede, at
konkurrence er uhyre vigtigt, og at det er min overbevisning, at der er
konkurrence pd @resund, samt at feergerne og broen supplerer hinanden til
gavn for trafikanterne og den positive udvikling i @resundsregionen.

Det er jo en stor gleede at kunne konstatere, at der har veeret plads til bide
feergerne og broen. Feergerne er en vigtig del af trafikken over @resund. Det er
imidlertid klart, at niveauet for feergetrafikken skiftede, da broen abnede, men
det er glaedeligt, at flere millioner om aret valger at krydse @resund enten via
feergerne eller broen. Det er min klare opfattelse, at feerger og faste forbindelser
ikke er et "enten-eller”, men et "bade-og”.

Ruterne mellem Helsinger og Helsingborg betjenes af 3 rederier, hvoraf det ene
kun overfarer passagerer. Disse 3 rederier overfarte i 2005 ca. 2.4 mio.
keretgjer og mere end 11 mio. passagerer. For s vidt angar lastbiler, har
feergerne i dag en markedsandel p& knap 60 procent af den samlede trafik over
Oresund, og for personbiler er feergernes markedsandel ca. 30 procent.

Det understreger, at det vaerste skrakscenarium for trafikudviklingen pa
faergerne mellem Helsinger og Helsingborg heldigvis er gjort til skamme.
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Den faste forbindelse over @Oresund har skabt en integration, der ogsd kommer Side 2/3
faergerne til gode. P4 baggrund af udviklingen i trafikken og i markedsandelen
er der ikke noget, der tyder pa, at feergefarten er ved at blive udkonkurreret.

Ifolge Via Helsingborg-Helsinggr er en af grundene til ulig konkurrence, at
priserne pé broen ikke leengere tager afset i faergepriserne, som det var aftalt i
den dansk-svenske regeringsaftale fra 1991. Det er korrekt, at faergetaksterne
pa Helsingar-Helsingborg-overfarterne var udgangspunktet for den oprindelige
takstfastsattelse. Men det har aldrig vaeret hensigten, at prisdannelsen pé
@resundsbroen herefter skulle folge faergepriserne mekanisk. Dette ville ogsa
vere konkurrencemaessigt beteenkeligt. @resundsbroen er som andre
virksomheder i relation til priser konkurrenceretligt reguleret. Der mé altsa
ikke veere tale om karteldannelser, priskoordineringer eller misbrug af
dominerende stilling.

Inden for disse rammer er det imidlertid @resundsbro Konsortiet, som
selvsteendigt og uden politisk indblanding fastsaetter taksterne pa
@resundsbroen. Etableringen af @resundsforbindelsen indebar, at der blev
optaget 1an. Med udgangen af 2005 udgjorde @resundsbro Konsortiets
nettogeeld knap 21 mia. kr. Denne gzld skal tilbagebetales, og hovedformalet
for konsortiet er at sikre, at geelden kan tilbagebetales. Det stiller krav til
konsortiet om at opretholde et vist takstniveau. Broen har desuden til formal at
fremme og sikre integrationen i @resundsregionen. Det er her ogsd meget
vigtigt at tage hensyn til den fortsatte faergefart nord for forbindelsen.

Via Helsingborg-Helsinger naevnte desuden, at broen modtager statsstotte i
form af ldnegarantier fra den svenske og den danske stat, hvilket medferer, at
broen kan opna 1&n med en lav rente.

Det er korrekt, at @resundsbroens mulighed for at optage statsgaranterede 1an
har reduceret projektets finansieringsomkostninger. Europa-Kommissionen
har imidlertid skriftlig tilkendegivet, at statsgarantien for @resundsbroen ikke
kan betragtes som statsstotte, da statsgarantier for investeringer i goder og
ejendomme, der er til gavn for offentligheden, ikke kan betragtes som
statsstotte.

@resundsbroen er et nationalt stettet projekt, hvor de statsgaranterede ldn
tilbagebetales via brotaksterne. Alternativet kunne have varet, at man havde
finansieret broen over finansloven som sa mange andre infrastrukturprojekter.
Der ville s& have varet tale om en helt anden konkurrencesituation.

Endelig naevnte Via Helsingborg-Helsinggr, at faergerne i modsatning til
@resundsbroen betaler afgifter af trafikken til den svenske regering, den
sékaldte "Farledsafgift”, som belgber sig til ca. 25 mio. kr. arligt. Dette er et
internt svensk anliggende, som den danske regering ikke har mulighed for at
blande sig i eller pavirke.
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Men det er i denne forbindelse vigtigt at nevne, at pd andre omréder er Side 3/3
feergerne afgiftsmeessigt begunstiget. For s vidt angar personbefordring er

faergefarten fritaget for moms, hvorimod bilisterne pa @resundsbroen skal

betale moms.

Jeg er derfor overbevist om, at der fortsat og i lang tid fremover vil vaere
grundlag for at drive rentabel faergefart med et hgjt serviceniveau over

@resund. Trafikken over @Oresund vokser, og der er en god og sund
konkurrence mellem faergerne og broen.

Med venlig hilsen

Flemming Hansen



