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Trafikudvalget har i brev af 25. april 2006 stillet mig falgende spergsméal 379
(TRU alm. del), som jeg hermed skal besvare.

. Svaret vedlegges i 5 eksemplarer.
Spergsmil nr. 379:

"Ministeren bedes kommentere ledende artikel i Jyllands-Posten den 25. april

»H

2006: "Brodrgmme”.
Svar:

Iden ledende artikel den 25. april 2006 kritiserer Jyllands-Posten mig og
regeringen for at have forsemt at foretage en tiltreengt udbygning af den
trafikale infrastruktur og for at arbejde for etableringen af en fast forbindelse
over Femern Beelt. Jyllands-Posten pastér, at jeg "i flere &r har fremfert den
bombastiske parcle om, at fremtidige satsninger alene gzelder Femern-
forbindelsen”.

Lederskribenten overser vist fuldstzendig, at der i min tid som minister er
blevet truffet beslutning om milliardstore trafikinvesteringer i savel veje,
jernbaner og metroen.

Efter at VK-regeringen tiltrddte i 2001, er der sket en omlagning af trafik-
planleegningen i Danmark, Infrastrukturinvesteringer bliver séledes foretaget
der, hvor behovet er storst. Forud for en beslutning om at foretage en
investering ligger grundige analyser.

I forbindelse med finanslovsaftalen af 5. november 2003 indgik regeringen
sammen med Dansk Folkeparti og Det Radikale Venstre en aftale om en
langsigtet plan for trafikinvesteringer. Aftalen indebzerer, at der i perioden
frem til 2012 vil blive foretaget nye trafikinvesteringer pa 4,5 mia. kr. Samtidig
blev bevillingerne til baneomréadet sget med gennemsnitligt 0,9 mia. kr. om
dret i forhold til de oprindelige bevillingsforudsztninger.

Trafikinvesteringsplanen indeberer, at der ligger saglighed og behovsanalyser

til grund for de milliardstore investeringer, vi allerede er i gang med, og de
investeringer vi vil treeffe beslutning om i de kommende &r.
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Der er tale om trafikinvesteringer i hele Danmark. Pa vejomradet er en meget
bred vifte af projekter enten igangsat eller planlagt, jf. vedlagte oversigt.

Udover de allerede igangsatte og planlagte projekter pagar der VVM-
undersogelser af en reekke vejprojekter, if. vedlagte notat ’Oversigt over VVM-
undersogelser pa det nuvarende og kommende statsvejnet’.

I aftalen af 5. november 2003 indgik ogsé, at der skal gennemfores
forbedringer af kapaciteten pa jernbanestreekningen mellem Kebenhavn og
Ringsted. Vi skal inden 1. juli 2006 treeffe aftale om, hvilken strategi vi skal gd
videre med og si swette konkrete VVM-analyser i gang med henblik pa en
forberedelse af det pagaldende anlag.

Aftalen fra november 2003 er senest blevet opdateret i november 2005, og her
enedes regeringen og forligspartierne om at afsztte ekstra 200 mio. kr. i 2006
til vedligeholdelse og fornyelse af jernbanenettet, samt at igangsatte analyser
som frem til neeste ar skal give et beslutningsgrundlag for en eventuel
yderligere indsats til forbedringer af baneinfrastrukturen.

Jeg vil gerne understrege, at Femern Balt-forbindelsen ikke er et "enten-eller”,
men et "bade-og”. Kyst-til-kyst forbindelsen vil blive brugerbetalt og vil derfor
ikke belaste det statslige budget for trafikinvesteringer. Den vil siledes ikke
blive anlagt pa bekostning af andre investeringer i den danske trafik-
infrastruktur.

For sé vidt angar de ngdvendige landanlaeg, forventes straekningen @nslev—
Sakskebing dbnet i 2007. Herefter vil vejforbindelsen i tilslutning til Femern
Belt-forbindelsen vaere udbygget p4 den danske side.

Der er endvidere i aftalen af 5. november 2003 afsat en reserve til landanleg
(opgradering og udvidelse af jernbanenettet) i forbindelse med en Femern
Belt-forbindelse pé 5 mia.kr.

Under henvisning til mit mede med min nye tyske kollega, Wolfgang Tiefensee,
i Berlin den 21. april 2006 fremgar det endvidere af den ledende artikel i
Jyllands-Posten, at der ikke er en ja~garanti for forbindelsen. Det er faktisk
derfor, at min tyske kollega og jeg aftalte en konkret tidsplan for processen
frem med at kunne treffe en endelig beslutning inden udgangen af 2006. Vi er
netop enige om, at projektet forst skal vaere grundigt analyseret, for der kan
treeffes en endelig beslutning. Det er helt naturligt, at et s stort projekt skal
analyseres grundigt, for det kan gennemfores.

Femern Belt-forbindelsen vil styrke trafikforbindelserne mellem Skandinavien
og kontinentet., Det er ogsd begrundelsen for, at Europa-Kommissionen har
prioriteret etableringen af forbindelsen. Europa-Kommissionen kan stette
etableringen af forbindelsen med op til 20 pet. af anlegsudgifterne.
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Ifelge de grundige undersogelser af Femern Balt-forbindelsen, som er blevet
offentliggjort i de senere ar, vil der vaere betydelige gevinster for samfundet ved
at etablere forbindelsen. Der er endvidere blevet foretaget grundige analyser af
miljoeffekterne, og de viser, at der vil veere tale om héndterbare miljseffekter.
De viser endvidere, at der vil vaere miljogevinster ved at etablere forbindelsen i
form af feerre emissioner,

Forbindelsen vil endvidere markant styrke den internationale jernbane-
transport, herunder ikke mindst i forhold til godstransporten.

Samtidig viser udviklingen i trafikken p4 feergeoverfarten Radby—Puttgarden,
at der er et behov for at styrke trafikkorridoren mellem Skandinavien og
kontinentet. I perioden 2001~2005 har der siledes vaeret en vekst i trafikken
pa gennemsnitligt 6,3 pct. om aret. I forhold til den seneste trafikprognose for
den faste forbindelse over Femern Beelt var trafikken allerede i 2005 pé niveau
med den forventede trafik i 2010.

lemming Hansen
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NOTAT

Vedr.: Oversigt over VVM-undersggelser pa det nuvzrende og
kommende statsvejnet

I trafikaftalen af 5. november 2003 mellem Regeringen (Venstre og Det Kon-
servative Folkeparti), Dansk Folkeparti, Det Radikale Venstre og Kristendemo-
kraterne indgér, at der i perioden 2003-2012 skal tilvejebringes beslutnings-
grundlag for en raekke narmere angivne projekter pa vejomradet med henblik
pé senere beslutning om igangsettelse. Aftalen tager udgangspunkt i regerin-
gens oplaeg til investeringsplan fra februar 2003.

Af aftalen fremgér, at parterne har lagt veegt pé, at der som udgangspunkt ikke
kan traeffes endelig beslutning om projekter, hvortil der endnu ikke er udarbej-
det et detaljeret beslutningsgrundlag, typisk i form af en VVM-undersogelse.
Iverksettelse af VVM-undersegelser for sterre vejprojekter, der er omfattet af
VVM pligten i VVM-direktivet, er siledes et forste og vasentligt led i beslut-
ningsprocessen omkring gennemfarelsen af sédanne projekter.

Den endelige beslutning om gennemfarelse af sterre statslige vejprojekter sker
normalt herefter pd grundlag af VVM-arbejdet gennem vedtagelse af en an-
lzegslov for det pagaeldende projekt fulgt op af den ngdvendige bevilling p4 fi-
nansloven. Trafikaftalen af 5. november 2003 omfatter alene vejprojekter i til-
knytning til det nuvaerende statsvejnet.

I forbindelse med kommunalreformen fordeles amternes nuvarende ca.
10.000 km veje med ca. 8.000 ki til kommunerne og ca. 2.000 km til staten.

Ogsé i amterne er der lgbende foretaget planleegning af nye sterre vejprojekter,
der er omfattet af VVM pligten i VVM direktivet, og hvor der siledes enten er
udarbejdet en VVM-redegerelse eller hvor en sidan er under udarbejdelse. Den
endelige beslutning om gennemforelse af sddanne projekter sker normalt gen-
nem vedtagelse af et regionplantilleg for det pageldende projekt efterfulgt af
den nedvendige bevilling pa amtets budget.

I forbindelse med kommunalreformen overtager staten ikke blot en raekke fysi-
ske vejstrzkninger fra amterne, men ogsd de VVM-undersggelser og eventuelle
regionplantilleeg for nye projekter i relation til de pig=ldende vejstraekninger,
som amterne métte have gennemfart eller vedtaget. Det vil herefter vaere op til
staten at forholde sig til de pageeldende projekter.
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Dette notat indeholder en oversigt over VVM-undersogelser pa det nuvaerende
statsvejnet og pa det kommende statsvejnet, dvs. pd det vejnet, som staten
overtager fra amterne.

I oversigten er ogsd medtaget VVM-undersogelser for amtslige vejprojekter,
som ikke har direkte tilknytning til en eksisterende amtsvej, og hvor der derfor
skal tages seerskilt stilling til spergsmalet om det fremtidige vejbestyrelsesan-
svar i forbindelse med de kommende delingsforhandlinger. Sidanne projekter,
er opfort i kategorien "@vrige”.

Tabel 1 omfatter projekter, hvor der foreligger en VVM-redegorelse. Af tabellen
fremgér, hvornir VVM-redegorelsen er offentliggjort.

For s& vidt angar de amtslige projekter bemaerkes, at der kan vaere stor forskel
pé indholdet af en statslig og en amtslig VVM-redegorelse. Der er saledes ikke
nedvendigvis i amtsligt regi foretaget vurderinger af projekternes gkonomi mv.
efter de metoder, der anvendes i statsligt regi. Der vil siledes inden en eventuel
statslig beslutning om igangsattelse af de pagsldende projekter skulle ske en
kvalitetssikring af de foreliggende amslige beslutningsgrundiag.

I noterne til tabellen er angivet en rseekke supplerende oplysninger vedrarende
de enkelte projekter, herunder hvorvidt der er foregdet en egentlig politisk be-
slutningsproces vedrerende projektet. Det bemaerkes i den forbindelse, at et
amtsligt regionplantilleeg ikke i sig selv vil vaere bindende for staten som kom-
mende vejbestyrelse.

I tabellen er ikke medtaget projekter, hvor der i perioden efter VVM-
redegerelsens offentliggerelse er indgiet politisk aftale om en gennemforelse af
projektet, herunder projekterne Riis — @lholm — Vejle og Flang — Roskilde V,
som er omfattet af Trafikaftalen af 4. november 2005.

Endvidere er i tabellen udeladt projekter, hvor der er igangsat supplerende
VVM-redeggrelser, herunder Bording — Lésby (Arhus — Herning-motorvejen
ved Silkeborg) og Hejklasset vej i Frederikssundsfingeren. De igangvaerende
supplerende underspgelser figurerer i Tabel 2 over igangvarende og besluttede
VVM-redegorelser.
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Tabel 1: Projekter, hvor der foreligger VVM-redegorelse

Projekt VVM-
afslutningsar
Nuvzaerende statsveje
Nors omfartsvej — Thisted omfartsvej (Rute 26,
2, etape af Nors omfartsvej)! 2001
Brande - Give N (Rute 18, 2. etape af Brande —
Riis)! 2002
Frederikssundsmotorvejens 1. etape® 2005
Funder — Lasby (Rute 15 ved Silkeborg), suppl.
VvM 2006
Kommende statsveje
Ribe omfartsvej (Rute 11)3 2000
Gorlese omfartsvej (Rute 6)3/6 2000
Sdr. Borup — Assentoft (Rute 16/21, "Nordligt
Hezngsel”)s 2001
Slagelse omfartsvej (Rute 22)3/6 2002
Albzel — Skagen (Rute 40)3/4 2002
Kliplev — Senderborg ("Motorvej til Als”)3/5 2005
Vandel-Bredsten (Rute 28)3/6 2005
Sunds omfartsvej (Rute 34)3/6 2005
Nykebing Falster omfartsvej (E55)7 2005
Ovrige
Odsted — Ny Hajen — Eq5 ("Borgmestervejen™)s | 2003
Neastved omfartsvej (Rute 14)8 2006

1} Der foreligger en vedtaget anlagslov for projektet

2) For denne del af projektet Hajklasset vej { Frederikssundsfingeren er fremsat anlzgslov-
Jorslag samt afsat midler pd finansloven.

3) Der foreligger et vedtaget regionplantillzeg vedr. projektet

4) Nordjyllands Amt gennemferer og afslutter efter aftale med Transport- og Energimini-
steriet 1 2005 og 2006 de to forste etaper af projekiet

5) I forlengelse of akt. 86 af 26. januar 2006 er projektet overdraget fra Senderjyllands
Amt til staten

6) Regeringen har med Dansk Folkeparti aftalt, at projektet gennemfores i statsligt regi

7) Naturklagenzuvnet behandler en indsigelse mod VVM-redegorelsen. Storstrams Amt for-
venter at vedtage regionplantillzg for projektet inden 1. januar 2007

8) Der er givet statte til projektet fra den statslige pulje til undersegelse af OPP-projekter.
Storstrems Amt forventer at vedtage regionplantilleg for projeltet inden 1. januar zo07.

Tabel 2 omfatter projekter, hvor der er igangsat eller aftalt VVM-undersggelser.
Tabellen omfatter siledes bl.a. de projekter, hvor det i forbindelse med Trafik-
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lag.

Af tabellen fremgéar endvidere, hvornir de enkelte VVM-undersogelser forven-
tes afsluttet.

Tabel 2: Projekter, hvor der er igangsat eller aftalt VVM-undersegelser

Projeki VVM-
afslutningsar
Nuvaerende statsveje
Frederikssundsfingeren, suppl. VVM" 2006
Odense V — Middelfart (E20)? 2007
Herslev — Hornstrup (E45 ved Vejlefjordbroen) | 2007
Motorring 4 ved Kebenhavn 2007
Pvered — Istered (Helsingermotorvejen) 2008
Brande omfartsvej (Rute 18) 2008
Odense S@ — Odense V (E20) 2011
Fredericia — Kolding (E45) 2011
Kommende statsveje
Abild omfartsvej (Rute 11) 2006
Ourige
3. Limfjordsforbindelse3 2006
Ny fjordforbindelse ved Randers Fjord+ 2008

1) Der foreligger en VVM-redegerelse for projektet, men det er politisk besluttet at supplere
denne med yderligere undersagelser

2) Projektet er aftalt gennemfort i forbindelse med Trafikaftalen af 5. november 2003

3) Naturklagenzevnet har underkendt den i 2003 fremlagte VVM-redegorelse. Der arbejdes
pd en ny VVM-redegerelse, og Nordiyllands Amt forventer at vedtage et nyt regionplantil-
g ultimo 2006

4) Randers, Norrehald, Senderhald og Rougse kommuner planlegger i samarbejde med
Arhus Amt at iverksaette VVM-arbejde vedr. dette projekt.



