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Trafikudvalget har i brev af 20. marts 2006 stillet mig folgende spargsmaél 325
(TRU alm. del), som jeg hermed skal besvare.

. Svaret vedlaegges i 5 eksemplarer.
Spergsmal nr. 325 :

"Idet der henvises til, at softwareproblemer med Sicas 5 anlaggene har vaeret
kendt i Danmark siden 2002, hvor Banedanmark tog det forste anleeg i brug i
Boris, at sporskifterne i Boris har vearet aflést siden og at software problemerne
saledes har vaeret kendt, for anleegget til Grenabanen blev kgbt og sat i drift,
bedes ministeren oplyse

1. med hvilken begrundelse Banedanmark har indkebt Sicas 5 anleggene
til Grendbanen,

2. hvorfor de gamle relesikringsanlag ikke kunne genanvendes, idet de
trafikale forhold er de samme,

3. hvem i Banedanmark der har ansvaret for at lade Sicas 5 anlaeggene
kore med softwarefejl,

4. om der foreligger en Banedanmark handlingsplan for Grendbanen, og -
i bekreeftende fald - kan udvalget da fa en kopi af denne samt

5. hvorndr varslingsanleaegget i Ryomgaard bliver indkoblet, idet her ogsa
er softwareproblemer".

Svar:

Ad1)og2)
I forbindelse med opgradering af hastigheden Arhus — Ryomgaard fra 75 til 100

km/t, skulle der ske omfattende a&ndringer og opgradering i sikringsanleeggene
samtidig med, at det var nadvendigt at forny fjernstyringen. Andringerne i
sikringsanlaggene omfattede bl.a. eendret tilslutning til blok, etablering af
fremskudte signaler samt etablering af publikumsalarmer.
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Med baggrund i uheldige driftsmassige erfaringer med ombygning af Side 2/3
eksisterende sikringsanlaeg ved opgradering pd Svendborg-banen, besluttede

Banedanmark at etablere nye sikringsanlaeg pad Grené-banen til erstatning for

de eksisterende anlaeg, hvor de fleste var fra sidst i 70’erne.

Med baggrund i et funktionsudbud faldt valget pa etablering af sikringsanlaeg
type SICAS S5. Anlagstypen er kendt fra Odderbanen og Borris og er
driftsmeessigt kendt som stabile.

Det afléste sporskifte i Borris er et sporskifte ind til et sidespor og har intet at
gore med det senere konstaterede problem med sporskifter med to drev pa
@stbanetorvet og Thorsgvej. Det er aftalt med leverandgren, at forholdet med
det aflaste sporskifte i Borris udbedres efter afslutning af arbejderne pé Grena-
banen.

Ad 3):

I Banedanmark er det Net, Anlaeg & fornyelse der i forbindelse med projekter
har ansvaret for, at der ligger en sikkerhedsplan for projektet, og at der
foreligger skriftlige aftaler med leveranderer vedrerende ydelser med
sikkerhedsmeessigt indhold.

Tilsvarende er det Net, Jernbane & areal, der har ansvaret for, at anvendte
delsystemer i drift er sikkerhedsgodkendt, samt at der bliver foretaget
udbedring eller korrigerende handlinger, hvis sikkerheden ikke kan overholdes.
Der er siledes ikke tale om, at man "lader anlaeg kare med sikkerhedsfejl".
Tveertimod bliver der, nir en fejl konstateres, sat aktiviteter i gang for at fjerne
fejlen, og der korrigeres indtil fejlen er udbedret - f.eks. ved at aflase et
sporskifte.

Ad 4):

Med baggrund i skeerpet overvigning fra Trafikstyrelsen, Sikkerhed har
Banedanmark udarbejdet en handlingsplan. Der afrapporteres pa
handlingsplanen hver 3. uge til Trafikstyrelsen, Sikkerhed. Handlingsplanen er
et dynamisk dokument, der justeres i takt med, at forholdene lukkes/afsluttes.

Kopi af handlingsplan fremsendt i forbindelse med den seneste afrapportering
til Trafikstyrelsen, Sikkerhed den 22. marts 2006 vedlegges.

Ad 5):

I forbindelse med athjelpning af fejl og mangler i sikringsanlaeggene, skulle der
generelt &endres i sikringsanlaeggenes software for at i ibrugtaget
publikumsalarmer. Disse @&ndringer er foretaget i den nye software, der blev
installeret primo marts.

I forbindelse med afprevning forud for ibrugtagning viste det sig, at
varighederne i forbindelse med publikumsalarmen i Ryomgaard ikke var
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specificeret korrekt, sa publikumsalarmen ville slukke, for toget var i selve Side 3/3
overgangen.

Banedanmark valgte at tage de evrige publikumsalarmer i brug, selv om det
ikke var muligt at ibrugtage publikumsalarmen i Ryomgaard. I denne vurdering
indgik, at hastigheden i Ryomgéard er 60 km/t gaeldende for alle tog og dermed
lavere end pé de gvrige stationer.

Ibrugtagning af publikumsalarmen i Ryomgaard, vil kreeve sendring i
sikringsanlaggets software. Der foreligger endnu ikke termin for
ibrugtagningen.

Med venlig hilsen

Flemming Hansen



