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Trafikudvalget har i brev af 16. marts 2006 stillet mig folgende spergsmal 323
(TRU alm. del), som jeg hermed skal besvare.

. Svaret vedlaegges i 5 eksemplarer.
Spergsmal nr. 323 :

"Ministeren bedes kommentere henvendelse af 15. marts 2006 fra
Kontaktradet for Trafikbetjeningen af Bornholm vedr. gget kapacitet pa Ystad
ruten i spidsbelastningsperioder, jf. TRU alm. del — bilag 299."

Svar:

Indledningsvis skal jeg navne, at Trafikstyrelsens evaluering af
feergebetjeningen af Bornholm efter 1. maj 2005 er udarbejdet efter bestilling
fra den politiske falgegruppe, som har fulgt udbudet af feergebetjeningen af
Bornholm.

De emner, der behandles i evalueringen, dens konklusioner og de analyser, der
ligger til grund for konklusionerne, er sdledes udarbejdet med det serlige
formal for gje, at de skal kunne efterkomme folgegruppens bestilling.

Kontaktradet anforer i henvendelsen, at det fremgar af Trafikstyrelsens
evalueringsrapport, at det er tilfredsstillende, sifremt der ikke er udsolgt pé
alle afgange pa en dag. Nér Trafikstyrelsen gor den bemerkning, sa opfatter jeg
det alene som en imgdegaelse af det ofte fremfarte synspunkt, at
kapacitetsproblemerne pa feergerejser til og fra Bornholm er overordentligt
store. Kapacitetsproblemerne er saledes ikke storre end, at der hver eneste dag
i den undersggte periode var mindst én afgang bade til og fra Bornholm, hvor
der var ledig plads, selv om rejsetidspunktet pa de ture, hvor pladserne var til
radighed, maske ikke altid var det, der passede kunden allerbedst.

Jeg bemaerker desuden, at Trafikstyrelsens undersggelse faktisk viste, at der,
med enkelt undtagelser, var tilstrakkelig kapacitet pd overfarten Regnne-Ystad i
maj-august 2005 til at lofte den eftersporgsel, der var pa den tilsvarende dag i
2004. Dette gaelder bade passagerkapaciteten og kapaciteten pa vogndakkene.
Jeg er enig i, at der ikke er overensstemmelse mellem det billede af udsolgte
afgange, som anfores i Trafikstyrelsens rapport, og de oversigter som
BornholmsTrafikken A/S bringer pa sin hjemmeside. BornholmsTrafikken
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skriver imidlertid ogsa pa deres hjemmeside, at oversigterne skal betragtes med Side 2/3
forbehold, fordi de kun udtrykker et gjebliksbillede. P& en afgang der pé

oversigterne fremstar som udsolgt, vil der séledes ofte blive ledige pladser,

efterhinden som de rejsende foretager ombookinger, ligesom der meget ofte vil

opsta ledige pladser, nér fristen for betaling udlgber for de rejsende, der har

booket plads pa en given afgang.

Trafikstyrelsens beregninger af kapacitetsudnyttelse er baseret pa data fra
BornholmsTrafikkens bookingsystem, dvs. pa de faktiske mengder. Disse
beregninger har jeg stor tiltro til, om end det kan vaere vanskeligt at beregne
kapacitetsudnyttelsen saerligt pa vogndakkene. Af den grund betragter
Trafikstyrelsen en kapacitetsudnyttelse pa 90 % som tilnaermelsesvis udsolgt.

Nar Trafikstyrelsen anforer, at man, sfremt der er udsolgt pé Ystad-ruten, blot
kan benytte Kage-ruten — og omvendt — har det udgangspunkt i styrelsens
beregninger af, om den samlede feergekapacitet til og fra Bornholm i 2005 var
tilstreekkelig til at lofte eftersporgslen i 2004. Jeg er enig i Kontaktradets
bemarkning om, at det ikke nedvendigyvis er et alternativ at rejse over Ystad,
nér der er udsolgt over Kage, bl.a. fordi de svenske transitregler ikke tillader
indfersel af forskellige typer af rejsegods.

Jeg vil dog samtidig anfere, at 5 %-reglen, der sikrer, at 5 % af billetterne forst
ma salges fra 24 timer for en given afgang, faktisk bidrager til at sikre, at
rejsende med rejsegods, der ikke mé fores gennem Sverige, sikres plads pa
Koge-ruten.

Kontaktradet naevner afslutningsvis, at en lgsning af de papegede problemer vil
vere gget kapacitet pa Ystad-ruten i spidsbelastningsperioderne, og at denne
ekstra kapacitet kan sikres ved at gge antallet af passagerpladser pad RoPax-
feergerne.

Det er vanskeligt at veere uenig i, at der - alt andet lige - ville vaere feerre
udsolgte afgange, hvis kapaciteten i spidsbelastningsperioderne forages.
Trafikstyrelsens evaluering synes imidlertid at bekrafte, at kapaciteten pa
degnniveau med meget f undtagelser er tilstreekkelig til at lofte en
efterspargsel svarende til eftersporgslen i 2004. Jeg kan bekrzaefte, at RoPax-
faergerne er designet til at kunne udvides til 770 passagerpladser, men jeg vil
samtidig sl4 fast, at en sddan kapacitetudvidelse kun vil kunne gennemfores,
hvis BornholmsTrafikkens gkonomi er til det, og hvis investeringen er
kommercielt baeredygtig.

Endelig kan jeg oplyse at kontrakten mellem BornholmsTrafikken A/S og
Trafikstyrelsen faktisk kraever en forggelse af minimumsbetjeningen og dermed
en foragelse af den kraevede kapacitet gennem kontraktperioden. Antallet af
ugentlige dobbeltture pa Ystad-ruten med M/F Povl Anker i
sommerhgjsaesonen forgges fra 12 til 14, antallet af dobbeltture pr. uge med
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hurtigfaergen pé Ystad-ruten i skulderseeson forgges fra 26 til 28 og antallet af Side 3/3
ugentlige dobbeltture pa Ystad-ruten med M/F Povl Anker i de gvrige

hgjsaesoner forgges fra 19 til 22. Kontrakten tager séledes hgjde for en vis

forventet stigning i eftersporgslen.

Med venlig hilsen

Flemming Hansen



