Folketingets Trafikudvalg
Christiansborg
1240 K gbenhavn K

Trafikudvalget
TRU alm. del - Svar pa Spgrgsmal 265
Offentligt

Frederiksholms Kanal 27 = 1220 Kabenhavn K =

28. februar 2006
: 004-000393

Dato

J.nr.

Trafikudvalget har i brev af 20. januar 2006 stillet mig felgende spergsmdl
265 (TRU am. del), som jeg hermed skal besvare.

. Svaret vedlagygesi 5 eksemplarer.

Spargsmal 265:

"Udvalget udbeder sig en uddybende og specificeret redegarel se for punkt
5i Trafikstyrel sens konklusion i rapporten "Tilsyn med Banedanmarks
sporvedligehol del se august — december 2005" (om at der er sket gkonomi-
ske prioriteringer pa bekostning af vedligehol del sesarbejder og overholdel-
se af normer og regler).”

Svar:

Banedanmarks oplysninger om, at det har veeret ngdvendigt at foretage
akonomiske prioriteringer pa bekostning af vedligehol del sesarbejder og
overholdelse af normer og regler er naturligvis bekymrende. Jeg ma samti-
dig sige, at Banedanmarks oplysninger om, at man fgr 2003 har vaget udsat
for arlige gkonomiske nedskaaringer, der gjorde det nadvendigt at prioritere
blandt de tildelte midler, overrasker mig i forhold til den fokus, savel den
nuvagrende som den tidligere regering har haft pa omrédet.

Banedanmark blev som bekendt udskilt fraDSB i 1997, og i foraret 1999
foreld der for farste gang en ekstern konsulentanalyse af infrastrukturens
kvalitet. Den sdkaldte AlK -analyse konkluderede, at tilstanden inden for de
enkelte anlagysel ementer varierede meget, idet udstyr og anlagg generelt var
af hgj alder. Analysen anbefalede en reinvesteringsplan med et bevillings-
behov pa gennemsnitligt ca. 1,2 mia. kr. arligt i 1998-priser til fornyelse og
vedligeholdelsei perioden 1999-2010.

Ved finanglovsaftalen om trafik af 26. november 1999 mellem den davae
rende SR-regering, SF og Enheddlisten blev Banedanmarks aktiviteter til
fornyelse og vedligeholdelse af jernbaneinfrastrukturen forhgjet til det an-
befalede niveau, idet effektiviseringer og omlaggninger i Banedanmark
skulle bidrage med i gennemsnit 140 mio. kr. &ligt til finansiering af akti-
vitetsudvidel sen.
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| de farste & af rammeperioden 2000-2004 opstod der indikationer pa, at
AlK-analysen havde undervurderet fornyel sesbehovet pa sporomradet. Der
blev derfor i 2002 ivaaksat en fornyet ekstern gennemgang af Banedan-
marks sporanlag.

Samtidig blev de oprindelige gkonomiske rammer fra finanslovsaftalen fra
1999 med aftale af 22. oktober 2002 mellem Regeringen og Dansk Folke-
parti om initiativer patrafikomradet udvidet med 360 mio. kr. &ligt fra
2004 til en forbedring af fornyelses- og vedligehol del sesindsatsen pa bane-
omradet.

Sporanalysen viste, at der var etableret et eftersladh i fornyelsen af spor og
sporskifter pAca. 2,3 mia. kr., og at en eliminering af dette efterdag ville
kraeve en fordobling af de |gbende aktiviteter til fornyelse og vedligehol -

delse af spor i forhold til det gennemsnitlige aktivitetsniveau i 2000-2004.

Pa det grundlag blev der med finans ovsaftalen om trafik af 5. november
2003 mellem mellem Regeringen, Dansk Folkeparti og Det Radikale Ven-
stre lagt op til en udvidelse af Banedanmarks aktiviteter svarende til det
anbefalede niveau i sporanalysen. En udvidelse af Banedanmarks samlede
aktivitetsniveau med i starrel sesordenen 50 pct. blev imidlertid pa davee
rende tidspunkt af Banedanmark vurderet at forudsadte en |gbende til pas-
ning af virksomhedens produktionsapparat. Der blev derfor lagt op til et
|gbende indsving af aktivitetsforggel sen, sdledes at Banedanmark udferer
gradvist stigende aktivitet i perioden 2005-2010. Aftalen forudsatte en
fastholdelse af effektiviseringen fra den gamle aftal eperiode 2000-2004
samt yderligere effektiviseringer pa 2 pct. arligt i perioden 2005-2014.

Der har sdledes vagret sat fokus pa at sikre tilstraskkelige midler til den
nedvendige fornyel se og vedligehol del se af jernbanenettet. Samtidig har
der varet et helt naturligt fokus pa at sikre en sa effektiv drift af Banedan-
mark som muligt, men egentlige nedskeainger har der ikke veget tale om i
perioden fra 2000 og frem. Jeg kan i den forbindelse henvise til de oversig-
ter, der er vedlagt min besvarelse af Trafikudval gets spargsmal 264.

Banedanmark har i forbindel se med hastighedsnedsatel serne pa straknin-
gen Kgbenhavn — Arhus i efteréret 2005 oplyst mig om, at Banedanmark
aleredei |gbet af farste halvdel af 2005 kunne konstatere et markant sti-
gende behov for akut vedligeholdelse. Samtidig er dele af sikkerheden pa
sporomradet blevet opprioriteret efter ulykken i Tommerup, hvor et stykke
af skinnehovedet knaskkede af over et par meter.

Banedanmark havde imidlertid ogsa et merforbrug i 2004 pa vedligeholdel-
sesomradet i forhold til sine bevillinger. For at opbygge den ngdvendige
gkonomiske buffer besluttede Banedanmark derfor - inden den aktuelle sag
om hastighedsnedsadtel serne - at udsadte planlagte vedligehol del sesopga-
ver. Denne prioritering blev foretaget efter en faglig vurdering af, om en-
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kelte elementer i vedligeholdelsen p& hovedstragkningen kunne udsadtes
uden sikkerhedsmaessige og dermed trafikale effekter.

Banedanmark har som bekendt efterfgl gende konstateret, at den udskudte
vedligeholdelse har medfart fejl pa spornettet der overskred de fastlagte
spornormer, hvilket i august 2005 ngdvendiggjorde en hastighedsnedsad-
tel se pa hovedstragkningen.

Dadet igen stod klart, at Banedanmarks ressourcer til fornyelse og vedli-
geholdelse af jernbanenettet ikke var tilstrakkelige, har der igen varet rea-
geret politisk. | farste omgang blev der i november 2005 afsat en ekstraor-
dinee reserve pa 45 mio. kr. til fornyelse og vedligeholdelse af
jernbanenettet. Herved blev det sikret, at Banedanmark radede over til-
straskkelige reserver til uforudsete haandelser i den resterende del af 2005.

Med finanslovsaftalen om trafik af 4. november 2005 mellem Regeringen,
Dansk Folkeparti og Det Radikale Venstre blev der desuden afsat 200 mio.
kr. ekstratil indhentelse af vedligehol del seseftersladh og aget fornyel se af
jernbanenettet. Aftaleparterne er desuden enige om, at der fra 2007 vil vaae
behov for flere ressourcer til forbedring af jernbanenettet.

Nér der ifalge Banedanmark har veaet behov for at foretage gkonomiske
prioriteringer pa bekostning af vedligehol del sesarbejder og overholdel se af
normer og regler, skyldes det i min optik —som jeg ogsa var inde pa ved
samradet den 19. januar — at Banedanmark hidtil har haft vanskeligt ved at
gennemskue de trafikal e effekter af gkonomiske omprioriteringer og der-
med ogsa | gbende at vurdere sit ressoucebehov og prioritere sin indsats op-
timalt.

Udfordringen pa nuvaaende tidspunkt er derfor at sikre en holdbar og bee
redygtig vurdering af det fremtidige bevillingsbehov til fornyelse og vedli-
geholdelse af jernbanenettet. Parterne bag trafikaftalen fra november 2005
har derfor igangsat et udredningsarbejde, der kan sikre det forngdne besl ut-
ningsgrundlag for en langsigtet aftale i efteraret 2006 om rammerne for
jernbanenettet i perioden 2007 til 2014. Parterne falger 1gbende dette ar-
bejde, der skal vagre afd uttet senest den 1. september i &r.
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Malet er at sikre det forngdne beslutningsgrundlag for en langsigtet aftale
efteraret 2006 om rammerne for jernbanenettet i perioden 2007 til 2014.
Hermed skulle grundlaget ogsa veae etableret for starre ro og kontinuitet i
Banedanmarks arbejde end vi har set de seneste &r, saledes at behovet for
akutte aandringer af Banedanmarks interne gkonomiske prioriteringer pa
grund af uforudsete problemer pajernbanenettet, der kan true overholdel-
sen af regler og normer, ikke laangere vil vezretil stede.

Med venlig hilsen

Flemming Hansen



