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Folketingets Trafikudvalg
Chrigtiansborg
1240 Kgbenhavn K

Trafikudvalget
TRU alm. del - Svar pa Spgrgsmal 26
Offentligt

Frederiksholms Kanal 27 = 1220 Knbenhavn K = Telefon 33 92 33 G

Dato . 28. oktober 2005
J.nr. : 004-000281

Trafikudvalget har i brev af 11. oktober 2005 tillet mig falgende spargs-
mal 26 (TRU am. del), som jeg hermed ska besvare.

Svaret vedlagygesi 5 eksemplarer.
Spergsmal 26:

"Kan ministeren bekradte, at fordelingen af indtaggter mellem DSB og Ar-
riva pa straekningen Skanderborg-Arhus ger, at DSB pa sine kommende
regionaltog Arhus-Fredericiaikke pétaanker at standse pa nagrbanestatio-
nerne mellem Skanderborg og Arhus — ikke fordi der ikke er passager-
grundlag, men fordi indtesgterne herfraville tilfalde Arriva?"

Svar:

Spergsmalet svarer i sin substans, om end ikke i geografi, til spergsmal
som jeg besvarede for udvalget i samlingen 2003 — 2004 (TRU am. del
spegrgsmalene 235 - 241), hvorfor jeg her kort vil praecisere:

ARRIVA modtager billetindtasgter for indenamtslige rejser pa fadlesstrack-
ninger, hvis ARRIV A betjener stationen hvor rejsen afsluttes. Billetindtaay-
ter for rejser udover amtsgraansen fordelesimellem DSB og Arriva efter en
raekke fastsatte delingspunkter. Den anvendte model for indtaggtsdeling er
fastlagt ud fra en fordelingsprocedure under anvendel se af faarest mulige
ressourcer.

Naabanestationerne Harning og Viby J betjenes af ARRIVA i hovedparten
af driftstiden med to tog i timen i hver retning. DSB er frit stillet overfor en
eventuel betjening, jf den forhandlede kontrakt med DSB 2005-2014, der
udmenter trafikaftalen fra 2003. En beslutning om, at DSB standser pa

nag banestationerne Herning og Viby J., kan alene tradfes af DSB. | for-
bindel se med valget af standsningsmenster har DSB bl.a. oplyst felgende:

" Det standsningsmanster som DSB har valgt, skyldes en kombination af
kareplanstekniske forhold, samt det forhold, at indtaggterne mellem Vi-
by/Herning og Arhus ikke tilfalder DSB”.
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Det vurderes sdledes, at man ikke kan sige, at indtasgtsdelingen alene og
entydigt pavirker DSB’ s incitamenter til at mindske betjeningen af statio-
nerne pa fadlesstrakningerne. Det kan eksempelvis lige sA vel vaae et lavt
passagertal, der bevirker, at betjeningen af en given station reduceres. Tid-
ligere undersagel ser for hhv. Hadsten, Hjerm, Hinnerup, Holstebro og
Langa peger dog i retning af — eventuelt i kombination med lave passager-
tal —at DSB’ sincitamenter til at betjene stationerne ud over minimumsbe-
tjeningen i visse tilfadde er begramsede.

For savidt angar de kareplanstekniske forhold, har Trafikstyrel sen bereg-
net, at sifremt DSB med det nye togsystem imellem Fredericia og Arhus
skal betjene Skanderborg, Harning og Viby J, vil keretiden blive forlaanget
med 6 — 7 minutter. Da den forlaangede keretid kan aandre produktionsfor-
udsaningerne i Arhus og udlgse et merforbrug af materiel, kan dette ogsé
vage en forklaring pa det val gte standsningsmenster.

Med venlig hilsen

Flemming Hansen



