Trafikudvalget
TRU alm. del - Svar pa Spgrgsmal 250

Offentligt
o
""h.-d""
\\5& 15:{/Lﬂ'l Frederiksholms Kanal 27 = 1220 Kpbenhawn K = Telefon 3392 2355
Folketingets Trafikudvalg Dato . 23. februar 2006
Christiansborg Jnr. : 004-000381

1240 K ghenhavn K

Trafikudvalget har i brev af 18. januar 2006 stillet mig felgende spergsmdl
250 (AIm. del), som jeg hermed skal besvare.

Svaret vedlagygesi 5 eksemplarer.
Spargsmal 250:

"Ministeren bedes m.h.t. S-togs-l@sningen til Roskilde:

-Idet Stogd gsningen ifglge DSB's haringssvar ikke er aktuel - bl.a. andet
fordi DSB er betamkelig ved at integrere dei dag to helt uafhamgige trafik-
systemer - bedes ministeren oplyse, hvad Trafikstyrelsen mener om det.
-Oplyse, om der er indregnet investering i nye S-tog.

-Oplyse, om investeringen i Stog, der kan kare pa begge trafiksystemer,
kan fremrykkes fra 2020 og i s fald, hvad det betyder for S-togd @sningens
rentabilitet.

-Oplyse, hvorfor S-tog til Roskilde ikke vil forbedre regulariteten.

-Oplyse, hvilken betydning de enkelte tilkabsprojekter har for projektets
nutidsveardi og interne rente."

Svar:
Delspargsmal 1:

"-|det S-togd@sningen ifalge DSB's haringssvar ikke er aktuel - bl.a. fordi
DSB er betamkelig ved at integrere de i dag to helt uafhaengige trafiksy-
stemer - bedes ministeren oplyse, hvad Trafikstyrelsen mener om det.”

Svar:

Aktualiteteni en S-togs@sning skal sesi sammenhaang med anskaffel sen af
nyt S-togsmateriel, idet der samtidig med en baneudbygning skal anskaffes
2-systemtog til driften.

Der blev i 2001-02 opstillet et princip for kersel henover graansen mellem
deto forskellige tekniske systemer, og dette princip svarer overordnet set
til forskellene mellem f.eks. svenske og danske systemer pa @resundsfor-
bindelsen. Da S-togene vil skulle blandes mellem regional-, fjern- og gods-



Side2af 3

togene mellem Hgje Taastrup og Roskilde, hvor banen aleredei dag er 4-
sporet og derfor indeholder stor overskudskapacitet, vil der heller ikke vae
re regul aritetsmaessige problemer i integreringen.

Det er fortsat Trafikstyrelsens vurdering, at integration mellem systemerne
er en mulighed og kan ske sikkert og forsvarligt.

Delspargsmal 2:
"-Oplyse, om der er indregnet investering i nye S-tog.”
Svar:

Der er i allelgsningerne indregnet investering i det ekstratogmateriel, som
er ngdvendigt for at kare den forudsatte kegreplan. Sdledesogsai S
togsl@sningen, hvor der er indregnet den ngdvendige investering i 2-
systemtog, dog under den vaesentlige forudssgning, at investeringen foreta-
ges samtidigt med en ellers nadvendig udskiftning af en tilstraskkelig
maangde eksisterende S-tog.

Delspargsmal 3:

"-Oplyse, om investeringen i S-tog, der kan kere pa begge trafiksystemer,
kan fremrykkes fra 2020 og i sa fald, hvad det betyder for S-togs @sningens
rentabilitet.”

Svar:

En Stogdlinietil Roskilde vil vaae en forlaangelse af en eksisterende S
togdinie til Hgje Tastrup. Derfor opnas det bedste gkonomiske resultat,
safremt investeringen i nye 2-systemtog sker pa et tidspunkt, hvor der alli-
gevel skal foretages en udskiftning af S-togsmateriel, idet man dermed
undgér at overfladiggere brugbart S-togsmateriel.

Det er naturligvis muligt at fremrykke en reinvestering i forhold til de plan-
lagte udskiftningstidspunkter. Dette vil pavirke rentabiliteten negativt, af-
haangig af hvor mange éars restlevetid, som ikke finder anvendelse. Pavirk-
ningen er dog ikke stor, hvis S-togsl@sningen farst tagesi brug i 2015. Af-
haangig af den paregnede levetid for de nuvaarende S-tog skegnnes en frem-
rykning af de nedvendige reinvesteringer i S-tog i safald at reducere renta-
biliteten fra 10,9 pct. til mellem 10,1 og 10,4 pct.

Delspgrgsmal 4:

”- Oplyse, hvorfor S-tog til Roskilde ikke vil forbedre regulariteten”
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Svar:

S-tog til Roskilde tager udgangspunkt i at udnytte fri kapacitet pa det eksi-
sterende banenet til nye togforbindel ser. Trafikken @ges en smule mellem
Hgje Taastrup og Roskilde og reduceres eller fastholdes mellem K gben-
havn og Hgje Taastrup. Det regul aritetsmaessige regnskab gar nogenlunde
lige op for straskningen Kgbenhavn H - Roskilde eller forvaares en smule,
men ikke i noget malbart omfang.

Delspargsmal 5:

”-Oplyse, hvilken betydning de enkelte tilkabsprojekter har for projektets
nutidsveardi og interne rente.”

Svar:

Den and dede pris for at opgradere S-togs-I@sningen fra niveau 1 til niveau
2 er 0,1 mia. kr. Tilvalgsprojektet vil kunne reducere stgjniveauet vest for
Hgje Taastrup. Effekten heraf er meget vanskelig at opgere gkonomisk,
men hvis man alene inkluderer de ggede gener i byggeperioden og merud-
gifterne, vil nettonutidsvaadien falde fra 1,3 mia. kr. til 1,2 mia. kr., og den
interne rente reduceres fra 10,9 pct. til 10,2 pct.

Med venlig hilsen

Lene Espersen



