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Trafikudvalgs spergsmal nr 138 vedr genopretningen af jernbanestrakningerne
mellem Fiborg og Ringe samt Assens og Tommerup.

Bidrag fra Jernbane & Arealer: Spergsmélene a), b), d) og f)

a) De tiltag der skal ivaerksaettes for at genoprette trafikken pa streekningerne er
de samme i lavbudget-modellen og den "flotte” losning. For begge lesninger
forventes ingen omkostninger pa streekningerne Odense Tommerup og Oden-
se-Ringe.

Beregningen af forventede omkostninger til genopretning af de to godsbaner gennem-
feres pa folgende tekniske grundlag:

- ingen jernbaneanleg kan genanvendes.

- tracéen for underbygningen ligger uandret.

- underbygningen og grefter med gennemleb renoveres totalt.

- ny sporoverbygning incl ballast anleegges. Herunder fjernes eksisterende spor.
Grusballast kan genindbygges i underbygningen.

- vandlebsbroer renoveres.

- der anlagges ikke krydsningsstationer.

- strekningerne udstyres ikke med sikringsanlaeg og ATC togstop.

- alle private overkersler nedleegges, antallet af offentlige overkersler reduceres
mest muligt, og sidstnavnte sikres i overensstemmelse med normerne for ny-
anlaeg.

- der anlagges ikke strekningskabel, og kommunikation mellem anlag og per-
soner og kommandoposter foregar via offentlige netverk.

Ringe-Faborg: 29.0 km jernbane.

Streekningen Korinth-Féborg er en privatbane tilhgrende Fyns Amt. Det forudsattes,
at banen pa ny bliver en del af statens net. Evt udgifter til omdannelse og tilbageer-
hvervelse af arealet er ikke prissat.

De bynare dele af banen i Faborg er fjernet, og arealerne udnyttes til andre formal.
Der skal altsa udvalges et areal for anlag af en helt ny station i Féborg. Det forudsat-
tes, at der er tilstraekkeligt areal pé de ovrige tidligere stationer til anleg af perroner,
parkeringsanleg mv.

Indkerslen til Ringe skal sikres og de nedvendige togveje etableres.

Falgende belgb anslés:

Telefon Telefax Journalnr.
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Arealerhvervelser i Faborg: 5.000 kkr

Fornyelse af underbygning: 55.000 -
Ny sporoverbygning incl ballast: 122.000 -
Fornyelse broer for vandlgb: (8) 10.000 -
‘Sikring af off ovk: (cal0) 30.000 -
Sikring af indkersel til Ringe: 5.000 -
Nedleggelse af priv ovk: (70) 15.000 -
Nye perronanleg mv: (9) 23.000 -
Miljeforhold: 5.000 -
Planlegning, tilsyn mv: 40.000 -
Talt: 310.000 kkr

Tommerup-Assens: 29.0 km jernbane.
De bynare arealer i Assens er frasolgt af DSB. Der skal altsa udvalges et areal for
anlag af en ny station i Assens. Det forudsattes, at der er tilstrakkeligt areal pa de

ovrige tidligere stationer til anleg af perroner, parkeringsanlag mv.

I Tommerup findes de nedvendige togveje og signaler, men spor og ydre signaler skal
evt. fornyes.

Folgende belab anslas:

Arealerhvervelse i Assens: 5.000 kkr
Fornyelse af underbygning: 55.000 -
Ny sporoverbygning incl ballast: 122.000 -
Fornyelse af broer for vandleb: (8) 10.000 -
Nedlaggelse af priv ovk: (100) 20.000 -
Sikring af off ovk: (ca 10) 30.000
Nye perronanleg: (10) 25.000 -
Miljeforhold: 5.000 -
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Planlegning tilsyn mv: 40.000 -

I alt: 312.000 kkr

UIC negletal:

UIC-infracost analyserne viser, at omkostningerne til opgradering af baner, nar kun
selve tracéen er genbrugelig, er ca. 14.000 kkr pr km bane, nér der ikke skal etableres

sikringsanleg ud over ved overkerslerne.

7 projekter er analyseret og spredningen er +/- 30%.

Anslaet pris:

Ringe-Faborg: 29 km 4 14 mio kr = 406 mio kr

Tommerup-Assens: 29 km & 14 mio kr = 406 mio kr

Konklusion: |

Under de nzvnte forudsatninger finder Banedanmark det hermed sandsynliggjort, at
omkostningerne til opgradering af banerne til den foresldede funktionalitet for begge

streekningers vedkommende vil andrage 300-400 mio kr, men Trafikstyrelsen skal
verificere, at de rette forudsatninger er valgt.

b)

Det er forudsat under a), at ingen jermbaneanlaeg kan genbruges. Begrundelsen er, at
sporanleggene indeholder sveller fra 1449-1950 og 1949-1954 for henholdsvis Ringe-
Féborg og Tommerup-Assens samt skinner af type DSB 45 fra 1905 for begge straek-

ningers vedkommende.

Der findes nyere overkarselssikringsanlag, men ingen af dem kan bringes til at opfyl-
de geldende normer.

d) P& Tommerup-Assens banen mé kersel med skinnecykler indstilles, hvis persontra-
fik genindfores. Karsel med veterantog forventes fortsat at kunne kombineres med

den foreslaede trafik.

f) Er besvaret ovenfor under a).

Alfred Andersen
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