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J.nr.

Trafikudvalget har i brev af 3. januar 2006 stillet mig felgende spergsmal
199 (Alm. del), som jeg hermed skal besvare.

Svaret vedlagygesi 5 eksemplarer.
Spargsmal 199:

Ministeren bedes kommentere vedlagte artikel fra Roskilde Avis, onsdag
28. december 2005: " Pendlerproblemer”.

Svar:

| det pagaddende indlagg fra Roskilde Avis skriver Ole Stampe Rasmussen,
at de fremlagte lasningsforglag til udvidel se af banekapaciteten mellem
Kgbenhavn og Ringsted indebagrer nogle " astronomiske investeringer” og
nogle "voldsomme gener for de stakkels mennesker, som er s uheldige at
bo i naaheden af de foresldede udvidelser”. Pa den baggrund foredlasi ste-
det nogle " beskedne og effektive husmands gsninger”, bl.a. at presse flere
tog ind pa den eksisterende bane samt at kare laangere tog med flere sidde-
pladser.

Jeg er enig i, at der er tale om store bed utninger, og at det er vigtigt at tage
hensyn til mulige gener for bade togpassagerer og trafikanl asggenes naboer,
nér forskellige trafikl @sninger overvejes. Jeg er dog uenig i, at kapacitets-
problemet mellem Kgbenhavn og Ringsted blot kan |gses ved at presse fle-
re tog ind pa den eksisterende bane.

Den teoretisk tedtest mulige afstand, som to tog kan kare efter hinanden
mellem Kgbenhavn og Roskilde er, som Ole Stampe Rasmussen korrekt
skriver, ca. 2 minutter. Dader i dag kun kerer op til 12 persontog i timen
(gennemsnitligt et persontog hver 5. minut), mener han, at det burde vaare
muligt at presse mindst fem tog ekstraind i timen. Derved overser Ole
Stampe Rasmussen imidlertid, at det er nadvendig at have en kapacitets-
buffer, der skal forhindre selv de mindste sméforsinkelser i at forplante sig
til de evrige tog pa banenettet. Desuden medfarer forskelle i togenes ha-
stighed og standsningsmanster at der anvendes mere banekapacitet.

Telefon 33 92 33 55



Side2 af 2

Af disse arsager er det kun muligt at kereplanlaagge op til 12 persontog
foruden 1 godstog i timen mellem K gbenhavn og Roskilde med den nuvae
rende indretning af banenettet. Lasgges blot fa ekstratogind i kareplanen,
uden at man udbygger kapaciteten tilsvarende, ville passagererne opleve
maakbart forringet regul aritet.

Dajeg er enig med Ole Stampe Rasmussen i, at de forsinkelser man allere-
de oplever i togtrafikken i dag er utilfredsstillende, finder jeg idéen med at
presse yderligere tog ind pa straskningen K gbenhavn-Roskilde helt uhol d-
bar.

Det er i gvrigt ikke korrekt, nar Ole Stampe Rasmussen naa/ner K gben-
havns Hovedbanegard som eneste hindring for trafikudvidelser. Med den
avrige planlagte trafik pa @resundsbanen og Kystbanen vil der her kunne
afvikles op til 17 persontog mod vest pa de nuvagrende perronspor. Der er
sdledes endnu ledig perronkapacitet pa Hovedbanegarden til trafikudvidel -
Ser.

Ole Stampe Rasmussen foredlar at forgge siddepladskapaciteten ved at kere
med sterre tog og peger isaa pa dobbeltdagkkere som mulighed. Dobbelt-
dakkere kan ikke afvises som en effektiv mulighed mht. siddepladskapaci-
tet, hvilket ogsa er grunden til, at denne togtypei et vist omfang benyttes i
dag. De synes dog knapt sd hensigtsmaessige pa de meget lange rejser, som

| C4-togsadtene skal betjene.

Det er rigtigt, at siddepladskapaciteten mellem Kgbenhavn og Roskilde i
princippet kan forgges ved at forgge toglaangden, der langt fra er maksimal
i alletogi dag, heller ikke i myldretimerne. Togmateriel koster imidlertid
0gsa mange penge, og det er kostbart at kere meget lange tog helt til f.eks.
Kaundborg og Nykabing Falster, idet behovet for siddepladser i periferien
typisk er markant mindre end pa den centrale strakning mellem Roskilde
og Kgbenhavn. En udvidelse af siddepladskapaciteten vil i mange tog ud-
gere et ressourcespild over lange straskningsafsnit. | forhold til en effektiv
materielanvendel se er det typisk mere hensigtsmaessigt at kare flere tog,
dér hvor problemerne med overbelaggning er starst, end at forlaenge togene
generelt. Flere togafgange kraever dog som naavnt mere banekapacitet,
hvilket naturligvis ogsa koster mange penge og skal vejes mod fordelene.

Det ber i anledning af Ole Stampe Rasmussens af gl uttende bemaakninger
tilfgjes, at generne for togpassagererne ved regul aritetsproblemerne utvivl-
somt kan gares op til meget store samfundsgkonomiske tab.

Der er dog tale om samfundsgkonomiske tab, som i sagens natur ikke uden
videre vil kunne transformeres til gkonomiske midler, der vil kunne finan-
siere investeringer i afhjed pende foranstaltninger.

Med venlig hilsen

Flemming Hansen



