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Afrapportering af 2. offentlige haring for en ny motorvej mellem

Kliplev og S@nderborg

Forslag til regionpiantillaeg om "Ny motorvej mel-
lem Kliplev og Senderborg” var i offentlig hgring
fra den 2. februar til den 30. marts 2004.

Senderjyllands Amt holdt 4 borgermader om mo-
torvejsprojektet ¢ haringsfasen, De blev holdt i
Kliplev, Kvaers, Senderborg og Sundeved den
16., 18., 24. og 26. februar 2004. Godt 250 inte-
resserede madte frem ved hver af de to farste
m@der. | Senderborg madte ca. 120 interessere-
de frem og i Sundeved madte godt 350 frem. De
harte nsermere om projektet, og en del gav ogsa
deres mening til kende. Desuden var der mulig-
hed for at se en plancheudstilling og en simule-
ring af motorvejens forlab samt mulighed for at
fa informationsmateriale med hjem. Referater af
borgermgderne Kan ses pa hjemmesiden om

Veje til Als: hitp:.//www.vejetilals.sja.dk.

Hjemmesiden om Veje til Als har veeret flittigt
benyttet i haringen. 35 indsigelser er indsendt
via blanketten pa hjemmesiden, 41 indsigelser er
sendt via e-mail og de sidste 41 indsigelser har
amtet modtaget med posten.

| hgringsfasen modtog amtet i alt 117 indsigel-
ser, heriblandt en indsigelse fra miljgministeriet.
Af indsigelserne kom 84 fra enkelt personer, 14
fra borgergrupper, 9 fra interesseorganisationar
og partier, 5 fra kommuner og 5 fra @vrige myn-
digheder. Godt 15 indsigelser var positivt stemt
overfor motorvejsprojektet. Stort set alle andre
indsigelser anbefaler E-l@sningen.

Indsigelserne er alie offentliggjort pa hjemmesi-
den om Veje il Als. Hver indsigelse er ngje vur-
deret. Amtet har lavet uddrag af indsigelserne og
inddelt dem i 14 emner, hvilket kan ses pa
hjemmesiden. Her kan ogsa ses svaret fra amts-
radet til hvert uddrag fra indsigelserne.

Et resumé af indsigelsemne indenfor hvert emne
og amtsradets svar herpa samt en liste med
navn pa respondenterne indenfor de 14 emner
fremgar af dette bilag.

Som folge af indsigeisen fra Miljgministeriet
kunne regionplantilleegget ikke vedtages endeligt
af Senderjyllands Amt, fer der var opnéet enig-
hed med de statslige myndigheder og fer der var
fundet en l@sning, der er i overensstemmelse
med de internationale beskyttelseshensyn. Dette
forte til dreftelser med Forsvarsministeriet og en
mpderakke med Miljgministeriet.

Forsvarsministeriet har tilkendegivet, at ministe-
riet kan frafalde indsigelsen under forudsestning
af, at forsvaret i forbindelse med jordfordelingen
far sit krav opfyldt om at f& erstatningsjord for de
arealer, der skal bruges til motorvejen, saledes
at der stadig er et fuldt funktionsdygtigt ovelses-
areal omkring Segard. Kravet vil blive tilgodeset i
forbindelse med den kommende jordfordeling.

Den offentlig hering og maderaskken med Milja-
ministeriet har medfert yderligere undersagelser
og uddybende vurderinger af projektet og afveer-
geforanstaltningerne i forho'd til EF-
habitatdirektivet, forslag om mindre andringer i
vejprojektet og is&r om forslag om en vasentlig
udbygning af afthjaelpningsforanstaltningerne i
forhold til arter omfattet af habitatdirektivets arti-
kel 12.

P4 baggrund af disse eendringer har miljgmini-
steren ved brev af 30. juni 2005 ophasvet indsi-
gelsen mod regionplantillzegget og samtidigt gi-
vet amisradet tilladelse til at vedtage regionplan-
tilleegget endeligt.

| dette bilag er vedlagt indsigelsen fra milj@mini-
steriet fra marts 2004, amtsborgrmesterens brev
af 17. maj 2005 med anmodning om ophaaveise
af indsigelsen samt miljgministeriets brev af 30.
juni 2005, hvor indsigelsen ophasves.
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I-lesningen
- Ny motorvej meliem Kliplev og Sgnderborg

Resume af indsigelser og Senderjyllands Amts bemaerkninger

Emne:
Resumé

Hearing af borgerne

Amtets bemaerkninger

Der stilles spergsméal om de senderjyske borgere har
haft mulighed for at kommentere forsiag tif liniefaring
pa et lidligere tidspunkt.

Flere mener, at heringen er en formsag: ldéer,
synspunkter og alle indsigelser bliver overher, idet det
ikke er meningen, at heringen skal kunne 2endre noget
som helst. Stiller spergsmal om, hvornar en
heringsproces nogensinde har omstadt et allerede
vedtaget projekt.

Amtsradet tager ikke hensyn til flertallet af de
senderjyske borgere, som er imod I-lgsningen. Det er
udelukkende erhvervslivets interesser, der plejes.

Forslag om at stille motorvejsprojektet i bero, indtil den
nye kommunalstrukiur er pa plads.

Forbedringen af de trafikale forhold til Alssundomradet har vaeret
undervejs i lang tid. Amtsradet satte arbejdet i gang i september
1897, hvor det blev vedtaget at udarbejde et forslag til
regionplantilleg for forbedring af de overordnede veje mellem
motorvejen og Alssundomradet. Idéfasen blev afholdt i foraret
1998, hvor der blev afholdt tre debatmeder. Som et led i idéfasen
udsendle amtet pjecen "Ny og bedre vej i Alssundomradet”, der
orienterede om problemer og muligheder i forbindelse med
forbedringen af fremkommeligheden. | pjecen blev lagt op til debat
om de fremtidige vejforbindelser.

Amtet har endvidere i januar 1999 udsendt pjecen: "Ny og bedre
vej til Alssundomrddet — hvad kom der ud af idéfasen” og i juni
2001 udsendt pjecen "Nye og bedre veje til Sgnderborgomradet -
hvad er der pa vej?". Endelig har amtet | hele forlobet veeret i taet
dialog med de bergrte kommuner om vejprojektet.

Et flertal i amtsradet valgte i cktober 2003 I-fasningen. Dette sker
dels pa baggrund af argumenterne i processen der har ledt op til
deite valg, og dels undersegelserne i rapporten "Miljsvurdering,
Veje til Als, Teknisk rapport, september 2003". l-lgsningen blev
bl.a. valgt fordi den er det billigste af de undersegte alternativer,
fordi den sikrer den starste kapacitet og bedste fremkommelighed
for pengene. Den berarer faerrest lodsejere og kraever mindst
tandbrugsjord. Samtidig er I-lasningen den lesning, der pa leengere
sigt bedst sikrer de bererte padder omfattet af EF-habitat-direktivet.

Amtsradet har sendt forslaget i offentlig haring for at indhente
kommentarer og lytte til de synspunkier, der fremsaettes. | februar
2004 afholdt Senderjyllands Amt fire borgermader om I-lgsningen i
haringsfasen. Knap tusind mgdte frem ved de fire mader.
Amtsradet betragler haringsfasen og den langstrakle debat, der
har ledt op til, at et flertal | amtsradet vaelger I-lesningen som
vigtige elementer i debatten mellem amtets borgere og
politikkerne. Det er amtsradets opfattelse, at der har vaeret en
engageret debat igennem flere ar, og at udbytiet af denne har
vasret god.

Efter haringsfasen, der varede fra den 2. februar til den 30. marts
2004, har amtsradet forhandlet med statslige myndigheder,
vurderet og taget endelig stilling til hvert heringssvar. P4 baggrund
af haringsfasen og forhandlinger med Miljgministeriet har
amtsradet besluttet mindre aandringer i forhold til det fremlagte
projekt i februar 2004. Der forudseeties bi.a. flere
afvaergeforanstalininger.

VVM-redegerelser pa landsplan er senest blevet evalueret af
Landsplanafdelingen i 2003. Heraf fremgéar det, at der bade sker
sterre og mindre eendringer som felge af VViM. Vejanlaeg og
infrastrukturanlaeg er blandt de projekter, der andres meget. | fire
ud af fem vejsager sker der saledes aendringer i linieforingen i
lebet af VVM-processen.

Det er ikke amtsradets opfatielse, at der ikke er opbakning til -
iesningen. Amtsradet er valgt til at varetage og tage ansvar for
amtets opgaver, herunder at vaelge pa hvilken made, opgaverne
skal héndteres. Det er amisradets opfattelse, at der er et behov for
at forbedre de trafikale forhold i Alssundomradet. Et flertal i
amtsradet har valgt Hosningen, bl.a. fordi den bedst stemmer




Emne:
Resumé

Hearing af borgerne

Amtets bemarkninger

overens med amtsradets og erhvervslivels gnsker om at sikre en
fortsat udvikling | omradet.

Der er behov for at forbedre de trafikale forhold uanset om
ansvaret for vejene er placeret i kommunerne eller hos staten.
Vedtageisen af kommunalreformen medfarer, at alle amtsveje i det
berarte omréde fra 1. januar 2007 bliver kommuneveje, bortset fra
landevej 319 mellem Senderborg og Aabenraa, som overtages af
staten. | heringsfasen for -l@sningen, der forleb fra den 2. februar
til den 30. marts 2004, har amtet modtaget i alt 117 haringssvar,
der alle har indgaet i planlaegningsgrundlaget for
regionplantillazgget. Godt 15 haringssvar er positivt stemt overfor |-
lzsningen, stort set alle andre heringssvar anbefaler E-lgsningen.




Emne: Blade trafikanter

Resumé

Amtets bemaerkninger

Hvis motorvejen bygges, enskes generelt
trafiksikkerhedsmaessige foranstaltninger pa
tilfartsvejene, herunder isasr gennem de mindre byer.
Trafiksikkerheden for blgde trafikanter skal indarbejdes
i projektet - ogsa ekonomisk, saledes at
gennemfprelse er uathaengig af en eventuel
nedklassificering af vejene.

Det drejer sig isar om tilfartsvejene i Lundtoft,
Sundeved og Bov kommune.

Pé landevej 566 fra Avnbel til Ullerup forvenles
trafikizstheden at blive fordoblet. Mange af bemene i
Avnbal og i Sundeved er tvunget til at krydse
landevejen. En lasning i Avnbel kunne vare en
tunneifaring.

P4 vejstraekningen fra Adsbel til Avnbgl vil trafikken
stige tre gange. Vejen er smal, og der er ingen plads til
de blgde traftkanter. Her bar der anleegges cykelsti.

@nske om en niveaufri skasring mellem den
dobbeltrettede cykelsti og til-Hrakerselsramperne ved
Sottrupvej. Mener at det indebaerer store
faremomenter, nar en dobbeltrettet cykelsti krydser en
udmunding eller en frakgrsel | en rundkprsel. Stien er
en meget benyttet skolevej og er af stor trafikal
betydning.

Pa landevej 520 fra Krusa ti! Segard ages trafikken
med 50 procent. Det vil medfore en pget barriereeffekt
for beboeme i det vestlige opland til Holbal. Det vil give
en starre risiko for uheld for den krydsende trafik til
skole, institutioner og butik. Derfor enskes sikring af
kryds samt etablering af cykelstier langs landevej 520.

I-lzsningen vil medfere mere trafik pa Bjerndrupvej.
Derfor enskes en cykelsti mellem Tinglev og Kliplev,
f.eks. en tunnellesning ved Hellevadbovvej.

| forbindelse med anlaeg af l-lasningen forestar amtet, ati alt 43
kiltometer landevej bliver nedkiassificeret. Vedtageisen af
kommunalreformen medfarer, at alle amisveje i det berarie
omrade fra 1. januar 2007 bliver kommuneveje, boriset fra landavej
319 mellem Senderborg og Aabenraa, som overtages af slaten. Pa
knap halvdelen af de landevejsstraskninger der nedklassificeres,
falder antallet af trafikanter i 2015 ifelge trafikmodellen.

Zndringer pa tilfartsvejene biiver kun gennemfart pa
delstraskninger i direkte tilknytning til motorvejen og tilhgrende
tilslutningsanlzeg. @nske om aendringer herudover vil efterfalgende
indga i overvejelserne om forbedring af trafiksikkerhed, anlseg af
cykelstier etc.

Amtet har allerede gennemfgrt projekter, hvor bygennemfarter er
blevet forbedret pd starstedelen af de omtalte veje. Det drejer sig
om forbedringer i Kliplev, Bovrup, Avnbel, V. Sottrup, Nybel og i
Rinkenaes. Tidligere har amtet lavet bump som fartdeempende
foranstaltning, fremover vil det blive byportheller og opsatning af
fartvisere. Effekten i Avnbgl har vaeret, at gennemsnitshastigheden
gennem byen er faldet, og at de hgjeste hastigheder er forsvundet.
Faerdselssikkerheden og trygheden for de blgde trafikanter er
blevet forbedret.

Pa landevej 566 gennem Avnbal vil der vaere en stigning i antallet
af trafikanter fra 1.200 til 2.500 trafikanter om dagen. Til illustration
kan naevnes, at det er langt mindre end trafikintensiteten gennem
Felsted bade nu og i 2015.

P4 streekningen mellem Adsbe! og Avnbal stiger trafikken i 2015
fra 1.300 til 4.300 biler pr. dagn, hvis I-l@sningen realiseres. Vejen
er meget smal, og der ikke er meget plads til blede trafikanter,
Amtsradet har imidlertid ikke indregnet en cykelsti pa streekningen
mellem Adsbel og Avnbel i motorvejsprojektet. Der er fremsat
enske om anlaeg af stier {cykelstriber) langs den sydlige del af
landevej 566. Stiprojektet er ikke optaget pa den stiplan, som
indgar i regionplan 2005 - 2016.

Amtet vurderer, at det trafiksikkerhedsmaessigt er forsvarigt at
lade cyklisterne pa den dobbeltretiede cykelsti mellem Nybel og
Sottrup krydse motorvejsramperne i niveau, idet cyklisterne
palaegges vigepligt. Der forventes en biltrafik pa ramperne pa ca.
1.000 biler pr. dagn. Amtet mener derfor, at der ikke er behov for at
etablere en niveaufri skeering mellem cykelstien og ramperne ved
Softrupvej.

Trafikken vil blive fordoblet pa landevej 520 i 2015, hvis I-lesningen
realiseres i forhold til hvis der ingenting geres. Det betyder, at
antallet af personskadeuheld pr. ar forventes at stige med ca. 15
procent, ligesom der forventes flere personskadeuheld i krydsene
og oget barriereeffekt for beboerne langs landevej 520. Landevej
520 er en vejklasse 1 vej og oprindelig bygget til at klare meget
trafik. Trafikbelastningen vil i 2015 komme op pa 7.700 biler pr.
dagn, hvis [Ha@sningen realiseres. Vejen er 11 meter bred og der er
cykelbaner langs landevejen. Amtsradet mener derfor, at der ikke
er behov for at lave yderligere foranstaltninger tit at sikre den blgde
trafik.

Da omradet vest for motorvej E45 ikke indgar i trafikmodellen er
det svaert at sige, om I-lgsningen vil medfere mere trafik p4
Bjerndrupvej. Amtet vurderer, at det er meget begraenset. Generelt
regner amtet med en trafikstigning pa 1,7 procent arligt. @nsket om
en cykelsti pa straezkningen metlem Kliplev og Tinglev indgar i
Regionplan 2005-2016. Der er i budgettet for 2005 afsat penge til
stiprojekter, men den gnskede sti mellem Kliplev og Tinglev er ikke
blandt de valgte stier.
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Behovet for nye veje / Trafikudvikling

Amtets bemarkninger

Stiller spergsmal til grundiaget for beslutningen om at
etablere motorvejen: Beregningerne for
trafiksikkerhed, trafikprognose og trafikmodel.
Trafikprognosen bygger pa foraidede forudsastninger.
Trafikken er ikke steget s4 meget som prognosen
forudszetter.

Flytning af arbejdspladser til udlandet, flere
hiemmearbejdspladser, faarre erhvervsaktive, stigende
oliepriser m,v. betyder sendrel trafikmenster og mindre
behov for motorvejen.

Folk der bor langs med eksisterende veje vil benytte
dem i stedet for motorvejen. Lastbitere vil benylte de
eksisterende veje, idet det er kortest. Hvem vil kere en
omvej via motorvejen for at komme pa arbejde. Forstar
ikke hvordan aflastningen af landevej 316 og 319 kan
blive sé stor.

Alssundbroen ber udvides for at undga trafikpropper
og uheld. Den vil blive en flaskehals, nar motorvejen,
landevej 316 og 319 feres sammen. Ellers vil tiden der
spares ved motorvejen tabes ved broen.

Mener det kun er i myldreliden, at der er
trafikproblemer. En tidsbesparelse pa et par minutter
og en trafikbelastning pa 8-17.000 hiter pr. dagn kan
ikke st mal med anlzeggets udgifter.

Motorvejens placering og det halve tilslutningsanleeg
ved Felstedvej betyder, at flere tvinges til at kere
langere i forhold til at benytte de eksisterende veje.

Mener at der under alle omstaendigheder bliver behov
for en omfarisvej ved Rinkenzags,

Trafikken er tiltagende, og vejene kan ikke hotde fit
det. Derfor bor der laves en motorvej hurtigst muligt.

t amtsradet er der enighed om, at det er nadvendigt at forbedre de
trafikale forhold pa de overordnede veje mellem den senderjyske
motorvej og Senderborgomradet for at sikre en fortsat udvikling i
omradet,

Der har vaeret problemer med de tidligere beregninger af
trafiksikkerhed. Rambgll som udarbejdede den overordnede
konsekvensvurdering i 1999 har erkendt, at der var en fejl | deres
beregninger. Der er nu udarbejdet helt nye
trafiksikkerhedsberegningeme i den tekniske miljgvurdering, som
Cowi har lavet i 2003.

I forbindelse med opstilling af de forskellige lgsninger er der
opbygget en trafikmodel, der giver et tilnaermet billede af trafikken
mellem den sgnderjyske motorvej og Senderborgomradel. De
beregnede trafiktal i 2015 baserer sig dets pa den nuveerende
trafik i omrédet, deis pa en fremskrivning til 2015 med en stigning
pa 1,7 procent om aret. Prognoser vil til en hver lid veere athaengig
af forudssetningerne. Det svarer il den prognose, der er opstillet pa
landsplan. Der vil imidlertid altid veere en vis usikkerhed med
hensyn til fremskrivning af trafiktallene. Den faktiske trafikudvikling
kan veere bade hejere og lavere afhzengig af samfundsforhold og
konjunktursvingninger.

Sammenlignes trafikudviklinger | perioden 1998 til 2003 pa
landevej 316 vest for Rinkenaes, landevej 319 vest for Felsted og
pa Alssundbroen med den opstillede trafikprognose viser det sig,
at der i denne periode er en rimelig god overensstemmelse mellem
trafikprognose og trafikudviklingen i Alssundomradet,

Der er ifalge Danmarks statistik mere end en halv mio.
hiemmearbejdspladser | Danmark ligesom der i de senere r har
veeret en udflytning af arbejdspladser til udlandet. Dette har ikke
medfert faldende trafiktal. Tvaertimod.

Der er mange andre ting end befolkningens sammensastning, der
har betydning for trafikudvikiingen. Det ses bl.a. af at befolkningen
i perioden 1984 til 2002 er steget med 5 procent pa landsplan, og
trafikken i samme periode er steget med 70 procent. |
Senderjylland er trafikarbejdet steget med 28 procent i perioden
1994 til 2003, mens befolkningstaliet kun er steget med 0,5
procent. Den stagnerende befolkningsudvikling har séledes ikke
medfart faldende trafiktal. Tveertimod.

Den opstillede trafikmodel indeholder en vejvalgsmodel, dvs. en
model for hvilken rute trafikanterne veelger at kore fra
udgangspunkt til mal. Her veegtes tid haijt, mens afstand har
mindre betydning. Metoden svarer til den model, der benyttes pa
landsplan,

ifelge trafikmodellen er det bl.a. trafikanter fra Aabenraa og
Krusa/Padborg, der skal til Senderborg/Als og omvenadt, der vii
anvende motorvejen. De vil veelge at kare til tilslutningsanlaegget
ved Spgérd for at komme pa motorvejen. De vil pa straekningen
Aabenraa/Krusa - Senderborg spare to minutter ved at benytte
motorvejen frem for de eksisterende veje, men skal dog ogsa kere
tre til fem kilometer laengere. Der er gennemfart tilsvarende
beregninger pa lignende vejprojekter i Danmark. Erfaringer herfra
viser, at de beregnede trafiktal stemmer godt overens med
trafiktaliene efter, at vejen er etableret.

De fleste folk der bor langs med landevej 316 og 319 vil benytte de
eksisterende veje. Det geelder trafikanter fra Bovrup, Ullerup,
Rinkenges og Broager. Men ifelge trafikmodellen vil eksempelvis
omkring 3.000 af de i alt 17.600 trafikanter pa den @stlige del af
motorvejen komme fra Grasten og opland. Endvidere vil 1.100
trafikanter kemme fra Avnbel/Ullerup og opland, ligesom 1.300 vil
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komme fra V. Sottrup og opland.

Det er hovedsagelig persenbiler og varebiler, der vil anvende
motorvejen. lfglge trafikmodellen vil kun {3 lastbiler benytte
motorvejen. Dette skyldes, at der ikke vil veere nogen
tidsbesparelse, dels pa grund den sgede afstand p4 motorvejen,
og dels fordi det er forudsat i trafikmodelien, at iastbilerne karer
med samme hastighed pa landevej og motorve|, Der er dog
erfaring for, at flere og flere lastbiler over tid vaelger motorveje frem
for andre veje.

lfelge trafikmodellen vil IHesningen i 2015 aflaste landevej 316
med 30-55 procent og landevej 319 med 60-70 procent.

Amtsradet har som mal for fremkommeligheden fastsat, at
serviceniveauel pa veje udenfor byeme skal veere tilfredsstillende,
betegnet ved serviceniveau C eller bedre. Serviceniveau C svarer
til varierende kersel med begraenset mulighed for overhaling. t &r
2015 vil kapaciteten vaere starre pa motorvejen end pa
Alssundbroen. Serviceniveauet pa Alssundbroen vil vaere D, og
dermed lavere end amtsradels mal. Kun safremt trafikken stiger
endnu mere end forudsat, vil broen blive en flaskehals. Der er
derfor ingen aktuelle planer om at udvide kapaciteten pa
Alssundbroen.

Unders@gelser har vist, at der er kapacitetsproblemer p4 de
overordnede veje og at disse problemer vil blive storre i de
kommende ar pa grund af stigende trafik. Amtsradets malszetning
om fremkommelighed i abent land kan ikke opfyldes, medmindre
der gores noget.

Amtsrédet har vurderet de tre hovedalternativer p3 grundlag af en
ensartet undersegelse af de miljemasssige, trafikale og
gkonomiske forhold ved de tre allernativer. Pa baggrund af
sammenligningen er der et flertal for Il@sningen. Den stemmer
bedst overens med amtsradets og erhvervslivets ensker om en
fortsat udvikling i omradet, sikrer den sterste kapacitet og den
bedste fremkommelighed for pengene samt er den billigste af de
undersegte alternativer.

Et fuldt tilslutningsanlzeg ved landevej 515 med tilhgrende
omfartsvej ved Felsted blev fravalgt pga. en merudgift.
Aflastningen af landevej 316 er den samme som i l-lgsningen uden
denne foranstaltning, mens aflasiningen af landevej 319 stiger fra
ca. 60 procent til 70-80 procent ved at lave det fulde
tilslutningsanlaeg og omfartsvejen. Amtsradet er pa nuvaerende
tidspunkt ikke indstillet pa at lave et fuldt tilslutningsantaeg til
landevej 515, og en omfartsvej vest om Felsted. Trafikarbejdet
stiger ved anlaeg af IHlwsningen, men samiidigt mindskes
tidsforbruget i forhold til, hvis der ingenting geres.

lfalge trafikmodellen vil l-l@sningen betyde, at der i 2015 vil vaere
ca. 6.900 trafikanter pr. degn i Rinkenaes. Til sammenligning vit der
veere 10.100 biler pr. degn i Rinkenaes, hvis der ikke geres noget.
Trafikmaengden i Rinkenaes vil saledes i 2015 blive reduceret med
32 procent, hvis H@sningen etableres. | 1998 var der ca. 7.500
biler pr. degn. Den nye vejforbindelse vil séledes betyde lidt faerre
biler pr. degn i Rinkenzes i &r 2015 end der var i 1998. Ved
gennemfersel af llesningen er der ikke taget stilling til, om der
eventuelt senere skal laves en omfartsvej ved Rinkenzes.

Et flertal i amtsradet valgte i oktober 2003 I-lgsningen. Pa
baggrund af heringsfasen i foraret 2004 har amtsradet beslutiet
mindre zendringer i forhold til det fremlagte projekt.
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Flere stiller spgrgsmal om det er nadvendigt at ga
igennem uberart natur med motorvejen for at opfylde
et trafikbehov.

Det drejer sig iseer om habitat— og
fuglebeskyttelsesomradet, omridet ved Kiding Tykke
og Lindebjerg, omraderne ved Ladkaer Skov, Tralskov,
Grengreft, Granbaek, Bojskovskov, Kobberholm,
Dybbel samt overdrevsarealerne mellem Sggard Se
0g Hostrup Se.

Undren over, at amtet har reduceret antallet af
faunapassager i forhold til forslaget fra Cowi. Mener at
de kompenserende foranstaltninger i form af
faunapassager og erstatningsbiotoper ikke er
tilstrazkkeligt.

Vil vide, om de kompenserende nyanlagte vandhuller
friholdes for tilleb af afledningsvand fra motorvejen,
idet motorvejen gar gennem omrader af szerlig
drikkevandsinteresse,

Fugleiivet og treekruter pavirkes af motorvejen, bl.a. i
uforstyrrede smaskove og engomrader. Motorvejen vil
give en konstant stej og den heje placering i terraenet
forvaerrer dette,

Sma landsbysamfund vil blive gdelagt og
kulturhistoriske vaerdier ga tabt.

@st for landevej 566 mellem Avnbel og Ullerup er et
omrade (Tranekaar), som er udlagt som et omrade
med saerlige vandinteresser. Forslag om at etablere
det som se/moseomrade, hvilket kombineret med et
stinet vil vagre af stor rekreativ vaerdi.

Et flertal i amtsradet er enige om, at det er ngdvendigt at forbedre
de trafikale forhold p& de overordnede veje mellem den
senderjyske motorvej og Senderborgomradet for at sikre udvikling
i Senderborgomradet.

Indgreb i natur, milje, landskab og kulturmilje er blevet grundigt
undersegt i "Miljevurdering, Veje til Als, Teknisk rapport,
september 2003". Det er resultaterne i denne rapport, der ligger til
grund for VVM-redegerelsen og de afhjeelpende foranstaltninger
amtsradet vil udfere.

Amtsradet er bevidst om det indgreb, som H@sningen vil
forarsage, og at planerne medferer, at sammenhaengen mellem
naturomrader pa begge sider af liniefgringen vil blive sendret for
bestandigt. Et flertal i amtsradet har vaigt at acceptere
konsekvenserne ved vejprojektet, idet de afhjeelpende
foranstaltninger i forbindelse med vejprojektet vil reducere
pavirkningen pa milie og natur fra vejprojekiet.

1 omradet mellem Kiding Tykke og Lindebjerg er liniefaringen fort

sa skansomt som muligt gennem omrédet. Placeringen ved foden .
af Lindebjerg er et udtryk for, at liniefaringen skal bergre *
skovomraderne Tralskov og Kiding Tykke mindst muligt. Det er

lykkedes at undga at lave indgreb i de to skovemrader, og det er

0gsa lykkedes, at komme forbi dedisbakken Lindebjerg uden at

forvolde alt for stor skade.

Der vil ske indskrankninger | overdrevene ved Segérd, der
rummer saerlige naturvaerdier. Et overdrevs forsvinden kan ikke
umiddelbart genoprettes, da det tager mange ars kontinuerlig,
ekstensiv drift at genskabe vegetationen. De lokalt udbredte
plantearter vokser flere steder pa arealet og vil naeppe forsvinde,
men bestandene kan decimeres.

Et flertal i amtsradet er af den opfattelse, at I-lesningen er den
lesning, der pd laengere sigt bedst sikrer de bersrie padder
omfattet af EF-habitat-direktivet. Dette skyldes, at
kompensationsvandhuller vurderes at ville medfere en positiv
effekt for de aiter pd habitatdirektivets bilag, der berares af
vejprojektet. Disse arters levevilkar er generelt ringe i et
kulturpavirket landskab med bl.a. intensivt landbrug. Med anleeg af
kompensationsvandhuller pa begge sider af vejen er det
vurderingen, at bestandene vil blive styrket pa begge sider af
vejen, og at dette rigeligt vil opveje vejens barriereeffekt og
trafikdrab. Amtet har erfaring for, at kempensations- og
erstatningsbiotoper hurtigt og effektivt medfgrer forbedrede
levevitkar for padder. De planlagte kompensationsforanstalininger
er efter amtets opfattelse i trad med kriterierne for gunstig
bevaringsstatus.

Cowi har i "Miljgvurdering, Veje til Als, Teknisk rapport, september
2003" foreslaet 22 nye faunapassager, udover de 14 der indgik i
VVM-redegerelsen. Pa grundlag af heringsfasen har amtet
revurderet omfanget af faunapassager og besluttet at etablere flere
afvaergeforanstalininger. Amtet forudsastter, at der etableres i alt
44 faunapassager, 15-20 ledelinier frem til faunapassageme, 14
km dobbeltsidet paddehegn samt i alt ca. 70 afvaergevandhuller.
Med de forudsatte afvaergeforanstaltninger vil
spredningsforholdene til og fra det intemationale
naturbeskyttelsesomrade ved Hostrup Sg og omkring
vejstraekningen blive sikret. Den markant positive betydning for
padderne i omradet som feige af de forudsatte
afvasrgeforanstaltninger vurderes at overskygge de negative
pavirkninger | form af barrierevirkning og trafikdrasbte dyr. De
forudsatte paddehegn vil gere det til en sjaslden begivenhed, at
padder bliver draebt pa motorvejen, fordi hegnene vil lede
paddeme til faunapassagerne og helde dem fra motorvejen.
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Kompensationsvandhuller skal kempensere for generelle
forringelser af levesteder, spredningsmuligheder m.m. og vil
medvirke til vaesentligt at styrke bestande af padder omfattet af
habitatdirektivets bilag IV,

Placering af kompensations- og erstatningsbiotoperne vil blive
fastlagt endeligt i detailprojekteringen. Her vil de blive placeret i
omrsader, hvor der er konstateret bestande af padder, som er anfert
pé EF-habitatdirektivets fiste, herunder ogsa i omradet omkring
Bjemdrup Melled. Placeringen afhaenger endvidere af, hvordan
jordfordelingen falder ud. Vandhulierne far den bedste effekt,
safremt de ligger op ad skov, i lavninger, i ledelinier som amtet
etablerer mv. Dette vil give en god spredning af arterne i
biotoperne i det givne omrade. De nye biotoper vil, i videst mulig
omfang, blive friholdt for vejvand.

I-Hgsningen forleber gennem omrader med seerlige
drikkevandsinteresser. Vejvand indeholder mange forskellige
miljgfremmede stoffer, men mange af disse vif blive tilbageholdt i
de planlagte forsinkelsesbassiner. ingen af de vandlgb der far
filledt vejvand forventes at lide hydraulisk overlast, idet vejvandet
vil passere forsinkelsesbassiner. Udover de stoffer, der relativt
konstant forekommer i vejvand, kan der forekomme afstremning af
sterre meangder kemikalier, olie osv., hvis keretojer, der
transporierer disse stoffer, bliver indblandet i uheld. Derfor er alle
forsinkelsesbassinerne udstyrede med en lukkemekanisme for at
forhindre udledning af sadanne stoffer til vandigbene.

Et nyt vejanlaeg vil bidrage med yderligere stejpavirkning i
omradet, men neeppe forringe den rekreative veerdi | vaesentlig
grad i forhold tif den nuvaarende pavirkning. Fugle vaenner sig
generelt tit regelmeasssige forstyrrelser som eksempelvis trafikstej,
hvorimed uregelmasssige bespeg af spadserende forstyrrer mere,
Mange steder yngler fugle teet op ad trafikerede veje, og det
vurderes derfor, at et zendret trafikbillede ikke vil zendre
forstyrrelsen af fuglene vaesentligt. Det vil blive konkret vurderet i
detailfasen om der skal saettes stejskeerme op for at mindske
stejudbredelsen til rekreative omrader.

Amisradet er bevidst om, at planerne medferer, at
sammenhgrigheden i lokale samfund vil blive sandret for
bestandigt efter etableringen af I-lgsningen.

Forslaget om at se naermere pa Tranekeer er interessant. Det vil
sandsynligvis vaere i overkanten at fave et projekt her, som en
direkte erstatning for tabte naturvaerdier i motorvejsbyggeriet. Men
omradet er velegnet til et naturgenopretnings- eller
vandmiljpprojekt. Amtet har dog for tiden ingen planer i den retning.
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Der stilles spargsmal em amtet kan planlazgge et
projekt, der kreever dispensation fra bl.a. internationale
regler vedrgrende beskyttelse af habitatomradet, nér
borgerne generelt skal overholde krav og restriktioner i
forheld til natur- og miljginteresser.

Mener at amiet er inhabil, idet amtet udformer et
projekt, der kraenker
naturbeskytlelsesbesternmelserne, og derefter selv
frikender det for at vaere miligbelastende.

IHasningen edelagger det kuperede landskab og
internationale beskyttelsesomrade ved Grasten
skovene. Vejen kommer tif at figge lige midt mellem de
to markante haje Lindebjerg og Uglebjerg.

Traftkbelastning eges pa Flensborg landevej, som géar
gennem habitatomradet. Det medfegrer mget
stejbelastning i beskyttet naturomrade, sget antal
trafikdraebte dyr ligesom sget kvaslstofbelastning vi! {4
negativ effekt pa beskyttede naturtyper.

Regionplantitieegget er i strid med habitatdirektivet, idet
der findes alternative lesninger (E- og Y-lgsning). Hvis
l-l@sningen vedtages, vil sagen blive indbragt til
Naturklagenzevnet og EU-kommissionen med pastand
om, ai Danmark ikke lever op til sine
feellesskabsforpligtelser.

Miljeministeriet ger indsigelse imod projekiet, idet
regionplantillazgget med miljgkonsekvensvurderinger
ikke dokumenter, at I-l@sningen er | overensstemmelse
med hensynet il det internationale
naturbeskyttelsesomrade ved Hostrup Se. I-l@sningen
pavirker negativt omrader med beskyttede arter samt
en del af habitatomradet. Det er i konflikt med
internationale beskyttelsesregler. En negativ
pavirkning kan kun finde sted, hvis der ikke findes
brugbare altemativer. Miljgvurderingen behandler
andre alternativer, hvorfor regionplantiliaagget for |-
I@sningen ikke kan begrunde, al habitatdirektivets
regler fraviges. Miligministeren kan derfor ikke
meddele tilladelse ti}, at amtet vedtager
regionplantillazagget endeligt, for der er opnéet enighed
med statslige myndigheder og fundet en lgsning, der
er i overensstemmelse med de internationale
beskyitelseshensyn.

Et flertal i amisradet mener, det er nedvendigt at forbedre de
trafikale forhold pa de overordnede veje til Senderborg for at sikre
en fortsat udvikling i omradet, Et flertal i amtsradet har valgt I-
Issningen pa grundlag af en ensartet undersegelse af de
milismaessige, trafikale og skonomiske forhold ved de tre
alternativer. l-lgsningen betyder ligesom de to hovedalternativer et
indgreb i naturomrader. Skaderne som I-lesningen forarsager skal
begreenses. l-lgsningen er valgt bl.a. fordi den bedst stemmer
overens med amtisradets og erhvervslivets nsker om en fortsat
udvikling i omradet. Den sikrer den sterste kapacitet og bedste
fremkommelighed for pengene. I-lgsningen er den billigste af de
undersegte alternativer. Den berarer faerrest lodsejere og kraever
mindst landbrugsjord. Samtidig er -'esningen den lgsning, der pa
l&ngere sigt bedst sikrer de bererte padder omfattet af EF-
habitatdirektivet.

Ligesom privatpersoner, skal Amtet og de beslutninger amisradet
tager, overholde de regler, der galder for miljpheskyttelse.
Amtsradet fik i september 2001 Miljg- og Energiministerens
tilladelse til, pa visse vilkar, at igangszette planlzegning af en
motorvej mellem E45 og Senderborgomradet gennem en del af det
internationale naturbeskyttelsesomrade ved Hostrup So.

I-lesningen betyder et indgreb i naturomrader, og det har vaeret
nadvendigt at linieferingen feres gennem det sydligste hjerne af
det internationale naturbeskyttelsesomrade omkring Hostrup Se.
Vejen vil bergre ca. 6 ha, som primeert er dyrket mark, men ogsa
et hipme af en 3-eng vil blive berprt af forlagningen af en lille
kommunevej, | detailprojekteringen vil forlzegningen af
kommunevejen blive aendret, idet vejen flytles sa taet pa
motorvejen, sa den beskyttede 3-eng ikke berares. Den dyrkede
mark er ikke egnet som tevested for padder eller andre
habitatarter. Natur- og landskabsmaessigt er det en meget lidt
veerdifuld del af beskyttelsesomradet. Samlet vurderes det, at
vejprojektets pavirkning af det internationale
naturbeskyttelsesomrade ved Hostrup Sg ikke vil vaare sa
vazsentlig, at der vil ske en negativ pavirkning af de naturtyper og
arter, omradet er udpeget for.

Der er forbud mod at planlazgge nye sterre vejanleeg m.v. i
internationale naturbeskyttelsesomrader. Myndighederne,
herunder amtsradet, har mulighed for at fravige denne hovedregel,
nar der foreligger bydende nadvendige hensyn il vaesentlige
samfundsinteresser, herunder af social eller skonomisk ar, og
fordi der ikke findes nogen alternativ kzsning. Miljgministeren kan i
seerlige tilfzelde tillade en fravigelse af hovedreglen.
Miljaministeren har i juni 2005 opheevet sin indsigelse og givet
amtsradet tilladelse til at vedtage regionplantillasgget endeligt.

Ved nyanlaeg af motorveje og motortrafikveje er der ifelge
planloven pligt til at udarbejde en VVM-redegerelse. Formélet er at
vurdere og om mutigt at undga, minimere eller kompensere for de
miliemaessige konsekvenser ved at anlaegge nye veje, Deter i
overensstemmelse med planloven, at amtsradet bade udarbejder
VVM-redegerelse og vurderer konsekvenserne af konklusionerne.

Amtsradet har faet udarbejdet "Miljigvurdering, Veje til Als, Teknisk
rapport, september 2003" af en uvildig part. | forbindelse med
udarbejdelse af forslag til regionplantillaeg med tilherende VvM-
redegerelse er beskrivelser og vurderinger i den uvildige rapport
blevet gennemgaet. Dette gav anledning til bemzerkninger fra
amtet og i enkelte tilfzelde ogsa til vurderinger, der afveq fra de
vurderinger, der fremgik af den uvildige rapport. Som fglge af
forhandlingerne med Miljigministeriet forudsastter amtet i
forbindelse med vedtagelsen af regionplantillaegget, at der
etableres flere afveergeforanstaltninger, hvilket den uvildige rapport
ogsa anbefalede, Cowi A/S, som udarbejdede den uvildige rapport,
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har i marts 2005 vurderet amtets forudsastning om at etablere flere
afveergeforanstaitninger. Konklusionen er nu, at tiltagene vil styrke
bestandene af paddearter omfattet af habitatdirektivet. Endvidere
vil de flere afveergevandhuller have en markant positiv betydning,
der vurderes at overskygge negative pavirkninger i form af
barrierevirkning og trafikdrasbte dyr.

Placeringen af liniefaringen ved foden af Lindebjerg er et udiryk
for, at linieferingen skal berere skovomraderne Tralskov og Kiding
Tykke mindst mulig. Det er lykkedes at undga at lave indgreb i de
to skovomrader og at komme forbi dadisbakken Lindebjerg uden at
forvolde alt for stor skade. Foruden at der er taget hensyn til, at
skovomrademe skulle skanes, skal der i omrade laves en bred
faunapassage i form af en mindre dalbro. Linieferingen forlgber
umiddelbart nord for habitatornradet.

Flensborg landevej passerer habitatomréadet ved Bjergskov.
Trafikken vil eges fra 6.000 til 8.600 keretajer pr. degn som felge
af I-lesningens gennemfarelse. Naturveerdierne i denne del af
habitatomradet samler sig om plantelivet pa overdrev, men der er
odsa konstateret Stor Vandsalamander og Spidssnudet Fra. De
botaniske vasrdier bliver ikke pavirket veesentligt af den pgede
trafik. Forggelsen i belastningen med kvaelstof er forsvindende lille
i forhold til baggrundsbelastning og belastning fra nzerliggende
landbrug.

Trafikforegelsen vil rykke graensen for 50 dB(A) stej fra 100 til 125
meter fra vejen. De rekreative kerneomrader ligger | starre afstand,
og da terreenet er kuperet og skovbevokset, anses den foragede
stejbelastning for besagende | Bjergskovomradet for acceptabel.

Padderne har i dag en risiko for at blive ket over. Risikoen eges
neeppe vaasentligt, da de egnede padde-levesteder er relativt
velafgraensede pa hver side af landevej 520. Det vil vaere muligt at
presse et padderar igennem den eksisterende vejdaemning pa to
steder. | detailprojekteringen vil amtet vurdere effekten af
passagerne, og safremt den vurderes positiv, at lave passagerne
som en del af vejanlaegget. Amtet vurderer, at generne ved den
agede trafik p& Flensborg landeve; ikke har veesentlig indflydelse
pa habitat-naturtyper eller arter.

Supplerende koirtlaegning af det eendrede trace ved Kliplev
(trompetlosning) gennemfart i maj 2004 viser, at der ikke
kenstateres yderligere forekomst af nogen af habitat-padderne. Det
vurderes, at Spidssnudet Fra vil kunne yngle eller forsage at yngle
i alle vadomrader i omradet. Endvidere vurderes, at et vandhul i
yderkanten af unders@gelsesomrédet kurine veere egnet for Stor
Vandsalamander og Legfre. Samlet konkluderes, at den
supplerende kortlzegning ikke aendrer pé trusselvurderingen og de
afvaergeforanstaltninger, der skal gennemfares.

Pa grundlag af heringsfasen har amtet revurderet omfanget af
faunapassager og besluitet at etablere flere
afvaergeforanstaltninger. Amtet forudsaetter, at der etableres i alt
44 faunapassager, 15-20 ledelinier frem til faunapassagerne, 14
km dobbeltsidet paddehegn samt i alt ca. 70 afvaergevandhuller,
Med de forudsatte afvaergeforanstaltninger vil
spredningsforholdene til og fra det internationale
naturbeskyttelsesomrade ved Hostrup S@ og omkring
vejsiraekningen blive sikret, Kompensationsvandhulier skal
kompensere for generelle forringelser af levesteder,
spredningsmuligheder m.m. og vil medvirke til vaesentligt at styrke
bestande af padder omfattet af habitatdirektivets bilag IV. Det
vurderes, at det skitserede vejprojekt ikke vil fare til masrkbar
foregelse af antallet af trafikdrasbte fugle, idet der allerede er
storre veje i de omrader, der huser flest fugle (omradet omkring
Hostrup Sg).
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Amtsradet mener, at regionplantilzgget med de forudsatte
afvaergeforanstaltninger og eendringer til projektet samt den
reviderede VVM-redegerelse dokumenterer, at I-lesningen er i
overensstemmelse med hensynet til det internationale
beskyttelsesomrade ved Hostrup Sg.
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Forstar ikke, at der skal bygges en ny vej i abent
landskab, hvor der er stille og fredeligt, nar amtet kan
udbygge de eksisterende veje, hvor der allerede er
staj.

Vit vide, hvad amtet vil gere ved den ggede
stejbelastning, nar den tunge trafik langs eksisterende
veje stiger.

Vil vide, hvad amtet vil gere, nér hastigheden pa
motorvejen bliver 130 kmit i stedet for 110 km#t, hvilket
betyder aget stajbelastning.

Hvitke afhjaelpende foranstaltninger i forhold til stej
tilbyder amtel. @nsker masser af forskellige arter traser
som lydmur, fordi de ikke skasmmer landskabet.

Sperger til hvordan steiberegningerne er udarbejdet.
CO2-udslippet vil pges med ca. 6%, hvilket eri

modstrid med Danmarks forpligtelser overfor
Kyotoprotokollen om at nedbringe drivhusgasserne.

De milipmazssige, trafikale og gkonomiske forhold ved de tre
alternativer er vurderet af amtsradet. P4 baggrund af
sammenligningen er der i amtsradet flertat for IHesningen og
dermed er bade Y- og E-lgsningen fravalgt.

De stgjmeessige effekter af projektet er belyst ved at sammenligne
slejudbredelsen langs det eksisterende vejnet med stejforholdene,
hvis I-, Y- eller E-lgsningen gennemferes. Uanset hvilken lgsning
der gennemferes vil antallet af stgjbelastede boliger og
stpjbelastningstallet blive reduceret i forhold til, hvis det ikke gores
noget ved vejnettet i omradet (0-lgsningen). I-Hl@sningen reducerer
antallet af boliger, der er belastet af stej over 55 dB(A), med ca.
100 til 946. E-losningen reducerer antallet af boliger, der er
belastet af stej over 55 dB(A), med ca. 115.

Amtsradet er meget opmaerksom pa at lave afhjelpende
foranstalininger, der kan mindske de gener, som et nyt vejanleeg
uundgaeligt vil forarsage. Safremt anleeg af den nye vej medfarer,
at boliger far et gget stajniveau pa over 55 dB(A) vil lodsejeren fa
tilbud om stpjdz=mpende foranstaltninger. Der er mulighed for
stajvolde, steiskasrme, facadeisolering, erstatning og som en
sidste udvej opkeb af den stajbelastede bolig. | forbindelse med
detailfasen vil det i samréd med lodsejeren blive besluttet, hvilken
lasning der vazlges i hvert enkelt tilfaslde.

Miljgstyrelsen har fastsat 50 dB(A) som vejledende greensevaerdi
for rekreative omrader i det dbne land. En beregning langs det nye
vejanlaeg viser, at Hasningen foreger det rekreative areal, der
pavirkes med et stgjniveau hejere end 50 dB(A), med ca. 4,1
kvadratkilometer. Uanset hvilken lasning der gennemfares vil det
rekreative areal, der pavirkes, blive foreget. Dermed forringes den
rekreative veerdi af det dbne land og naturomrader, der hidtil har
vaeret uforstymret. Der vil blive vurderet konkret i detailfasen, om
der udvalgte steder skal szettes stejskaarme op for at mindske
stejudbredelsen.

Starstedeten af lastbilirafikken vil ifalge trafikmodelien blive pa de
eksisterende veje. Efter etableringen af -lasningen vil beboerne
langs eksisterende veje dog samlet set opleve en vaesentlig
mindre trafik. Andelen af tung trafik ud af de tilbagevaerende
trafikanter vil eges relativt set. Der er dog erfaring for, at flere og
flere lastbiler over tid vaeiger motorveje frem for andre veje.

Det er blevet undersegt, hvad de stejmaessige konsekvenser af
stigningen i hastighed fra 110 km/t til 130 km/t er. Resuiltatet er, at
stajniveauet vil stige 1-2 dB{A) langs vejstraekningen. | forbindelse
med detailfasen vil blive udarbejdet kort over stejbelastningen
omkring l-lésningen ved en hastighed pa 130 kmn/t. Der vil blive
taget udgangspunkt i de ejendomme, der berpres af stoj over 55
dB(A) ved 130 km#, nar det i forbindetse med detailfasen bliver
besluttet, hvilke foranstaltninger der veelges.

Metoden til at kortlazgge de stajmeessige effekter ved motorveje
tager udgangspunkt i den faellesnordiske beregningsmaodel. |
metoden tages udgangspunkt i antallet af personbiler, antallet af
lastbiler, hastighed samt terreenforhold. Den teoretiske reduktion
for en vej er 3 dB(A) pr. afstandsfordobling. En metode til
daampning af vejsigj er indforelse af stejsvage belagninger.
Stajreducerende belazgning er dog ikke indregnet i dette projekt.

Beplantninger langs vejen kan formindske den visuelle pavirkning.
Undersagelser har imidlertid vist, at beplantning normalt ikke
betyder et lavere stajniveau. Som en del af vejprojeklet har amtet
faet udarbejdet rapporten "Rytme, landskab og tracé”, der
anbefaler forskellige forslag il aestetisk tilpasning af vejen med
beplantning m.v. | forbindelse med detailfasen vil den endelige
plan for bl.a. beplantning og valg af plantearter forega.

11



Emne: Stej og luftemissioner
Resumé Amtets bemaerkninger

Trafikanternes breendstofforbrug og den samlede emission af bl.a.
CO2 er opgjort for IH@sningen og sammenlignet med O-lzsningen.
CO2Z-emissionen forgges vaesentlig med I-lasningen pga. hejere
energiforbrug ved kersel med hagjere hastigheder. Det samlede
breendstofforbrug samt emission af CO2 vil sges med ca. 6,2
procent, hvitket vil modvirke Danmarks forpligtigelse til reduktion af
emissioner af CO2. CO2-emissionen ved Y-lasningen og E-
lasningen foreges med hhv, 8,5 procent og ca. 1,4 procent.
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Emne:
Resumeé

Regional udvikiing

Amtets bemzarkninger

Hvorfor har amtsradet valgt I-lesningen med tilstutning
ved Kliplev, nar amtet samtidig melder ud, at Kliplev
ikke har potentiale til at skabe erhvervsliv.

Pengene til motorvejen kunne bruges bedre til gavn for
alle skatteyderne, eksempelvis til videnscentre i
regionen eller som tilskud til firmaer og private, som vil
etablere sig i omradet.

Mener det or statsopgave at lave motorvejen.

Glaader sig over den kommende motorvej. Den er
nadvendig af hensyn ti fortsat vaekst, bevarelse af
arbejdspladser pa egnen, styrkelse af
erhvervsudviklingen, fremkommelighed og
trafiksikkerhed.

Stiller spergsmalstegn ved om motorvejen vil fremme
regional udvikling. Henviser til Lolland-Falster, hvor
motorvejen har haft sugerarseffekt. Mener
arbejdspladserne fiytter til udlandet uanset motorvej
eller €j.

Det er amisradets ansvar at sikre fortsat udvikling i Senderjylland,
og det er amtsradets ansvar at prioritere mellem de tiltag, der skal
sikre dette. | Senderborgomradets syv kommuner bor ca. 30
procent af Senderjyllands Amts indbyggere og Alssundomradet er
det ekonomisk steerkeste omrade i Senderjyiland. Dette omrade
skal sikres for fremtiden og det skal sikres, at omradet fortsat er et
attraktivt omradet at bo i og flytie til. Et flertal | amtsradet har vaigt I-
lssningen, fordi den bedst stemmer overens med amtsradets og
erhvervslivets ensker om at sikre en fortsat udvikling i omradet. |-
le@sningen er den billigste af de underspgte alternativer og den
bergrer farrest lodsejere. Samtidig kan den sikre
fremkommeligheden samt skabe en sterre kapacitet og give sterre
fleksibilitet pa vejnetiet. 1-l@sningen er ikke valgt af hensyn til den
regionale udvikling i Kliplev.

Amtsradet udbygger og etablerer lsbende nye videnscentre og
uddannelsestilbud. Amtets indsatser er beskrevet i Senderjyllands
Erhvervsstrategi. Det er amtsradets holdning, at det ogsa er
nadvendigt at forbedre de trafikale forhold pa de overordnede veje
mellem den senderjyske motorvej og Senderborgomradet for at
sikre en fortsat udvikling i omradet. En forbedring af
fremkommeligheden til Senderborgomradet vil vaere til gavn for
alle borgere i Senderjyllands Amt. Det er ikke ensbetydende med,
at der ikke skal ske en udbygning i andre af egnscentrene | amtet.

Siden &r 2001 har amtsradet hvert &r i budgettet afsat 0,2
skatteprocentpoint gremaerket til gennemferelse af
infrastrukturprojekter i Senderjylland. Amtet spiller en vigtig rolle i
den regionale udvikling i Senderjylland og har en raekke
pkonomiske filskudsmutigheder, som stammer fra amtets eget
budget, den danske stat og EU. Eksempeivis var der pa budgettet
for 2002 ca. 14 mio. kr. premasrket til faste tilskud til institutioner
og aklerer, der spiller en vigtig rolle i den regionale
erhvervsudvikling.

Det er frem til kommunalreformen trazder i kraft ikke en
statsopgave at forbedre de trafikale forhold mellem E45 og
Senderborgomradet. | januar 1998 overtog amtet bl.a.
hovedlandevejene til Alssundomradet fra staten. Da det er
amtsradets opgave at opretholde et tilfredsstillende serviceniveau
til Alssundomradet, er det ogsa amtets opgave at betale for
vedligehold og investeringer, hvad enten det er en motorvej eller
en landeve;j.

Vedtagelsen af kommunalreformen medfarer, at alle amtsveje i det
bergrte ormrade fra 1. januar 2007 bliver kemmuneveje bortset fra
landevej 319 mellem Senderborg og Aabenraa, som overtages af
staten. Amtet forudsaetter, at de kommende forhandlinger med
Transport- og Energiministeriet resulterer i, at staten overtager
projektet for en ny motorvej meilem Kliplev og Senderborg.

Amtsradet har i dialog med Skov- og Naturstyrelsen besluttet, at
udvikiing langs den senderjyske motorvej skal forega ved
trafikdrerne i egnscentrene Haderslev-Vojens, Aabenraa-Redekro,
samt omridecentret Pacdhorg-Bov-Smedeby-Krusa med relation til
Flensborg.

Forbedret infrastruktur vil gare det lettere bade at komme til og fra
Swenderborgomradet. Amtsradet mener, at denne forbedring vil
forbedre konkurrenceevnen for erhvervslivet i omradet. Det er
korrekt, at det ikke er dokumenteret, at etablering af motorveje i sig
selv skaber vaekst.

Etableringen af I-lgsningen er ingen garanti mod, at
arbejdspladserne flytter til udlandet. Denne problemstilling er en
udfordring for Senderjyllands Amt, ligesom den er for evrige amter.

13



Emne: Ejendomsforhold

Resumé

Amtets bemzrkninger

Stiller spergsmal om Jordkebsnaevnet reelt har
kompetence til at foretage jordkeb med sigte pa
jordfordeling afledt af et projekt, der endnu ikke er
politisk vedtaget.

Undren over, at Jordkebsneevnet ikke kaber
landbrugsjord, nar det er til salg tzet pa linieferingen,
s& der er noget jord at bytte med i forbindelse med
ekspropriationer. Der har vaeret et par eksempler, hvor
lokale landmaend har kebt ejendomme. Stiller
spergsmalstegn ved, om det var fordi Jordkgbsnavnet
ikke ville byde markedsprisen. Opfordrer amtet fil at
give ekstra midler til Jordkebsnaevnet.

Flere gnsker erstatning eller overtagelse af ejendom,
fordi stef, opsplitning af landbrugsejendom, aendring af
tilkgrselsforhold m.v. giver veesentlig veerdiforringelse
af ejendommen og ger den usaeigeligt.

Mener motorvejen edelaegger mere landbrugsjord end
udbygning af de eksisterende veje.

Motorvejsprojektet adelaagger landsbysamfund og har
aendret forudsaetning for huskeb for mange
mennesker. Ejendomme saslges til ca. 10-20 procent
under dagspris pga. usikkerhed om liniefaring.

Jordkgbsnzaevnets opgave er at kebe landbrugsiord til gavn for den
senere jordfordeling. Jordkebsneevnet har kompetence til at
opkebe jord pa frivillig basis. Dette vil normalt starte forud for
politisk godkendte projekter.

Jordkebsnasvnet har startet opkab af jord til gavn for den senere
jordfordeling og vil over en arraekke jeevnligt opkabe landbrugsjord.
Amtsradet har afsat 30 mio. kr. netop til brug for Jordkabsnasvnets
opkeb af jord. Jordkebsnaevnet for Senderjyllands Amt bestreeber
sig pa at holde sig pa det rette prisniveau i forhold til markedet og
har i flere tilfeelde afgivet tilbud pd arealer uden at blive
hajestbydende.

I-l@sningen medfarer pa kort sigt store konsekvenser for de
enkelte fandbrug, men pé laengere sigt kan jordfordelingen
overordnet set have en positiv effekt pa landbrugsdriften i omradet,
da det vil tvinge en strukturtilpasning igennem.

Det er forst i forbindelse med udarbejdelse af detailprojekt og
gennemferelse af astedsforretninger, at amtet foretager en konkret
vurdering af stajbeskyttelse, herunder en vurdering af i hvilket
omfang, der skal eksproprieres og hvilke erstatninger, der skal
udbetales. Erstatning udbetales kun i forbindelse med
ekspropriation. Ekspropriationerne forventes igangsat umiddelbart
efter den endelige vedtagelse af regionplantiflzagget.

Amtsradet har til hensigt hurtigt at overtage efendomme, der bliver
seerligt hardt bergrt af projektet. Det kan f.eks. veere, nar bygninger
ligger direkte i vejlinien og derfor skal nedrives. |-lasningen
forventes at pavirke i alt 64 landbrugsejendomme, heraf vil 7
ejendomme blive pavirket i en sadan grad, at fortsat landbrugsdrift
pa nuvaerende niveau umuliggeres vden jordfordeling.

I-lesningen er bl.a. valgt, fordi liniefaringen kraever mindst
landbrugsjord i forhold til de to andre alternativer. | I-l@sningen vii
der blive anvendt 170 ha til selve vejanlasgget, mens E- og Y-
lasningen kragver, at der bliver anvendt 200 ha. Derudover skal der
anvendes 70 ha midlertidig under anlaaggelsen.

Anlaeg af veje i omrader, hvor der ikke i forvejen er starre anlaeg,
betyder indgreb i landskab og i lokalomrader. Amtsradet er bevidst
om, at disse planer medfgrer bade usikkerhed hos de personer,
der muligvis er berart samt medfarer, at samharigheden i lokale
samfund vil blive @ndret for bestandigt efter etablering af I-
lasningen. Et flertal i amtsradet er enige om, at det er ngdvendigt
at forbedre de trafikale forhold pa de overordnede veje til
Senderborgomradet og har valgt I-lgsningen.
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Emne: Landskabsforhoid

Resumé

Amtets bemaerkninger

Stiller spergsmat om et par minutters sparet keretid
kan forsvare motorvejens pavirkning af landskaber, der
hidtil har veeret fri for sterre anleeg. Det drejer sig isaer
om omrédet mellem Sggard og Hostrup seer, nord for
Nybel Nor g ved Truenbro,

Undren over, at motorvejen forleber paralielt med den
eksisterende landevej pa straekningen fra Felsted til
Kliplev.

Der dannes ar i landskabet, hvorfra der skal bruges
materialer til vejen, og transporten forérsager
nedslidning pa de bestaende veje.

Motorvejen gennemskaarer veerdifulde kulturhistoriske
miljger og landskaber, bl.a. Stenderup som er udpeget
som saerlig bevaringsveerdig landsby.

Motorvejen betyder, at udsigter til skove, levende hegn
m.m. vil blive adelagt. Det drejer sig om udsigt fra
Piilgardsvej, landevej 566 og garden Bojskov.

Stiller spergsmalstegn ved motorvejens indpasning i
landskabet. Det drejer sig bl.a. om omradet ved
Truenbre, Kobberholm og Bojskov, hvor den haje
placering af motorvejen bl.a. belyder traftkstej i
bysamfundene.

Anlaeg af veje | omrader, hvor der ikke i forveien er starre anlaeg,
betyder indgreb i milje og landskab. | amtsradet er der enighed
om, at det er ngdvendigt at forbedre de trafikale forhold pa de
overordnede veje mellem den senderjyske motorvej og
Sanderborgomrédet for at sikre en fortsat udvikling i omradet.

Et flertal i amtsradet har valgt at acceptere konsekvenseme ved
vejprojektet, idet de afhjaelpende foranstaltninger i forbindelse med
vejprojektet vil reducere pavirkningen fra vejprojektet.

Et flertal i amtsradet har valgt I-lgsningen bl.a. fordi den stemmer
bedst overens med amtsradets og erhvervstivets snsker til at sikre
en fortsat udvikling i omradet. Den sikrer den sigrste kapacitet og
den bedste fremkommelighed for pengene. Den er den billigste af
de undersagie alternativer, berarer feerrest lodsejere og krasver
mindst landbrugsjord. I-l@sningen er samtidigt den lasning, der pa
leengere sigt bedst sikrer de bersrte padder omfattet af EF-habitat-
direktivet.

Sammenfletningsantaegget med landevej 520 vil blive meget
dominerende i omradet ved Segard. Der skal foretages store
afgravninger i randmorzenen, der er en del af det regionale
geologiske interesseomrade.

Mellem Felsted og Kliplev ligger I-lasningen parallelt med
eksisterende vejstraekning. Hoesningen kan ikke flyttes sa langt
mod syd, pga. bindinger bade i liniens astlige og vestlige del.
Desuden vil en sydligere liniefaring sandsynligvis betyde, at der vil
vaere faerre trafikanter, som veaelger motorvejen.

Motorvejen medferer et forbrug svarende til i alt ca. 30 procent af
den samlede arlige indvinding af sand, grus og sten paland i
Senderjyllands Amt. Forbruget af ristoffer vurderes ikke at vesre
problematisk ud fra et nationalt rastofindvindingssynspunki, men
det vil blive tilstrazbt at udnytte genanvendefige materialer mest
muligt. Fer der gives tilladelse til ristofudgravning, ska! Amtet
godkende en efterbehandlingsplan. Der vil endvidere blive
udarbejdet en miljgledelsesplan for anleegsarbejdet. Der er endnu
ikke taget stilling til, hvorfra ressourcerne ska! udvindes.

Kulturlandskab og kulturmiliger vil lide skade, nar der skal
anlaegges en vej gennem et omrade, hvor der ikke i forvejen er
starre infrastrukturanizey. Blandt andet landsbyen Stenderup, der
er udpeget som saerlig bevaringsvardig, da den er en velbevaret
landsby med gérdene liggende langs en vej, der snor sig udenom
en stor firesidet grenning. Liniefgringen passerer Stenderup
landsby ca. 150 meter mod nord. Landsbyen vil derfor blive udsat
for en oget stajbelastning samt visuel belastning. Stajbelastningen
vil dog ifelge VVM-redegerelsen ligge under 55 dB(A). Landsbyen
er karakteriseret ved, af den er samlet. Motorvejen vil afskaere
gardene i byen fra de tilherende jorde nord for byen og derved
bryde sammenhaengen meliem fandsby og de omkringliggende
marker. midleriid er det lykkedes at komme udenom selve
landsbyen, hvorved strukturen i landsbyen kan bevares.

Det tilstraebes, at vejen i det kuperede landskab anleegges
séledes, at vaesentiige udsigter ikke forstyrres og markante bakker
ikke gennemskaeres. Udsigten fra landevej 566 vil blive sendret og
kontakten til skovbrynet forsvinde, idet vejen vil komme til at ligge
lavere. Hvor Pilegardsvej ligger ta=ttest pa motorvejen, er knap 70
meter. Den linie, som amtsradet har fremlagt i haringsfasen, er et
udtryk for en afvejning af alle de forskelligartede hensyn, der er
taget i planlaegningsprocessen.

Omradet ved Ladkaer skov er et af de steder, der bliver
allerh@rdest berert af finieferingen i I-lesningen. P4 streskningen
ved Ladkzer skov er liniefaringen bundet stramt til den valgte
beliggenhed pga. transformator-station, naturgas-station, samt til
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Emne:
Resumé

Landskabsforhold

Amtets bemarkninger

det sted, hvor vejen mest hensigtsmeessigt kan komme over
jembanen. Det medferer, at vejen er tvunget til at passere gennem
nordenden af Ladkeer skov. Endvidere er der mellem Lindebjerg og
Kiding Tykke en smal landskabskorridor, hvor vejen netop kan
lazgges uden for store indgreb i landskabet. Motorvejen skaerer
Truenbrovej, hvilket betyder, at nogle ejendommene skal vige
pladsen for motorvejen.

I-esningen betyder generelt en @get stajpavirkning af landskab og
natur. Dermed forringes den rekreative veerdi af det abne land og
naturomrader, der hidtil har vaeret relativt uforstyrret. Derimod vil
antallet af stujbelastede boliger blive reduceret i forhald til, hvis der
ikke geres noget ved vejnettet i omradet (O-lesningen). Det vil blive
konkret vurderet | detailfasen, om der skal saettes stajskasrme op
for al mindske stajudbredelsen tit rekreative omrader.
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Emne:
Resumé

Andringsforsiag

Amtets bemzaerkninger

Hajbro ved Egernsund der fortszetter som motorvej
nord om Rinkenazs med direkte tikkarsel til den
eksisterende motorvej.

Forbud mod at kere med langsomkerende karetgjer i
de mesit belastede tidspunkter,

@nsker undersegt en simplere Y-lasning, hvor det
nordlige ben kombineres med en sydlig forbindelse tit
den eksisterende motorvejstilsiutning ved Kliplev.

Lav rute 41 (landevej 319} til en motortrafikvej.
Lav Y-l@sningen, hvor det sydgaende spor fjemes.

Prisen for omfartsvejene ved Felsted, Rinkenas og
Ragebgl svarer nogenlunde til det belgb, amtet har
sparet op i 2005, Byg derfor omfarisvejene. De
resterende veje kan udbygges efter behov.

Inddrag cykelstien langs Senderborgvej til kerebane.
Lav skiftevis overhaling.

Udbyg den eksisterende vej fra rundkerslen ved
Alssundbroen sst om Ragebal til Blans og direkte til
omfartsvejen ved Bovrup. Etabler en broforbindelse
over Alssund via Stevning Nees til Linak | Guderup.

Giv bilisterne et alternativ til motorvejen: Udbygning af
den kollektive trafik. Eksempelvis haivtimesdrift fra
Senderborg fil nordpa og udbygning af faergetrafikken
Hardeshgj-Ballebro med busser, der passer til
sejlitiderne.

Inden motorvejen er bygget, er der ikke mange af de
landbrug, som giver fremkommelighedsproblemer,
tilbage. Derfor lav jordfordeling ved de eksisterende
veje.

Forlaegning af landevej 556 til syd for motorvejen.

Ramper gst for landevej 515, s4 motorvejen kan
benyttes af trafik rmellem Felsted og Senderbarg.
Supplere I-lasningen med et nordiigt ben vest om
Felsted.

| stedet for trompet wnskes etableret et Y som
tilslutning til den eksisterende motorvej E45.

Amtet opfordres til at arbejde med alternative
udformninger af titslutningsanlzggene.

Glidende tilslutning mellem landevej 316 og den nye
motorve.

Motorvejen fores nord om den gamle skole | Segérd,
Flensborgvej nedgraves, motorvejen anlagges i
niveau med terreenet og tilslutningsanlzegget ved
Flensborgvej droppes. | stedet etableres fuldt
titslutningsanlzeg ved landevej 515 og omfarisvej vest
om Felsted.

Den stigende trafik gennem Avnbgl vil kraeve en
omfartsve].

Lav en nordligere liniefering ved Stenderup.

En firesporet vej fra Alssund til Egernsund, en hajbro over
Egernsund samt en firesporet motorvej fra Egernsund til motorvej
E45 vil skanmaessigt koste ca. 1 mia. kr. i alt. Det vurderes, at
landevejen mellem Senderborg og Aabenraa ikke vil blive
tilstraekkelig aflastet trafikalt. Der er for fa trafikanter, som i dag
benytter landevej 319, der vil vaelge at kare til Egernsund med
videre, nar de skal nordpa. Forslaget loser saledes ikke de
trafikale problemer i omradet og er i gvrigt dyrere end I-lasningen.

Et forbud mod langsomme keretgjer pa tidspunkter med
spidsbelastninger pa de eksisterende landeveje vil kunne hjselpe
pa trafikafviklingen, men vil vaere imod princippet om, at alle
trafikanter har adgang til offentlige veje. Et sadant titag vil veere
sveert at handhzeve.

Amtet har vurderet et simplere alternativ til Y-lesningen svarende
tit det forestdede. | folderen "Klar beskad —- om vejene til
Senderborgomradet’ beskrives en liniefaring for den sydligere
afgrening fert nord-vest om Kvaers og koblet op pa landevej 520
ved Sagard. Lesningen blev fravalgt, idet lasningen aflastede de
eksisterende veje for lidt — til dels pga. kombinationen med en lidt
nordligere liniefering for en motorvejsafgrening mod nord.

Hvis landevejen mellem Aabenraa og Senderborg laves til
motortrafikvej vil det betyde et forbud for langsomkerende pé vejen
samt at der skal etableres paralleiveje til de langsomkerende. Det
vil Izse trafikproblemermne pa landevej 319, men ikke
trafikproblemerne pé landevejen mellem Krusa og Senderborg,
som ogsa er en del af problemstillingen.

Forslaget om en Y-lgsning, hvor det sydgaende spor fiemnes, vil
trafikalt ikke aflaste landevejen mellem Krusa og Senderborg.
Forslaget leser saledes ikke de trafikale problemer i omradet.

Overslaget for skitseprojekter af omfarisvejene ved Felsted,
Rinkenaes og Ragebua! er pa ca. 282 mio. Ved udgangen af 2005
har amtet opsparet ca. 146 mio.kr i Den Senderjyske
Infrastrukturfond. Etableringen af de tre omfartsveje vit ese de
trafikale problemer pa de pageeldende bysirsskninger. Imidlertid vil
det ikke vaere tilstraekkeligt, hvis hele vejnettet til Als i 2015 skal
feve op til amtsradets malsaetning for fremkommelighed.

En s&kaldt to plus én vej vil kunne forbedre fremkommeligheden
pa vejnettet til Alssundomradet, men vil ikke kunne 14 vejnettet til
at leve op til amtsradets malseetning for serviceniveau. Brede to-
sporede veje, firesporede veje eller motorveje vil imidlertid have en
starre kapacitet end skiftevis to plus én veje.

En ny bred to-sporet omfartsvej ast om Ragebet fra landevej 316
over Blans til omfartsvejen ved Bovrup, samt en ny vejforbindelse
pst for Blans over Stevning Naes til Guderup pa Als har en samlet
leengde pa ca. 25 km. Heraf er ca. 2,6 km en ny broforbindelse
over Alssund. Prisen for dette anlaeg skonnes til 1,45 mia kr.

Ifelge trafikmodellen er det kun ca. 10 procent af trafikken, der har
aerinde pa Nordals. Der vil sdledes veere relativt f4 trafikanter, der
vil benytle broforbindelsen over Alssund. Broforslaget vil endvidere
medfare voldsomme indgreb i de veerdifulde kystlandskaber, hvor
der ifelge regionplanen ikke ma bygges tekniske anlazg.

Landevej 319 vil blive aflastet pa straekningen fra Senderborg til
Bovrup, men pa resten af straskningen til Aabenraa vit der forisat
veere trafikproblemer. Endelig vil forslaget ikke lgse de trafikale
problemer pa landevejen mellem Krusa og Senderborg. Forslaget
om en ny forbindelse Ragebal-Blans-Bovrup samt broforbindelse
vil samlet set ikke lgse de trafikale problemer i omradet.
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Mener at der ikke er behov for den nordlige rasteplads,
da den ligger meget teet pa startdestinationen.
Rastepladsen ligger lugtmaessigt uheldigt i forhold tif
svinefarm.

Motorvejen stoppes, hvor den krydser vejen Felsted-
Grasten og afleses af en motortrafikvej, der fares
sammen med den eksisterende vej Snurom-Kvazrs-
Segard-Kliplev. Ved Seqgard laves en bro over vejen til
Krusa og videre til Kliplev.

Forslag om faunabro, hvor motorvejen skal gennem
naturbeskyttelsesomrader.

Saenk motorvejen 1 meter under terraen ved
Kobberholm. Laeg ferbindelsesvejen fra Kobberholm tit
den nye ve} ved Bojskov ved siden af eksisterende
levende hegn.

Lav en underforing af Kobberholm, saledes at dens
tilslutning til Piilgardsvej bevares.

Laeg motorvejen sa det undgas at gennemskzaere de to
kulturmiljger: husmandskolonien langs Grenbzekvej og
bebyggelsen Bojskovskov.

Forslag om at motorvejen far en breddeprofil med et 1
meter bredt befaestet areal | midierrabatten.

Motorvejen skal konstrueres efter tyske normer og
med beton.

Fargeforbindelsen Hardeshgj-Ballebro sejler i dag hver halve
time, hvitket vurderes som tilstrackkeligt i forhold til efterspergslen.
Der findes allerede i dag gode busforbindelser mellem Sanderborg
og feergebyerne. Af andre tilbud kan navnes
bofig/arbejdsstedsruter mellem Sanderborg, Sydals og Grésten til
Danfoss/Nordborg. Sydbus har oprettet greenseoverskridende rute,
sa passagerer kan blive | samme bus mellem Senderborg og
Flensborg/Husum. @vrige forslag til udbygning af kollektiv trafik er
tiltag som Senderjyllands Amt ikke har mulighed for at z&ndre pa.
Det kan BaneDanmarik, DSB m.fi.

Generelt kan siges, at amtet ikke forventer, at en udbygning af
kollektiv trafik kan lese trafikproblememe i omradet mellem den
senderjyske motorvej og Senderborgomradet. Far man
eksempelvis 100 personer til at skifte fra bilen til kollektiv trafik, vil
det svare til en reduktion i arsdagntrafikken pa mindre end 60 biler
eller mindre end 1 procent af trafikken pa landevej 319. En
udbygning af de kollektive trafik vii altsd ikke mindske trafikken pa
landevejene naevnevaerdigt.

Det vurderes, at en strukturaendring i landbruget kun vil have en
begraenset positiv indflydelse pa fremkommeligheden i omradet.
Erfaringer viser, at det er vanskeligt at ombygge eksisterende veje
til hgjklassede facadelpse veje uden at anlaegge parallelveje.

Motorvejen fares gennem et militaert evelsesomrade ved Segard.
Ved at forleegge landevej 556 mod syd og parallelt med
motorvejen, eges arealindgrebet betydeligt pa avelsesomradet, der
skal eksproprieres 2-3 bygninger ekstra og det kuperede terraen
hetyder stramme bindinger tit vejens indpasning i terreenet. Under
hensyntagen til disse bindinger er forlzzgningen af landevej 556
nord for motorvejen.

Et fuldt tilslutningsanlaeg ved landevej 515 med tilharende
omfartsvej ved Felsted blev fravalgt pga. merudgiften. | Felsted vil
der ifalge trafikmodellen kere 3.500 biler pr. degn efter anlaeg af |-
lzsningen. Selv om denne lasning er fravalgt, er der intet der
hindrer, at denne lgsning kan etableres senere.

Forbindelsesanlagget mellem i-motorvejen og E45 er udformet
som et trompetanlaag med parallelramper, hvor eksisterende
rudeanlaeg ved Kliplev tilsiuttes. Denne lasning er valgt ud fra
hensynet til det internationale naturbeskyttelsesomrade samt
kravet til en udformning, der bade skaber en glidende overgang
mellem motorvejene og er pladsbesparende,

Amtet har arbejdet med alternative udformninger af
tilslutningsanlaeggene ved E45. Her har bl.a. vaeret underspgt en
opkaohbling af den nye motorvej til den eksisterende via en
rundkersel i stedet for et udfletningsanlaag. Rundkearsien blev
fravalgt, idet Vejdirektoratet ikke kunne acceptere en
sammenkobling uden glidende overgang, hvis andre lgsninger var
mulige.

Rundkerslen ved Herloftvej skal markere overgangen meliem
motorvej og motortrafikvej og er valgt af trafiksikkerhedsmaessige
arsager, Rundkerslen er placeret, sa den med tiden kan udbygges
med omlgbsspor, hvis der skulle opsta kapacitetsprobiemer,

Amtet har undersggt 10 alternative liniefaringer nord for Segard.
Forslagene blev forkastet, idet de ville fa vaesentlige konsekvenser
for bl.a. landskabet og interesserne omkring det internationale
beskyttelsesomrade.

Endvidere har amtet undersegt et alternativ til I-l@sningen, hvor
linieferingen for den vestlige del gik syd om Kliplev med opkobling
tit det nuvaerende tilslutningsanlaeg. Det blev fravalgt, fordi det ville
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forringe Segard Skov og seomradets oplevelsesmanssige veerdi og
fordi der kun ville kere 3.000-6.000 biler pr. dagn pa den vestlige
del af motorvejen.

Endelig har vaeret undersaegt et alternativ til I-lesningen, hvor der
var placeret et fuldt tilslutningsanlzeg ved landevej 515 med
tilherende omfartsvej ved Felsted og intet tilslutningsantaeg ved
landevej 520. Alternativet blev fravalgt, idet aflastningen af
landevej 316 pga. det manglende tilslutningsanlaeg ved landevej
520 ville veere helt utilfredsstillende. Pa landevej 316 ville vaere en
aflastning pd 15-25 procent samtidig med at der skulle regnes med
en betragtelig merudgift til en omfarisvej ved Felsted.

Selvom trafikken i 2015 stiger til det dobbelte | Avnbel, kan en
trafikbelastning pa 2.500 biler pr. degn ikke begrunde, at der
bygges en omfartsvej ved Avnbel. Til sammenligning vil
trafikbelastningen i Felsted vzere pa 10.900 biler pr. dagn, hvis der
ikke gores noget. Her vil der blive behov for en omfartsvej. Aniseg
af I-l@sningen betyder imidlertid, at trafikbelastningen i Felsted
falder til 3.500 biler pr.degn, og sa er behovet der ikke lzngere.

Det er vurderet, om linieferingen kan flyttes lzzngere mod nord ved
Stenderup og fravalgt af felgende arsager: De bindinger som
naturmaessige forhold, eksisterende tekniske anlaeg,
ejendomsforhold samt zestetiske krav til tracéet giver il
linieforingen betyder, at kurveradius fordi Stenderup vil blive
vacceptabel lille ved en nordligere liniefering.

Ifalge retningslinieme ber den maksimale keretid mellem
rastepladser ikke overslige ca. 20 minutter eller ca. 25 km. Det er
en vurdering, hvor og hvorvidt der skal etableres rastepladser bade
i forbindelse med I-lgsningen og ved motorveje andre steder |
landet. De naarmeste rastepladser findes pa E45 ca. 2 km syd for
Kliplev og ved frakerslen ved Redekro. Ejendommen med
svineproduktionen ligger 200-250 meter fra lastbilparkeringen og
350-400 meter fra personbilparkeringen. Produktionen ligger
sydvest for den planlagte rasteplads.

Forslaget om at stoppe motorvejen, hvor den krydser landevej 515
og tave motorirafikve] pa det resterende stykke til E45 er
problematisk. I-igsningen kan ikke flyttes sa langt mod syd pga.
bindinger i bade liniens ostlige og vestlige del, foruden at linien vil
have en negativ pavirkning pd andre omrader. Desuden vil
linieferingen sandsynligvis betyde, at der vil veere feerre trafikanter
som vaelger motorvejen, ligesom det vil vaere problematisk at have
en sa kort motortrafikvejsstrazkning mellem to motorveje.

Faunabroer anvendes typisk hvor vejanlzegget ligger i kraftig
afgravning. | skitseprojektet er faunapassagerne indpasset efter de
planlagte spredningskorridorer og evrige forhold. Udformningen af
leengdeprofilet set i forhold til spredningskorridorer indbyder ikke tit
en faunabro pa streekningen gennem habitat- og
fuglebeskyttelsesomradet ved Hostrup Sp.

Krydsningen af jernbanen og placeringen ved Kobberholm er
haejdemasssigt taet forbundet. At saenke motorvejen til 1 meter
under terrezn ved Kobberholm medfarer, at jernbanen
npdvendigvis ma saenkes for at skabe den ngdvendige frihajde
under motorvejen. Det er muligt at saanke jernbanen med 3-4
meter. Det medferer, at banestraekningen skal ombygges, hvitket
er en stor fordyrelse af projekiet og giver et betydeligt arealindgreb
i Ladkaer Skov m.m.

Det er muligt at fere Kobberholm under motorvejen, men dette vil
bl.a. kreeve ekspropriation af flere ejendomme. Derfor er forslaget
fravalgt og forlzegningen af Kobberholm fastholdes. Amtet vil dog i
forbindelse med detailprojekteringen flytte forlaagningen af
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Kobberholm, s& det levende hegn ved engen kan bevares.

I-lgsningen gennemskaerer husmandskolonien langs Graenbaskvej,
der er udstykket fra hovedgarden Grangreft og udpeget som
bevaringsveerdigt kulturhistorisk element. Ligeledes
gennemskaeres bebyggelsen Bojskovskov. Et flertal i amtsradet
har vaigt at acceptere konsekvenserne ved l-lgsningen, idet de
afhjeelpende foranstaltninger vil reducere pavirkningen fra
vejprojektet.

} forbindelse med detailprojekteringen overvejes befaestet areal i
midterrabatten af hensyn til trafiksikkerheden.

Hvorvidt den nye vej anlaagges med asfalt- eller betonbelegning
afgeres i detailprojekteringen.
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Der er behov for en motorvej til Senderborg. Men det
skal vaere Y-lasningen, fordi den kan binde omradet
mellem Alssund, Aabenraa og Flensborg sammen
med gode trafikforbindelser. Det er vigligt for at kunne
konkurrere med andre vaekstcentre i en fremtidig
region (trekantsomradet, Esbjergomradet og Odense).

Flere udtrykker bekymring for at en omfartsvej ved
Rinkenzes kan blive nedvendig, hvis amtet vasiger |-
lzsningen. Derfor enskes Y-l@sningen.

Flere mener, at trafikanter til Krusa og Aabenraa ikke
vil benytte |-lgsningen, da de ikke har noget at gere i

Kliplev. Derfor opfordres amtet til at veslge Y-Izsningen.

Amtet skal vaelge Y-lgsningen, fordi den - pa irods af
ekstraudgift ved anlazg - pa sigt er billigst pa grund af
starre arlig besparelse i forhold I-l@sningen.

Amtet skal vaslge Y-lgsningen, fordi den tilgodeser
miljget bedre end I-lgsningen, selv om den er dyrere.

Et flertal i amisradet mener, at det er nedvendigt at forbedre de
trafikale forhold pa de overordnede veje til Senderborg og Als for
at sikre en fortsat udvikiing i omradet. Alssundomradet er det
gkonomisk steerkeste omrade i Senderjylland, hvitket ska! sikres
for fremtiden. Et flertal i amtsradet har valgt I-lesningen, bl.a. fordi
den bedst stemmer overens med amtsrdets og erhvervslivets
pnsker om at sikre en fortsat udvikling i omradet. Samtidig
medferer lasningen, at amtsradets maiszetning for
frermkommelighed kan opfyldes i hele omradet, herunder pa
landevejene mellem Krusa/Aabenraa og Senderborg. Det er
amtsradets opfattelse, at der vha. l-issningen skabes et
infrastrukturmzaessigt godt sammenhazngende omrade.

Ifelge trafikmodelien vil Ilasningen betyde, at der i 2015 vil vaere
ca. 6.900 trafikanter pr. degn i Rinkenzes. Y-lesningen vil betyde,
at der i 2015 vil veere ca. 7.600 trafikanter pr. degn i Rinkenaes.
Dermed vil Y-l@sningen ikke forbedre fremkommeligheden i
Rinkenaes i sterre grad end 1-lesningen. Til sammenligning vil der
vazre 10.100 biler pr. dggn i Rinkenaes, hvis der ikke geres noget
for at forbedre fremkommeligheden i omradet. Ved gennemfarsel
af Hesningen, er der ikke taget stilling til, om der eventuelt senere
skal laves en omfartsvej ved Rinkenzes.

Ifelge trafikmodellen vil trafikanterne fra Aabenraa og fra
Krusa/Padborg ikke kere til Kliplev, men tage til
tilslutningsanleegget ved Segard for at komme pd motorvejen til
Senderborg. I-lssningen vil i 2015 ifelge trafikmodellen aflaste
landevej 319 med 60-70 procent og landevej 316 med 30-55
procent. Y-lasningen vil aflaste landevej 319 med 75-90 procent og
landevej 316 med 35-50 procent.

Farstedrsforrentningen beregnes pé baggrund af
effekiberegningerne, anlazgssummen samt en diskonteringsfaktor.
Y-lgsningen har den hajeste farstearsforrentning pa 4,6 procent. |-
lzsningen har en ferstearsforrentning pa 2,7 procent. Der er j alle
hovedalternativer tale om relativt lave renter, der er i samme
starrelsesorden.

| "Miljgvurdering, Veje til Als, Teknisk rapport, september 2003"
vurderes Y-lgsningen samlet set at vaere lidt ringere for miljget end
Hesningen. Et flertal | amtsradet har valgt at acceptere
konsekvenserne for natur og milje ved I-lgsningen, idet de
afhjeslpende foranstaltninger i forbindelse med vejprojektet vil
reducere pavirkningen fra vejprojektet.
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Mange foretreekker E-lasningen, fordi den kan
udbygges i etaper efter behov og gkonomi. Den er
skansom mod natur, miljg m.v. i modsaetning til |-
lgsningen. Amtet har i forvejen tre eksisterende
paralletveje, hvilket giver rig mulighed for udvidelse.

Mener at udbygning af eksisterende veje kunne vasre
pabegyndt for leengst, hvis amtet havde brugt pengene
fra indledende faser ti at g4 i gang med at udbygge de
eksisterende veje. | gvrigt har amtet allerede anlagt
rundkerslerne ved Basé og Felsted samt omfartsvejen
ved Bovrup.

Flere stiller spergsmal ved, at amtet har brugt mange
penge pa at fa udarbejdet rapporter, som anbefaler
udbygning af eksisterende veje, nar amtet ikke Iytter til
dem. Mener heller ikke, at amisradet folger hensigter i
regionplanen. Mener at beslutningen om en motorvej
har veeret truffet siden begyndelsen.

@nsker lyskrydset i Ullerup fiernet, da det skaber
bilkeer.

Hlasningen blev valgt, bl.a. fordi den bedst stemmer overens med
amtsradets og erhvervslivets snsker om at sikre en fortsat
udvikiing i omradet. Den sikrer den sterste kapacitet og bedste
fremkommelighed for pengene. -lgsningen er den billigste af de
undersegte alternativer, den bergrer faerrest lodsejere og Krasver
mindst landbrugsjord. Endelig er I-lgsningen den lesning, der pa
leengere sigt bedst sikrer de bergrte padder omfattet af EF-
habitatdirektivet. Et flertal i amtsradet har valgt at acceptere
konsekvenserne for natur og miljg ved l-igsningen, idet de
afhjelpende foranstaltninger i forbindelse med vejprojektet vil
reducere pavirkningen fra vejprojektet.

Efter haringsfasen i fordret 2004 har amtsraddet taget endelig
stilling til hvert enkelt hgringssvar. Pa baggrund af heringsfasen
har amisradet besluttet mindre sendringer til I-lzsningen.

I amisradet er der enighed om at det er nedvendigt at forbedre de
trafikale forhold pa de overordnede veje mellem den senderjyske
matorve] og Senderborgomradet for at sikre en fortsat udvikling i
omradet. Udbygning af de eksisterende veje kunne principielt vasre
pabegyndt, da denne lgsning giver mulighed for en etapevis
udbygning. imidlertid har det veeret nedvendigt at finde en samlet
l@sning for udbygning af vejnettet til Alssundomradet.

Der er sket enkeltistaende forbedringer pa landevej 319. Det er
imidlertid ikke tilstrazkkeligt, hvis straekningen ogsa i fremtiden skal
leve op til amtets malsastning om serviceniveau C pa landevej i
abent land. Hvis de eksisterende landeveje skal anvendes til
lmsning af de trafikale problemer, vil det kreeve at dele af landevej
319 og 316 udbygges til firesporede veje samt at der laves et antal
omfartsveje.

Der er udarbejdet flere rapporter vedr. de trafikale forhold til
Alssundomradet. Da der forela forprojekter og overordnede
vurderinger af de skonomiske, trafikale og miljamasssige
konsekvenser af linieferingerne besluttede amtsradet i 2001 at
udarbejde en VVM-redegarelse for |- og Y-lesningen, en
beskrivelse og sammenligning ved udbygning af de eksisterende
veje som et ligeveerdigt alternativ samt en VVM-redegerelse for
omfartsvejsprojekter eller lignende ved Ragebgl, Rinkenaes og
Felsted.

"Miljgvurdering, Veje til Als, Teknisk rapport, september 2003”
udarbejdet af Cowi samt den tidligere rapport fra Rambeli
konkluderer ud fra en samiet miljigmazssig vurdering, at E-
lesningen medfarer faerrest negative konsekvenser. | forlabet, der
begyndte allerede i 1997, har rapporterne vasret en vigtig del af
beslutningsprocessen. Et flertal i amtsradet valgte i oktober 2003 |-
lesningen og fravalgte dermed bade Y- og E-lesningen. Valget
skete dels pa baggrund af argumenteme, der var fremkommet i
lebet af processen og dels undersegelsemne i den seneste rapport.

Der er sammenhazng mellem valget af I-igsningen og
regionplanen, idet retningslinierne i Regionplanen netop figger til
grund for, at der etableres en raekke afhjselpende foranstaltninger.
Eksempelvis erstatningsbiotoper og tilbud om stajdeempende
foranstaltninger.

Der foregar hvert ar en systematisk gennemgang af trafikulykker,
der er sket i den foregaende 5-ars pericde for at udpege sorte
pletter p& vejnettet. Krydset ved Ullerup er et af de steder, der er
udpeget til en sort plet. Amtsradet er saledes opmaerksom pa
problememe i krydset.
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Mener at VVM-redegereisen bygger pa et forkert
grundlag, idet amtet pa borgermader har meldt ud, at
hastigheden pa motorvejen bliver 130 km/#t og ikke 110
kmft, som er forudsat i VVM-redegerelsen.

Nyeste undersegelser dokumenterer, at omfanget af
ulykker med kveestede og dode vil stige med op tit 40
procent pa motorveje, hvor hastighedsgrzensen sattes
op til 130 km#t. Det betyder, at I-l@sningen bliver
farligere end udbygning af bestaende veje.

Mener at det nye tilslutningsanlag nord for Kliplev og
det nuvaesrende ved Kliplev ligger for taet pa hinanden,
hvilket vl medfare trafikuheld. Bekymret for at
lngden pa sammenfletningen af motorvejene er for
kort, og at der vil ske vheld.

Hvor meget inddrages Vejdirektoratet og
Trafikministeriet i vurderingen af regionplantillzegget
for motorvejen. Forudsestter at detailprojektet for
motorvejstilsiutningen ved Kliplev sendes til
godkendelse i Vejdirektoratet, og at amtet afholder
udgifterne til anlzeg af tilslutningen til den eksisterende
motorvej E45.

Regionplantillzagget strider imod VVM-direktivet, idet
debatfasen foregik for 6 ar siden og projektet har
andrel sig vaesentligt siden.

Mener at amtet skulle have vurderet alternativer til
udbygning af vejnettet, eksempelvis udbygning og
forbedring af jembanenettet, bedre og billigere
bustrafik m.v. og ikke biot andre linieferinger og 0-
alternativet.

Mangler overvejelser om fordelefulemper for
blade/éarde trafikanter og befolkningen i by og pa
land, nar motorvejen etableres.

Mener at amtsrddet er blevet presset af
erhvervsvirksomheder pa Als til at vaelge 1-igsningen
og sparger, om det er besluttet at fortszette byggeriet
pa Als til Nordborg.

Uenig i nedklassificeringen af Fiordvejen fra Krusa til
Rinkenzes, da vejen har regional betydning, omradet er
i regionplanen udpeget som omrade med
iurismeinteresser og trafikken er ugendret. @nsker
heller ikke Avnbalvej fra Ullerup til motorvejen samt
landevej 565 fra Beffelkobbel via Nybal tit Adshe
nedklassificeret.

Det bliver problematisk for tunge og lange keretgjer at
krydse den planlagte motorvej. Kommer til at mangle
vej til vindmeller, nar motorvejen realiseres.

Mener at der er lige s& stort et behov for en
motortrafikvej pa rute 11 som motorvejen til
Senderborg.

Forsvarets arealer ved Segardlejren og Segérd
@velsesplads indgar delvis | motorvejsprojektet. Det
skal sikres, at forsvarets aktiviteter ikke begraenses
ved etablering af motorvejen. Hesningen vil betyde, at
flugtskydningsbanen ikke lzangere kan anvendes, idet
der kan ske haginedfald pa den nye motorvej. @nsker
nyt omrade til flugtskydningsbanen.

Motorvejen er i skitseprojektet sat til en hastighedsgreense pa 110
kmit og beregningerne bygger pa den forudsaetning. Den nye
hastighedsgaranse pa 130 km/t pa delstrazkninger af de danske
motorveje tradte i kraft ultimo april 2004. P4 det tidspunkt var der
lavet et skitseprojekt af motorvejen og de trafikale og
milipmaessige konsekvenser af motorvejen var vurderet. Amtet vil
dog i detaiiprojekteringen tage stilling til ®ndringer som felge af en
hastighedsbegraznsning pa 130 km/t i stedet for 110 kmi.

Uheldsberegningerne for skitseprojekiet bygger pa forudsastningen
om en hastighedsgraense pa 110 kmit. | detailprojekteringen vil
udformningen af motorvejen blive sendret, saledes at
hastighedsgraensen er 130 ki, hvilket vil medfare enkelte
kurvejusteringer. Antallet af uheld forventes at stige med stigende
hastighed p4 motorveje. Hvis risikoen for personskader stiger med
25-30 procent, nar hastigheden sasttes op til 130 km/t pa
motorvejen, vil forskellen mellem |- og E-losningen ikke vaere 0,7
personskadeuheld, men 1,8 personskadeuheld.

Havarikommissionen har i 2002/2003 lavet en analyse af ulykkerne
pa motorvejene, der viser, at ulykkerne kunne vasre undgéet, hvis
de involverede farere havde overholdt helt simple regler for kersel
p& motorveje. Udformning af vejen er siledes ikke den
vaesentligste arsag tit ulykkerne p& motorvejene.

Det eksisterende tilsiutningsanlazg pa E45 ved Kliplev og det nye
tilslutningsantaeg nord for Kliplev kommer ti at fungere som ét
sammenhaengende anlaeg. Der vil blive etableret paralielspor pa
begge sider af motorvejen mellem anleeggene for at undgé de
farlige situationer. Motorvejsstraekningen er projekteret i
overensstemmetlse med de nyeste principper for
vejdimensionering. En uvildig trafiksikkerhedsrevisor fra
Vejdirektoratet har vurderet projektet og havde ingen
bemaerkninger.

Vejdirektoratet har som konsulent vaeret involveret i
projektudformningen og som myndighed stillet krav til
udformningen af titslutningsanlaegget ved Kliplev. Her er
tilslutningen blevet zendret fra en rundkgrsel til et trompetanlzeg.
Amtsradet vit efter vedtagelsen af regionplantilizzgget optage
forhandlinger med staten vedr. overtagelse af motorvejsprojektet
og dermed udgifterne til tilslutningsanizagget ved motorvej E45,

Trafikministeriet har anbefalet vejprojektet overfor EU med henblik
pa stette som tilslutningsvej til TEN-nettet. Trafikministerie
vurderer ligeledes den samfundsmaessige relevans af de
fremsendte projekier, der udpeges som pilotprojekter for Offentlig
~ Privat - Parinerskab (OPP)-modellen. Amtet har féet stette fra
ministeriets OPP-Trafikpulje til gennemfarelse af OPP-analysen af
vejprojektet.

Amtsradet mener ikke, at regionplantillasgget strider imod
planioven og VVM-direktivet, selvom debatfasen foregik for 6 ar
siden. Det er stadig den samme problemstilting, amtsradet
arbejder med. Nemlig at der er trafikproblemer pa landevej 316 og
319, og at der skal findes en lasning. Amtet har siden idéfasen i
1998 undersagt forskellige l@sninger og diskuteret dem med
kommunerne, Vejdirektoratet, Miljsministeriet m.f.
Lesningsforstagene er i hovedtraek vaendrede, men naturligvis
mere detaljerede. | 2003 valgte amtsradet I-lgsningen pa baggrund
af en miljpvurdering af tre alternativer. £t forslag til regionplantillag
blev udarbejdet og sendt i offenttig haring i foraret 2004,

Det er amtsradets opfattelse, at VVM-redegaerelsen lever op til de
krav, der stilles. VVM-redegereisen og bilag indeholder omfattende
analyser. Amtet har undersggt andre alternativer end blot andre
liniefgringer. Blandt andet forslag fra idéfasen om en skinnebus
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Emne:
Resumé

{dvrige forhold

Amtets bemarkninger

meilem Aabenraa og Senderborg samt en bro over Als Fjord.
Begge forsiag blev fravalgt, fordi amtet vurderede, at de ikke ville
aflaste de eksisterende veje tilstreekkeligt og lzse
trafikproblemerne.

Ved etablering af nye vejforbindelser — hvor der ikke tidligere har
veeret anlaeg — vil enkelte lokalsamfund blive hardt ramt. Nogle
steder vil lokalsamfundene blive delt i to. Etablering af I-l@sningen
vil betyde fordele for bade blede og harde trafikanter, samt for
befolkningen i byer og pa land. Efter etableringen af |-l@sningen vil
beboerne langs de eksisterende veje opleve en veesentlig mindre
trafik. De blzde trafikanter vii have lettere ved at feerdes pa og
krydse de eksisterende veje. P4 landevej 520, landevej 566
gennem Avnbel og landevej 567 syd for Vester Sottrup vil trafikken
stige, hvitket betyder mget barriereeffekt for beboerne langs disse
veje. Hasningen vil betyde afbrudte veje for nogle f& mindre
bebyggelser.

Det er amtsradet der afger, hvilke udbygninger af det amtslige
vejnet der skal foretages. Et flertal i amtsradet har valgt I-
lesningen. 1 2000 vedtog amtsradet el regionplantiflasg for
udbygning af vejene pa Als. Udbygning af sirazkningen Madeskov
~ Bro blev afsluttet i 2004.

| forbindelse med anlaeg af |-lgsningen foreslar amtet at i alt 43
kilometer landevej bliver nedklassificeret. Vedtagelsen af
kommunalreformen medforer, at alle amtsveje i det bergrte
omrade fra 1. januar 2007 bliver kemmuneveje, hortset fra landevej
319 mellem Senderborg og Aabenraa, som overtages af staten. |
Avnbel! og Nybal har amtet gennemfart projekter, hvor
bygennemfarter er blevet forbedret.

| detailfasen vil den endelige udformning af rundkersler m.v. blive
fastiagt. Vejstandarderne, herunder bredden pa de tilstedende
vejanlzeg, vil ikke blive mindre end de er i jeblikkel. Tvartimod vil
de i flere tilfaelde f4 en hejere standard. Eksempelvis bliver
ramperne fra motorvejen tilsluttet landevejene i et-sporede
rundkgrsler, hvor et saettevognstog kan kere igennem.

Adgangen il titstsdende ejendomme og marker, herunder marker
hvor der er opsat vindmaller, skal ske ad private markveje,
kommuneveje eller sikres ved jordfordeling.

Pa vejen fra Saed granse forbi Tender mod Ribe er trafikken pa
hovedparten af straekningen kun halvl sé stor, som trafikken pé
landevej 319 og 316. Pa straekningen fra Ribe til Tender sker der
ombygninger i kryds og pa bystreekninger samt etablering af
cykelstier, hvilket vil forbedre trafiksikkerheden, Amtet har i 2005
igangsat planlzegningen af et projekt med en omfartsvej ved Abild,
som er ferste etape af den langsigtede Rute 11 udbygning i amtet.

Amtsradet vil sikre, at forsvaret i forbindelse med jordfordeling far
erstatningsjord for de arealer, der skal bruges til motorvejen,
saledes at der stadig er et fuldt funktionsdygtigt pvelsesareal.
Motorvejen ligger ca. 100 meter fra naermeste del af
haglnedfaldsomradet. Flugtskydningsbanen kan sdledes bruges
uzndret efter anlaeg af motorvejen.
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Emne:
Resumé

Finansiering

Amtets bemaerkninger

Flere tror ikke, at budgettet for motorvejen holder og
haber derfor, at I-lesningen ikke udelukkende er valgt
af skonomiske hensyn.

Hvordan vil amtet finansiere motorvejsprojektet.

Foreslar at motorvejsprojektet stilles i bero, indtil den
nye struktur er vedtaget. Hvis amterne nedleegges,
hvem skal sa betale for motorvejen.

Mener at udgifter til en omfartsvej ved Rinkenzes og
Felsted ogsa ber indregnes i budgettet for motorvejen,
da der hurtigt bliver behov for disse veje.

Spearger om udgifter til drift og vedligehold af de
eksisterende veje er med i de gkonomiske
beregninger.

Fiere mener pengene til motorvejen kunne bruges pa
en mere fornuftig made, eksempelvis til
sygehusvassenet, de eldre og bernene.

Anleegsudgiften for det offentliggjorie skitseprojekt for I-esningen
var beregnet til 900 mio. kr. Amtets vurdering af anlaegsprisen er
blevet kvalitetssikret af Motorvejskontoret ved Vejdirektoratet,
Forhandlingerne med Miljgministeriet som felge af indsigelsen har
resulieret i, at antallet af afveergeforanstaltninger er vaesentligt
foreget. De forventede meromkostninger til de aftatte eendringer er
beregnet til 68 mio. kr. De samlede omkostninger er sdledes pget
til 968 mio. kr. i prisniveau 2003. Opdateret til prisniveau medio
2005 kan de samlede omkostninger saledes opgeres til 980 mio.
kr.

Det er ikke vedtaget, hvilken finansieringsform der skal anvendes
endnu. Amtsradet har vedtaget at undersage mulighederne for, at |-
lesningen kan blive finansieret via. OPP, dvs. Offentlig — Privat —
Partnerskab. Senderjyllands Amt har sagt og faet stotte til
undersagelsen fra Trafikministeriet, der har en pulje pa 25 mio. kr.
afsat til udvikling af OPP-projekter. ! juli 2004 blev udsendt en
rapport, der konkluderer, at vejprojektet synes velegnet som OPP-
projekt.

Ved den traditionelle finansiering udbydes finansiering,
projektering, aniaeg og drift hver for sig. Ofte i form af
delentrepriser. | OPP-rnodeilen udbydes én samlet entreprise for
finansiering, projektering, anizeg og drift. Typisk vil udbuddet
straekke sig over en periode pa 25-30 ar. Der er gode erfaringer
med OPP-modellen fra udlandet.

Siden ar 2001 har amtsradet hvert &r i budgettet afsat 0,2
skatteprocentpoint aremeerket til gennemferelse af
infrastrukturprojekter | Sgnderjylland. Nogle af pengene er indtil
videre blevet brugt til planiaegning af bedre veje til Als samt til
udbygning af vejen mellem Madeskov og Bro pa Als.

Amtsradet er valgt til at varetage og tage ansvar for amteis
opgaver, herunder at prioritere mellerm omrader og vaeige pa
hvilken made, opgaverne skal handteres. Arbejdet med at forbedre
fremkommeligheden tit Alssundomradet blev sat i gang, fer
strukturdebatten begyndte. Det er amtsradets opfaitelse, at der er
et behov for at forbedre de trafikate forhold, uanset om ansvaret for
vejene er placeret i kommunerne eller hos staten. Grundlaget for at
forbedre vejnettet er tilstede, da der allerede er foretaget et stort
planlzgningsarbejde.

Trafikministeren har i januar 2005 udsendt en pressemeddelelse,
hvaraf det bl.a. fremgar, at: "Regeringen har besluttet at tilbyde
Senderjyllands Amt at overtage det igangveerende OPP-
motorvejsprojekt mellem den jyske motorvej og
Swnderborgomridet. En statslig overtagelse af projektet vil veere
betinget af, at de af amtet opsparede, og de for 2005 og 2006
budgettede, midler til projektet overgar til staten samt, at der
vedtages et regionplantillaeg vedrarende projektet”. Naermere
forhandlinger med Transport- og Energiministeriet om dette vil
amtet gar i gang med efter vedtagelsen af regionplantillazgget for
motorvejen.

l-losningen laser fremkoemmelighedsproblemet tit
Senderborgomradel, sa vejnettet lever op til amtsradets
malsaetning om serviceniveau i det abne land, Det gaelder ogsa
omkring og i Rinkenazs. Trafikmaengden i Rinkenzaes vit i 2015 blive
reduceret med 32 procent, hvis HHlgsningen anizgges. Ved
gennemfarsel af I-lesningen er der ikke taget stilling til, om der
eventuelt senere skal laves en omfartsvej ved Rinkenees.

Et fuldt tilslutningsanlaeg ved landevej 515 med tiharende
omfartsvej ved Felsted blev fravalgt pga. merudgiften. | Felsted vil
der ifalge frafikmodellen i 2015 kare 3.500 biler pr. degn efter
anlaeg af l-lgsningen. Det vurderes, at der trafikalt ikke vil vaere
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Emne: Finansiering
Resumé Amtets bemarkninger

behov for en omfarsvej, nar l-lesningen er etableret.

Udgifterne til drift og vedligehold af de eksislerende veje er med i
effektberegningerne for alle tre alternativer. Udgiften er beregnet
som merudgiften i 2015 i forhold til de forventede udgifter, hvis
vejene ikke udbygges. For I-lesningen er merudgiften 4,4 mio. kr.,
for Y-lgsningen er det 4,9 mio. kr. og for E-l@sningen er det 2,1
mio. kr.

Amitet foretager Ipbende en planlaegning og prioritering af de
overordnede investeringer i amtet.
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I-losningen
- Ny motorvej mellem Kliplev og Sgnderborg
Respondenter indenfor emnerne

Emne Heringssvar nr - Respondentnavn
fEndringsforslag
14 Anonym
15 Borgergruppe ved Grengraft
25 Thomas Lind Hansen
33 Niels Erik Skjsth
37 Arne Maller
44 Gerhard Schmidt
47 Anonym
48 Hans Jergen Bolimann
49 frmhild Maller
51 Kvzers - Tarsbel og Snurom Borgerforening
82 Tom Erichsen
56 Manfred Buss
57 Borgergruppe ved Grangreft
59 Kurt Westergaard
68 Aase og Kresten Wrang
69 Knud Aagaard
72 Hans Jargen Clausen
74 SerenT. Segrensen
75 Grasten Kommune
7 Sundeved Kommune
78 Berit og Carl Christian Lei
86 Anonym
87 Borgergruppe ved Bojskovskov
89 NOAH-trafik
20 Armne P. Wildenschild
™ Knud M. Bache
gz Borgergruppe ved V. Sottrup
93 Steen Kirkegaard
98  Villiam Grenbask
104 Anonym
105 Nis Christian Viiain Raun
106 Birthe Liljenberg
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Emne Haringssvar nr  Respondentnavn

107 Gert Lambert Pedersen
109 Folker Svane
113 Det Regionale Faglige Kulturmiljgrad for Sanderjyllands Amt

115 Karen Margrethe Hanssen

Antal respondenter

Behovet tor nye veje / Trafikudvikling

1 Henning Michelsen
2 Anonym
3 Henrik Vestergaard
5 Hans Ludwigsen
6 Jargen Holst
7 Thomas Topsge-Jensen
9 Bo Krogh Jessen
10 Filt Jensen
11 Lykke Stuhr
15 Borgergruppe ved Grangraft
16 Anders K, Brandt
18 Frede Warming
20 Svend Jargensen
28 Kim Klintg
29 Anonym
33 Niels Erik Skjoth
34 Jon Glavind
36 Anonym
37 Arme Maller
40 Anders K, Brandt
42 Hans Lillegr
46 Anchym
47 Anonym
48 Hans Jergen Bollmann
49 Irmhild Moller
52 Tom Erichsen
53 Claus og Janny Pedersen
55 Anonym
57 Borgergruppe ved Grangraft
58 Anonym
61 Mads Schmidt Eriksen
65 B. Iversen, H. Jlirgensen
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Emne Heringssvar nr  Respondentnavn
68 Aase og Kresten Wrang
69 Knud Aagaard
84 Slesvigsk Parti
86 Anonym
89 NOAH-trafik
Q0 Arne P. Wildenschild
a Knud M. Bache
95 Anonym
98 Villiam Granbask
102 Borgergruppe ved Tumbe!
104 Anonym
105 Nis Christian Vilain Raun
106 Birthe Liljenberg
114 Danmarks Naturfredningsforening
116 Christian Balslev
117 Kjeld Faaborg
Antal respondenter 48
Beskyttede naturomrader
32 Borgergruppe ved Kliplev
38 Borgergruppe ved Potterhusvej
59 Kurt Westergaard
61 Mads Schmidt Eriksen
81 DOF-Senderjyllands Amt
82 Miligministeriet, Skov- og Naturstyrelsen
88 NOAH-trafik
114 Danmarks Naturfredningsforening
Antal respondenter 8
Blede trafikanter
23 Jens Lauritzen
31 Lars Damkjeer
35 Severin Sivesgaard
67 Bov Kommune
68 Aase og Kresten Wrang
77 Sundeved Kommune
Antal respondenter ]

Ejendomstorhold
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Emne

Heringssvar nr

Respondentnavn

18 Frede Warming
20 Svend Jargensen
36 Anonym
37 Ame Meoller
49 irmhild Malter
53 Claus og Janny Pedersen
54 Borgergruppe ved Avnbe|
59 Kurt Westergaard
65 B. versen, H. Jirgensen
66 Direkloratet for FedevareErhverv
78 Berit og Carl Christian Lei
83 Anonym
92 Borgergruppe ved V. Sottrup
101 Anonym
106 Birthe Lilienbery
117 Kjeld Faaborg
Antal respondenter 16
E-lesningen
5 Hans Ludwigsen
12 Anonym
15 Borgergruppe ved Grengraft
19 Anonym
26 Michael Byllemos
28 Kim Klinte
29 Anonym
38 Borgergruppe ved Potterhusvej
4 Borgergruppe ved Truenbrovej
42 Hans Lillesr
49 Irmhild Mgller
52 Tom Erichsen
83 Claus og Janny Pedersen
60 Steen de Pauli
61 Mads Schmidt Eriksen
62 Conni Jessen
70 Svend Aage Lorenzen
81 DOF-Senderjyllands Amt
84 Slesvigsk Parti
g2 Borgergruppe ved V. Sottrup
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Emne Horingssvar nr  Respondentnavn
94 Andreas Andersen
98 Villiam Grenbaak
108 Ancnym
109 Falker Svane
110 Thomas Tygesen
113 Det Regionale Faglige Kulturmiljgrad for Senderjyllands Amt
114 Danmarks Naturfredningsforening
115 Karen Margrethe Hanssen
116 Christian Balslev
Antal respondenter 29
Finansiering
6 Jorgen Holst
16 Anders K. Brandt
18 Frede Warming
19 Anonym
26 Michael Bytlemos
29 Anonym
33 Niels Erik Skjeth
37 Arne Maller
38 Borgergruppe ved Potterhusvej
39 Den Senderjyske Borgerliste
45 Frede Warming
52 Tom Erichsen
57 Borgergruppe ved Grengraft
59 Kurt Westergaard
61 Mads Schmidt Eriksen
62 Conni Jessen
65 B. lversen, H. Jirgensen
84 Slesvigsk Parti
92 Borgergruppe ved V. Sottrup
95 Anonym
Antal respondenter 20
Hayting af borgeme
5 Hans Ludwigsen
20 Svend Jgrgensen
28 Kim Klinte
32 Borgergruppe ved Kliplev
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Emne Haringssvar nr  Respondentnavn

33 Niels Erik Skjath

37 Arne Meller

38 Borgergruppe ved Potterhusvej

70 Svend Aage Lorenzen

73 Jergen Holst

86 Anonym

89 NOAH-trafik

94 Andreas Andersen

95 Anonym

98 Villiam Grenback
Antal respondenter 14
Landskabsiorhold

23 Jens Lauritzen

24 Haderslev Stift

30 Frede Warming

45 Frede Warming

68 Aase og Kresten Wrang

86 Anonym

98 Villiam Grenbaek
Antal respondenter 7
Natur- og miljgforhold

4 Vagn Jensen

13 Eduard Hansen

15 Borgergruppe ved Grengreft

19 Anonym

25 Thomas Lind Hansen

26 Michae! Byllemos

31 Lars Damkjaer

37 Arne Meller

45 Frede Warming

81 DOF-Segnderjyllands Amt

84 Slesvigsk Parti

85 Kliplev Jagtiorening

88 Bente Gellert

92 Borgergruppe ved V. Sotirup

94 Andreas Andersen

106 Birthe Liljenberg
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Emne Haringssvarnr Respondentnavn
107 Gert Lambert Pedersen
114 Danmarks Naturfredningsforening
116 Christian Balslev
Antal respondenter 19
Bivrige forhold
3 Henrik Vestergaard
4 Vagn Jensen
12 Anonym
15 Borgergruppe ved Grengreft
17 Lars Jensen
18 Frede Warming
20 Svend Jargensen
21 Erik Petersen
25 Thomas Lind Hansen
26 Michael Byllemos
29 Anonym
37 Arme Meller
43 Anonym
80 Anonym
§7 Borgergruppe ved Grengraft
58 Kurt Westergaard
63 IT- og Telestyrelsen
64 Vejdirektoratet
65 B. lversen, H. Jirgensen
67 Bov Kommune
74 Spren T. Sarensen
75 Grasten Kommune
77 Sundeved Kommune
79 Lundtoft Kommune
a0 Senderborg Kommune
82 Miligminisieriet, Skov- og Naturstyrelsen
86 Anonym
89 NOAH-trafik
92 Borgergruppe ved V. Sottrup
a5 Anonym
96 Anonym
97 Anonym
103 DKs Jaegerforbunds kreds 15 / Flugtskydningsbanen Segaard
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Emne Haringssvar nr

Respeondentnavn

105 Nis Christian Vilain Raun
106 Birthe Lilienberg
110 Thomas Tygesen
111 Anders K. Brandt
114 Danmarks Naturfredningsforening
115 Karen Margrethe Hanssen
116 Christian Balslev
Antal respondenter 40
Regional udvikling
1 Henning Michelsen
3 Henrik Vestergaard
8 Anonym
16 Anders K, Brandt
17 Lars Jensen
18 Frede Warming
19 Anonym
22 Anonym
23 Jens Lauritzen
32 Borgergruppe ved Kliplev
37 Arne Mgller
38 Borgergruppe ved Potterhusvej
45 Frede Warming
46 Anonym
59 Kurt Westergaard
62 Conni Jessen
71 Hans Erik Duus
76 Tage Bak
86 Anonym
89 NOAH-trafik
90 Arne P. Wildenschild
98 Villiam Grenbaek
100 Industrigruppen Sanderborg
116 Christian Balslev
Antal respondenter 24
Stagj og luftemissioner
22 Anonym
23 Jens Lauritzen
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Emne Haringssvar nr

Respondentnavn

38 Borgergruppe ved Potterhusvej
40 Anders K. Brandt
52 Tom Erichsen
57 Borgergruppe ved Grangreft
60 Steen de Pauii
83 Ancnym
8g NOAH-trafik
105 Nis Christian Vilain Raun
112 Anders K. Brandt
114 Danmarks Naturfredningsforening
Antal respondenter 12
Y-lesningen
8 Anonym
27 Orla Kruse
35 Severin Sivesgaard
99 Jens Serensen
108 Anonym
Antal respondenter 5
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Indsigelse fra Miljpministeriet, Skov- og Naturstyrelsen
Modtaget: 30, marts 2004

Vedrorende forslag til regionplantillzeg nr. 27 til regionpian 2001 for Sgnderjyllands
Amt: Ny motorvej mellem Kliplev og Sgnderborg

Sgnderjyllands Amt har med brev af 30. januar 2004 sendt ovennasvnte forslag til regionplan-
tillaeg til Miljpministeriet og berarte statslige myndigheder. Forslaget har vasret fremlagt til of-
fentligt haring med frist for indsigelser den 30. marts 2004,

Miljgministeriet skal hermed gere indsigelse mod forsiaget med felgende begrundelse:

- Regionplantillzeg med miljskonsekvensvurderinger har ikke dokumenteret, at I-lgsningen er i
overensstemmelse med hensynet til det internationale naturbeskyttelsesomride ved Hostrup
Sa, jf. § 6 i bekendtggrelse nr. 477 om internationale naturbeskyttelsesomrﬁder, og hensynet
til yngle- og rasteomrader for arter omfattet af habitatdirektivets artikel 12.

- I-lgsningen vil omfatte en del af forsvarets arealer ved Sggardlejren og Segdrd Bvelsesomra-
de. Arealets stgrrelse er ikke oplyst. Det skal sikres, at forsvarets aktiviteter ikke begranses
ved etablering af motorvejen. Desuden er spgrgsmaélet om eventuelle stningsskader p3 byg-
ningsanlazgget ved Sggardiejren, herunder den fredede bygning ikke tilstraekkeligt behandlet.

Internationale naturbeskyttelsesinteresser

Baggrunden for indsigelsen vedrgrende de internationale naturbeskyttelsesinteresser er, at
regionplantillzegget anbefaler en linjefaring, der gennemskasrer den sydligste del af EF- habi-
tatomr3det nr. 84 og EF- fuglebeskyttelsesomrade nr. 58 ved Hostrup Sg. En vaesentlig pa-
virkning af det internationale naturbeskyttelsesomrade kan kun ske, hvis der foreligger vae-
sentlige bydende samfundshensyn samtidigt med, at der ikke er alternativer.

Linjefaringen p%virker desuden en reekke omrader med arter, som er generelt beskyttet efter
habitatdirektivets artikel 12 (iseer padder), ogsa udenfor de internationale naturbeskyttelses-
omrader.

Amtet indsendte den 16. maj 2001 en ansggning om ptanlazgningstilladelse efter §8 i be-
kendtggrelse om afgraensning og administration af internationale naturbeskyttelsesomrader. I
ansggningen sandsynliggjorde amtet, at der kunne udformes et projekt, der selv om det gen-
nemskar emradet, ikke ville medfgre vaesentlige negative konsekvenser for de arter og natur-
typer, omradet er udpeget for.

P3 det grundlag gav den davzerende milj@eminister den 24. september 2001 amtet tilladelse til

at planizagge for en motorvej. Med henbiik pa at kunne vurdere de internationale naturbeskyt-
telsesinteresser blev det fastsat som vilkar, at der skulle gennemfores ligeveerdige vurderinger
af alternative linjefaringer.

Reglerne om, at der ikke kan vedtages et regionplantillaeg, der kan forventes at have negativ
pavirkning af det internationale naturbeskyttelsesomrade, blev praeciseret som vilkdr i tilladel-
sen, ligesom der blev fastsat vilkar om, at regionplantillzeg ikke kan vedtages endeligt uden
ministerens godkendelse.

COWI har for amtet udarbejdet en miljgvurdering af [-lgsningen og 2 alternative linjefgringer,
de sikaldte Y- og E-lgsninger. Miljavurderingen peger pa E-lgsningen (udbygning af de eksi-
sterende veje) som den, der vil give mindst negativ pdvirkning af beskyttede arter, Ifgige vur-
deringen bergrer E-lgsningen ikke internationale naturbeskyttelsesomrider eller de generelt
beskyttede arter. Samtidigt vurderes at I-lgsningen kan forventes at medfere vaesentlige for-
styrrelser af en beskyttet art (stor vandsalamander) i det internationale naturbeskyttelsesom-
ré-de og negativ pavirkning af yngle- og rasteomrader for flere generelt beskyttede arter
udenfor omradet (stor vandsalamander og lagfra).

1 regionplantillzgget fremlaegges I-lgsningen som eneste alternativ. Amtet tager i redeggrel-
sen afstand fra konklusionerne i den af COWI udarbejdede rapport, men vedlagger den som
del af miljgkonsekvensvurderingen. Amtet anerkender, at I-lgsningen negativt pavirker en
raekke omrader med generelt beskyttede arter og en del af habitatomridet. Dette er i konflikt



med de internationale beskyttelsesregler. Som naevnt ovenfor kan en sddan veesentlig negativ
pavirkning af levesteder indenfor det internationale naturbeskyttelsesomrade kun ske i tilfael-
de, hvor der ikke er brugbare alternativer. Miljgvurderingen behandler som naavnt andre al-
ternativer. Ministeriet finder pa det grundlag, at der er alternativer til den vaigte I-lgsning. Am-
tets konkrete regionplanforsiag for I-lgsningen kan derfor ikke begrunde, at habitatsdirektivets
regler fraviges.

Skov- og Naturstyrelsen skal godkende vejprojekter, der gar gennem internationale naturbe-
skyttelsesomrader efter naturbeskyttelsesfovens § 20, if. bekendtgerelse nr. 571 af 25. juni
1992 om godkendelse af offentlige vejanlzeg og af ledningsanlaeg mv. i det abne fand. Denne
godkendelse skal - ligesom regionplantillaegget - eksplicit respektere habitathensynene. Sty-
relsen kan ikke pa det foreliggende grundlag meddele en sadan godkendelse, hvorfor ministe-
ren pa det grundlag ikke kan meddele tilladelse til, at amtet vedtager regionplantillzegget en-
deligt,

Forsvarets arealer ved Sggard
Miljgministeriet har indkaldt bemazerkninger fra de statslige myndigheder.

Forsvarets bygningstjeneste har med brev af 9. marts 2004 anmodet om at mllmmlnlstenet
fremsaetter |nd5|gelse mod regionplantillzegget. Forsvarets arealer ved Spgardlejren og Segard
Bvelsesplads indgar delvis i motorvejsprojektet. Der efterlyses en opggrelse af hvor stor en del
af pvelsesomradet, der vil blive inddraget. Gennemfgrelsen af projektet vil kraeve etable-ring af
to nye miljegedkendte garageanlazg med vaskeplads. Bygningstjenesten efterlyser vur-
deringer af mutige szetningsskader pé deres bygninger, som er dateret 1780, 1880 og 1920.
Desuden efterlyses en vurdering af, om forsvarets drikkevandsboringer vil kunne anvendes.
Bygmngstjenesten ger opmeaerksom pi, at den "menneskepassage” som etableres ved Segard,
skal indrettes sa det er muligt at passere under motorvejen med lastbiler og pansrede kgretg-
jer, hvilket kraaver en szerlig belagning. Endvidere vil I-lgsningen betyde at den nuvarende
flugtskydebane ikke fzengere kan anvendes. Dertil kommer, at bygningstjenesten forudser kla-
ger fra naboer, nar stgjen fra motorvejen laegges oven i stajen fra forsvarets aktiviteter.

Miljgministeriets indsigelse
P3 baggrund af ovenstdende fremsatter Miljsministeriet indsigelse i henhold til planlovens §
29, stk. 1.

Som felge af indsigelsen kan et planforslag ikke vedtages endeligt af Senderjyllands Amt far
der er opnéet enighed med de statslige myndigheder jf. §§ 28 og 29, stk. 1 i planloven og for
der fundet en lgsning, der er | overensstemmelse med de internationale bekyttelseshensyn,

Miljgministeriet skal pd baggrund af denne indsigelse foresld et mgde med Sgnderjyllands Amt,
hver indsigelsespunkter og bemasrkninger drgftes naermere.

Det skal afstutningsvis for god ordens skyld bemeerkes, at Miljgministeriets gennemgang af
regionplanforslaget ikke omfatter legalitetskantrol.

Hans Chr. Schimdt / Hans Henrik Christensen
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Kzre Connic Hedegaard

Milig- og Energiministcren har i marts 2004 sendt cn indsigelse mod forslaget tit regionplantifiag
for en ny motorvej meliem Kliplev og Senderborg. Som fulge af indsigelsen kan planforslaget
ikke vedtages endeligt af Spnderjyllands Amt, far der er opniet enighed med de statslige myn-
digheder og fgr der er fundet en lgsning, der ¢r i overcnssiemmelse med de infernationale beskyt-
telseshensyn.

I forbindelse med indsigelsen foreslog Miljsministerict ¢t mgde med Sgnderjyllands amt, hvor
indsigelsespunkter og bemnmeckninger kunne drgftes nzermere. Dette fgrie til degftelser med for-
svarsministeriet og en mgderakke med Miljgministeriet.

Forsvarsministeriet har tilkendegivet, at de kan frafalde mdsigelsen under forudszeining af, at
forsvaret i forbindelse mied jordfordelingen far sit krav opfyldt om at £2 erstatningsjord for de
arealer, der skal bruges il motorvejen, sdledes at der stadig er et fuldt funktionsdygtigt pveises-
areal omkring Sggird, Kravet vil blive tilgodeset i forbindelse med den kommende jordfordeling.

Den offentlige horing og mgderackken med Miljgministeriet har medfort yderligere undersggelser
og uddybende vurderinger af projektet og afvargeforanstaltningerne i forhold til EF-habitat-
direktivet, forslag om mindre sendringer i vejprojektet og iser forslag om en veesentlig ndbygning
af afhjaeipningsforanstaliningeme i forhold til arter omfattet af habitatdircktivets artikef 12.

Die samlede andringer fremgir af vediagte notat. Bndringerne or endvidere indarbsjdet i en
revideret udgave af det regionplantillzg med bilag, der forclepges amtseidet 1il endelig vedtagel-
se sifremt de statslige indsigelser kan frafaides. Ved at gennemskrive biide regionplantillzeg og
bilagene, si de afspeiler de foresiiede ®ndsinger sikres et 52 gennemskueligt materiale som mu-
ligt.

Af den offentliggjorte VVM-redegurelse fremgik, at konsulentfirmaet COWI afs pé visse punkter
havde foresldet mere omfattende sfveergeforanstaltninger i forhold til habitatdirektivet end oprin-
delig medtaget af amtet. De indarbejdede nye afveergeforanstaltninger pé dette omrade er efter-
fglgende vurderet af COWI, som nu samiet finder, at “den markant positive betydning for pad-
derne i omrddet som falge af de foresliede afvargevandhuller varderes at overskygge de negative
plvirkninger i form af barrierevirkning og trafikdrabte dyr. De foresliede paddehegn vil gare det
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til en sj=lden begivenhed, at padder bliver drebt pi motorvejen, fordi hegnene vil lede paddete
til faunapassagerne og holde dem [ra motorvejen™.

COWTI’s notat fra marts 2005 vedlgges.

Det er amtets vurdering, at de indarbeidede mndringer i projekiet i forhold til det tidligere offent-
liggjorte forslag (il regionplantilleg ikke giver anledning til at gennermfgre en ny offentlighedsfa-
se. Dette er begrundet i, at de fleste xndringer genmemfgres for at imgdekomme indsigelser og
ideér i hgringssvarene, og saledes medvirker til forbedringer i forhold til de punkter hvor der er
fremsat indsigelser. Ingen af endringerne medvirker Ul vasentlige forggelse af gener i forhold til
natur og miljg elfer borgere.

PA den baggrund anmoder jeg om, at du traekker Miljeministeriets indsigelse tilbage p
vilkdr, at amisridet vedtager regionplaniillzegget endeligt med de sendringer, som fremgér
af vedlagte bilagsmateriale, og samtidigt formelt godkender, at amtsridet kan vedtage regi-
onplantillsepget endeligt.

Jeg anmoder samtidig og pd samme vilkir om Skov- og Naturstyrelsens gidkendelse af vej-
projektet | henhold til naturbeskytielseslovens § 20,

Nedenfor er der i hovedtrzk redegjort for indholdet i de indarbejdede mndringer.

Det internationale naturbeskyttelsesomriide ved Hostrup S¢
Vejankegget skeerer et hjgme af habitat- og fuglebeskyttelsesomriidet ved Hostrup S¢. Denne del

af habitatomradet er primeant dyrket mark, men ogsi en eng omiattet af naturbeskyttelsestovens §
3 bergres af skitseprojektet.

Den dyrkede mark mod vest er ikke egnet som levested for padder eller andre habitatarter. T et
vandhul i engen nord for den planlagte motorvej er der konstateret en forekomst af Stor Vandsa-
lamander, som er beskyitet af habitatdirektivet. Vandhullet bergres ikke af skitseprojekiet, men
engen vil blive bergrt af forlegningen af Mosevej. Forlregningen af Mosevej vil blive andret, idet
vejen flyttes 58 tet pd motorvejen, at den beskyttede §3-eng ikke bergres. Amtet nd pi detie
grundlag vurdere, at ingen habitatarter eller naturtyper bliver pivirket vesentligt og at vejanleeg-
get shledes ikke vil pAvirke omridets integritet.

De foresléede faunapassager og dobbeltsidige paddehegn syd for Hostrup S¢ vil desuden sikre
spredningsforholdene til og fra det internationale naturbeskytielsesomride ved Hostrup Sg. An-
lag af kompensationsbiotoper vil medvirke til at styrke bestande af padder omfatter af habitatdi-
rektivets bilag IV, herunder stor vandsalamander, som omridet er udpeget for.

Samlet vurderes det i del vedlagte materiale, ot vejprojekicts pavirkning af det internationale na-
turbeskyitelsesomride ved Hostrup Sg ikke vil vere s& veesentlig, at der vil ske en negativ pé-
virkning af naturtyper og arter omridet er udpeget for samt af registrerede fuglearter pl fuglebe-
skyttelsesdirektivets bilag 1.

Afvzrgeforanstaltninger i forhold til habitatdirektivet i gvrigt
" For at sikre, at vejanlegget ikke vil have veesentlige negative konsekvenser for spredningsmulig-
hedeme for bilag IV-arter (padder}) etableres yderligere 30 faunapassager. Der er siledes forudsat
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Eumargr for hver ca. 250 meter pi de dolstrmkninger, som gir gennem omrider med registrerede
paddehestande, og hvor motorvejen er pa dzemning efler i terreen.

Der etableres og sikres endvidere 15-20 ledelinier frem til faunapassagerne. Ledelinierne skal
forbinde omrider med konstaterede bestande af padder med nermeste faunapassage. Endelig
etableres ca. 14 km dobbelisidet paddebegn langs delstrekninger af motorvejen for at forbedre
effekten af passagerne samt yderligere ca. 30 afvergevandhuller for at styrke paddebestandene.

Der forventes siledes etableret iaft 44 faunapassager. 15 af faunapassageme er for sigrre dyr,
mens de gvrige 29 passager (faunatgr) er for smidyr, Den endelige placering og udformning af
taunapassagerne vil farst blive fastlagl i detailprojckicringen. Placering af ledelinier afventer re-
sultatet of jordfordeling.

Det ex Sgnderjylland Amts vurdering, at kompensationsbiotoper { en raekke tilfaide vil vare den
bedste lgsning til at sikre og styrke bestande af padder og andre smidyr pa begge side af vejan-
legget. Derfor planlzgges der etableret i alt ca. 70 vandhuller. De 18 anlegges som egentlig er-
statning for 9 §3-beskyttede vandhmller, der gdelegges og de resterende 52 anlegges/oprenses
som generel kompensation for forringelse of paddernes levemuligheder. De vil i detailprojekte-
ringen blive placeret i omrader, hvor der er konstateret bestande af padder, der er aufyit pd EF-
habitatdireksivets liste, herunder ogs3 i omrfidet omkring Bjerndrup Mglled.

De foreslede tiltag vil sikre en gunstig bevaringsstatus for bestundene af paddearter omfattel at
habitatdirektivet, og vil bevare og siyrke bestandene.

Godkendelse af vejprojektet i henhotd til naturbeskyttelseslovens §20

Skov- og Naturstyrelsen skal godkende vejprojekter, der gir igennem internationale naturbeskyt-
telsesomrider efter natorbeskyticiseslovens §20., jvi. Bekendigorelse nr. 571 af 235, juni 1992 om
godkendelse af offentlige vejanlzg og af ledningsanlxg m.v. i det ibne land.

Det er amtets vurdering at den reviderede VVM-redeggrelse i tilstrekkeligt omfang redeggr for
de miljgrmxessige konsekvenser af projektel.

Med hensyn til forslagets pAvirkning af BF-habirat- og EF-fuglebeskyttelsesomride lige nosd for
Kliplev vurderer Sgaderjyllands Amt, at vejprojektets phvirkning af det intematicnale natnrbe-
skyttelsesomrade ikke vil viere si vaesentlig, ot der vil ske en negativ phvirkning af de natustyper
og arter, herunder fugle, som omridet er udpeget for jf. EF-habitatdivektivet og EP-fuglebeskyt-
telsesdirektivet. :

Carl Holst
Amisborgmester

Vedlagt:
Side 4 af 4

¢ Revideret Regionplantillzeg nr. 27 1il Regionptan 2001-2012. Maj 2005
Bilag 1: VVM-redeggrelse. Maj 2003
Bilag 2: Resumé af indsigelser inddelt 1 emner og Senderjyilands Amts bemarkninger
hertil. Maj 2005

« Notat: Endringer i forhold tit forslag til tilleg nr. 27 til Regionplan 2001-2012: Ny mo-
torvej mellem Kliplev og Senderborg. Maj 2005

e Veje til Als og habitatdirektivet med kortbilag og liste over faunapassager. Udarbejdet af
Aksel Voigt, Senderjyllands Amt, 23. februar 2005.

+ Pavirkning af Natura 2000 beskyttede arter i forbindelse med T-lgsning for Veje til Als.
En vurdering af seneste afvargeforanstaltninger. Udarbejdet af Cowi A/S, Marts 2005.
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Du hat 17. maj 2005 skeevet Bl mig med anmaodning om at jeg opheever
milipministeriets indsigelse mod regionplantifleegget for en motorvej mellern
Sanderborg og Kliplev.

Skov- og Naturstyrelsen har gennemgaet det omfattende materiale, der
ledsagede dit brev of har vurderet, at der nu et skabt sikkerhed for at projektet
ikke vit vaere i strid med Habitatdirektivet.

Da der nu er enighed mellem Senderjyllands Anit og Skov- og Naturstyralsen
ot miljevurdetingen af projekiet, kan jeg ophaeve ministerlets indsigelse fra
30. mans 2004.

Jeg vediaegger ministeriels ophzevelsesskriveise, der samiidigt indeholder min
formelle tilladelse tit at amiet kan godkende regionplaniilisegget, som |
aplyldning af sidste vilkér | planleegningstiliadeisen fra 24. seplamber 2001,

Desuden vediegges Skov- og Naturstyrelsens principgodkendelse efler
naturbeskyttelsesiovens §20.

Med ?;lig hijsen

Connie Hedegaard f; ?
MiGurrvistonicl
eepartatiaiel

Hefro Placs A
1200 Katenhown K

I 53 G Y6 DO

Fax 33322227

Telex 42 230 ulenien cK
CVR-1¥. 12-B5-40-04
EAN-r. SH58G00BEI00E
mnginam. dh
ot gk
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Vedrerends forsiag il regionpiantillaeg or. 27 ti regionplan 2001 for
Senderjyllands Amt: Ny motorve] metiem Kliplev og Senderborg.

Mitjoministeriet er med brev af 30, marts 2004 fremkommet med indsigelser
mod ovenngevnia regionplantifiieeg.

Med Amtsborgmester Carl Holst's brev af 17. maj 20056 anmodes miljgministe-
ren om af ophteve ministeriets indsigelse af 30, macts 2004. Desuden anmo-
des ministeren om tilladelse i henhokd til vilkar | Mifsministeriets planteg-
ningsgodkendelse af 24, september 2001 til at amiet godkender regionplan-
forsiaget. Endelig anmodes om Skov- og Nammeisens principietie godken-
deise efter Naturbeskyttelsesiovens §20.

Med brevet fremsendes et revideret regionplantiliaeg med tilharende bilay, der
redeger for de azndringer, amist har foretaget for at imadekomme Mifjemini-
steriets indsigelse af 30, marts 2004.

Ministeriets indsigelse
Miljsminisieriets indsigelse af 30, marts 2004 mod forslaget blev fremsat:
henholkd il planiovens § 29, stk. 1 og omfattede falgende forhold:

+ Regionplantiieegget med miljokonsekvensvurderinger har ikke dokumen-
teret, at 1Hosningen er i overensstemmeise med hensynet til det infemati-
onale natwbeskyltelsesomrdde ved Hostrup Se, Jf. § 8§ bekendtgerelse
nr. 477 om internationale naturbeskylielsesomrider, og hensynet & yngle-
og rastecmrader for arter omfatiet af habitatdirektivets artikel 12.

« {-lgsningen vil omfatte en det af forsvarets arealer ved Spgdrdlejren og
Segard Dvelsesomrade. Det skai sikres, at forsvarets aktiviteter ikke be-
graenses ved atablering af motorvejen. Desuden er spargsmélet om
eveniuelie sastningsskader pa bygningsanieegget ved Segdrdiejren, her-
under den fradede hygning ke tilstreekkelig behandiet.

L]
Der er mellem Senderjyilands amt og Forsvarets Bygningstieneste opnet Dapauerrestel
enighed om vilkrene for ophaevelse af denne del af indsigelsen. Vilkdrone  'shotiems
fremgar af Bygningstenestens brev of 17. seplember 2004, som amiet har
modtaget | kopi. W 33 0Z 7600

B Fax 33322227
Sem feige af forhandlinger meliem amtet og Skov- 6g Naturslyrelsen har o~ Telex 42220 milmin ok
fet p3 veesentliige punkter justeret projektet udfra hensynet til de beskyttede VR ; 12-85-43-58
arter, hvilket fremgér af det reviderede projekt fremsendt den 17. maj 2005 til  EANar: 5733000062008
Miligministeriet. rringgreien ok

W S o
De reviderede forsiag il regionplantilleg
For sa vidi angdir det internationale naturbeskyttelsesomrade ved Hostrup Se
finder Senderiyllands Amt at der med den fremiagte dokumentation og juste-
ringeme af projekiet er skabt sikkerhed for, at den foresldede tinjefering ikke



vil medfere pavickninger af arter og naturtyper, som det internalionale naturbeskyltelsesomrade er ud-
peget for al beskytte, Senderyliands Amt finder saledes, at etableringen af Hosningen ikke vil madio-
re skader pd omradets integritet.

Hvad angér de generelt beskytiede arter, listel pa habitatdirektivets bilag IV, framgik det af det oprin-
delige regionplaniorstag og VWM-undersagelseme, at savel |-ssningen som alternativerne ville have
en negativ effekt pa de beskytlede arter. Starst for Y-lzsningen og mindst Tor E-lesningen. Med de
supplerende forskag til afvaergeforansiaitninger, der fremgér af amtets reviderede regionplaniorsiag for
I-@sningen, vurderer Senderjyllands Amt, at vejprojektet ikke vl medfare negativ pavirkning af be-
standene af spidssnudet fre, legire og stor vandsalamarnder.

Regionplantiiasgget er blavet sandret pa faigende purkler:

» Forleegningen af Mosevej andres saledss at st engomréade omfattet af naturbekyttelsasiovens §3
ikke berares, og levesteder for stor vandsalamander herefler ikke bliver pévirket.

« Etablering af 30 ydersgere faunapassager ( | alt 44), svarende til faunapassager anvendelige for

de pagesidende bilag V-arter, isar faunarer, for hver ca. 250 meter i omrader med konstaterede

paddebestande.

Etablering af 2 gange 14 km paddehegn

15-20 ledelinier i landskabet | form af lovende hegn

Etablering af 18 vandhulier til erstatning for 9, der flernes som led i projektet

Oprensning eller nyaniaeg af 52 vandhulier som generel kompensation for avt. forringeise af pad-

dernes levevilkar

F &« & @

{ det oprindelige regionplantilieag var der ikke overensstemmelse mellem hhv. amtets og radgiverens
(COW! A78) vurderinger af plvirkningen af tevestader for sior vandsalamander, som indgér i udpeg-
ningsgrundlaget for omradet,

Amtets brev af 17. maj 2005 er vedlagt et notat fra COWI A/S, der vurderer, at de foresibede supple-
rende foransialtninger vil vaete tilsiraskketige til at sikre en gunstiy bevaringsstatus for de pageeidends
arter,

Skov- og naturstyrelsens vurdering

Hebitatdirektivets artikel 12 indeholder et forbud mod dels forsaetlige forstyrrelser af, dets beskadigel-
se eller pdeieggslse af yngle- og rasteormrader for de arler, der fremgar af direktivets bilag IV. Be-
skyttelsen efter artikel 12 goslder overalt, hvor arteme forekommer inden for deres naturlige udbredel-
sesomrade, og attsd ikke kun i Natura 2060-omeiderne.

Dan projekterede motorve] passerer omrider med registrerede {forekomster af spidssnudet fro, lugfre
oy stor vandsalamander, der alle er pa direktivets bilag IV, Indsigelsen fra Miliprninisteriet var pé defte
punkt begrndet | usikkerhed om, hvorvidt der Kunne ske skade pé yngle- og rasteomrader elier Tor-
styrrelser i form af f.eks. at arternes spredning kunne hindres, og om der i givet fald indgik tilstreokkeli-
ge foranstaltninger til 2l imadegh eventuelle negative virkninger af molorvsjen.

Efter Skov- og Naturstyrelsens opfattelse skal et yngle- og rasteomrade for en art dafineres udfra en
vurdering af den ekologiske funktion. Et yngle- og rastecmrdde kan for de her refevante artar defineg.
tes som et netvaerk af ynglepladser (vandhuller), og/elier rastepladser | det omfang, sédanne kan
identificeres og med rimelighed afgreensses.

Udgangspunktet for vurdering af, om en arts yngle- og rasteomrade beskadiges eller sdelaygges er
after styreisens opfattelse, om den akologiske funktion pévirkes negativt. Hyis et yngte- og rasteomra-
de vurderes som minimum at ville have samme kvalitet og samme stafrelse som hicltit | lyset af &t
planlagt projekd, ag anten fortsat kan winylte omradet | lyset af sin gkologi og aktionsmadius, vurderes
nensynena efter artikel 12 at vasre tilgodeseél.

Det indebserer, at det kan vawre acceptabelt gennem forskellige foranstaltninger at opveje de negative
konsekvenser af et projekt aller en aktivitet, F.eks. kan {r)etablering af vandhuller modvirke beskadi-
gelse af yngle- eller rasteomrader, ligesom faunapassager kan modvirke de forstyrrelser | artens
spredning, som evt. mitte opsta som feige af barrieravirkningen fra et vejprojekt.



Amitet har afgraenset de lokate bestande i tilknytning #il det projekterede vejaniseg ved at kortlmgge
farekomster og pd baggrund af kendskab il udbredelsen af arterne og barrierer herfor. Amiet har pd
grundiag heval vaigt at fleme barrierevirkningen af vejprojektet ved at etablers et net af faunapassager
{i alt 44 — som udgangspunkt sn passage pr. 260 m), kombineret med apgeetning af | alt 28 km pad-
dehegy langs de straskninger, der gar gennem omrader med bestande af arteme. Dertil kommer, at
amtet har vaigt at sikre 15.20 ledelinjer i landskabet | form af levende hegn m.v., med henblik pa yder-
ligere al optimere udnytteisen of centrals faunapassager.

Amtet har desutden besluttet ot etablere 70 vandhuller af hensyn (i paddame. De 18 anlaegges som
egenthg erstatning for 9 § 3 vandhuller, der direkte adelesgges af projekiet {erstatning i forholdet 1:2),
mens de resterende 52 anleegges/oprenses som generel kompensation for eventuelle forringelser at
paddernes levernuligheder, Vandhuliernes nennere lokalisering vil som hovedregel vaere i tilknytning
il steerke bastande, 0g endelig fokalisering vi ke i forbindelse med detailprojekteringen.

Amiet har endvidere besluttet i anlmgsfasen at ville gennemfare foranstaltninger for at undga skader
pa bestanden under anlazg at vejen,

Amtet oy COW! A/S viederer samsternmende, at disse forenstalininger mere and opvejer de proble-
mer, vejprojektet ellers ville medfere for padiderne og dermed, at foranstaliningerne sarrlet sat vil have
en markant positiv betydning for padderne, der vurderes at overskygge negative vickninger i form at
barrierevirkning og trafikdrasbite paddes. .

Skov- 0g Naturstyrelsen har ikke grundiag for at betvivie amtets og COW!'s vurderinger af, al det revi-
derade vejprojektet med de supplerende foranstaiininger ikke vit beskadige eher adelasgge yngle- og
rasteorrider for de relevante arler eller hindre spredning af arlerne | vassentligt omiang, og at foran-
staltningeme vil styrka bestandene.

Skov- og Nahurstyrelsen kan herefer konkiudere, al de usikkerheder, der var om projekiets pavirkning
af det intemationale naturbeskyttelsesomrade er eliminaret, og styrelsen vurderer, at projekiet ikke vil
skade dette eller andre internationale naturbeskyitelsasomeaders integritet

Ophamvelse af ministeriets indsigelse

Pa baggrund af ovenstéende, kan ministerans indsigeise af 30. marts 2004 ophaeves, safremt projek-
fet gennemfares sor beskrevet | de! revidereda reglonplantiliaeg med tilharends bilag fremsendt 17.
maj 2005, herunder;

1, Atde supplerende foranstaitninger gennertores som anfart at amtet og COWI AJS.

2, Alvandhullerne etableres som permanerite fevesteder, der modsvarer arternes ekologiske kray
therunder god vandkvalitet, randzone m.v.) samt forbud mod andehold, drantilledning, tiskeud-
saeining my.

3, Atder i forbindelse med delaliprojekteringen tages stilling ti, hvike typer paddehegn og faunapas-
sager, der mest optimalt kan imedekomme behovet pi den konkrete lokalitet. Der skal anvendes
gde bedste, teknologiske izsninger, der métte veere udvikiet pd anleegstidspunktet.

4. Arder udarbejdes en detail- og fidsplan for antseg af de forskelfige foranstaltninger, som bl.a. tager
hajde for at maxdvirke eventuel negativ pavirkning under anlseg af vejen,

5. At veimyndigheden sikrer den fremtidige nadvendige vedigeholdelse af faunapassager, ledelinjer
o paddehegn og deres omyivelser. :

6. At afveergefaranstaliningeme sikres oprethokdt gennem ting lysning efler lignende retligt bindende
foranstaltninger, som baskrevel | amiets notat af 23. februar 2006,

Ministeren giver samtidigt amtet tiladelse til at vediaga regionplantilisegget endeligt i henhold Hl vilkar i
planlzegningstiiadeisen af 24. seplermber 2001,

Skov- og naturstyrelsen har samtidigt meddelt principgodkendelse efter naturbeskytielsesiovens be-
kendigerelse nr. 571 af 25. juni 1982 - om godkendelse af offentlige vejaniag of af ledningsanieeg
m.v. i det dbne land.

Det skat afslutningsvis for god ordens skyld bemaerkes, at Miljioministeriels gennemgang of region-

forsiaget kke omfatter legalileiskontrol.
Connie Hedegaa%a/“ ! Nials /



MILJOMINISTERIET

Skov- og Naturstyrelsen

Senderjyllands At tandskebe- oy Ristofontarat
Teknisk Forvaltning J.ne. SN 2001-2221500-0007
Skelbazkvej 2 ﬁ AGH

6200 Aabenraa

Principgodkendelse i henhold til § 20 i naturbeskytteisesioven af ny
motorve] mellem Kliplev og Senderborg, jf. forsiag til reglonplan-
tilleeg nr. 27, revideret maj 2005

Senderjyllands Amt har | brev af 17. maj 2005 anmodet Skov- og Naturstyrel-
sen om en principgodkendelse _af ovennaevnie vejsiraekning.

Pa den baggrund skal Skov- og Naturstyrelsen | henhold tit natirbeskyttel-
saslovens § 20 og "Bekendigorelse om godkendelse af offentlige vejanlzeg og
af ledningsantsag m.v. | det dbne land”, Miljaministeriets bekendtgerelse nr.
571 af 25. juni 1892, herved meddele sin principgodkendelse af vejprojekiet,

Det skal samtidig bemzerkes, at der ved anleegsarbejdet kan fremkomme for-
tidaminder m.v. omfattet af museumsloven § 27, som ikke har vzeret registre-
rede. Museumsioven administreres af Kulturarvsstyrelsen og er orienterst om
det forestdende anlzgegsarbejde.

Der geres opmarksom pa, at naervaerende principgodkendelse ke fritager
Sanderjyllands Amt fra al soge avrige tilladelser, der er nadvendige i henhald
il anden lovglivning. -

Med veniig hilsen
o
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