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Taleseddel til Folketingets Trafikudvalg den 29. november
2005.

Jeg skal hermed foreleegge dagsordenen for
Radsmedet (transport, telekommunikation og
energi) den 5. december 2005.

Pé fredag vil jeg 1 Europaudvalget forelegge 1
alt to sager til forhandlingsoplag. Det drejer sig
om dagsordenspunkt 2a om udvikling af
Feallesskabets jernbaner og dagsordenspunkt 3
om rettigheder for passagerer 1 international
jernbanetrafik.

Derudover vil jeg kort n&evne dagsordenspunkt 6
om eksterne relationer inden for civil luftfart og
dagsordenspunkt 7 om fzlles regler for civil
luftfartssikkerhed og dagsordenspunkt 8 om
information til flypassagerer.

Jeg skal 1 ovrigt gore opmerksom pé, at
dagsordenspunkt 5 om kerekort hgrer under
justitsministerens ressort. Jeg henviser i gvrigt til
samlenotatet som udvalget har faet tilsendt forud
for medet.



Side 2 af 10

Den forste sag jeg vil n@vne, er
dagsordenspunkt 2a om udvikling af
Fallesskabets jernbaner.

Danmark har allerede 1 ar 2000 abnet markedet
for passagertransport og forslaget vil derfor ikke
have de store konsekvenser for Danmark.

Til gengeld vil forslaget medfere en dbning af
andre medlemslandes jernbaneinfrastruktur og
vare med til at skabe dynamik og fremdrift 1 den
europiske jernbanesektor.

Forslaget indebarer en dbning af markedet for
international passagertransport ad jernbane.
Forslaget er fremsat efter pres fra Europa-
Parlamentet 1 forbindelse med, at man for to ar
siden vedtog at abne markedet for godstransport
ad jernbane.

I forbindelse med behandlingen af det
nuverende forslag om markedsabning for
passagertransport har Europa-Parlamentet
foreslaet, at forslaget udvides til ogsa at omfatte
en abning af markedet for national
passagertransport.

Hovedparten af medlemslandene kan ikke stotte

Europa-Parlamentets &ndringsforslag, og jeg
forventer derfor, at man pa rddsmedet bliver

Error! Unknown switch argument.



Side 3 af 10

enige om en markedsibning for international
passagertransport.

Konkret vil forslaget medfere, at der abnes for,
at jernbaneoperatorer kan kere mellem fx
Malmo og Arhus eller mellem Paris og Berlin,
under forudsatning af bl.a. en tilladelse, og at
der er tilstreekkelig kapacitet.

Europa-Parlamentets @ndringsforslag vil betyde,
at der bliver abnet for, at en jernbaneoperator
kan kere mellem fx Neastved og Kebenhavn
eller mellem Berlin og Hamborg. Igen under
foruds@tning af bl.a. en tilladelse og at der er
kapacitet til rddighed.

Et af de vigtigste spergsmal under
forhandlingerne har vaeret spargsméilet om
cabotage. Det vil sige, at en jernbaneoperator pa
en international rute mellem fx Malme og
Odense ogsa fragter passagerer mellem Odense
og Kabenhavn.

En del af betalingen for offentlige
serviceforpligtelser 1 Danmark sker som en del
af billetindteegten. Hvis der bliver stor
konkurrence pa en sddan rute, kunne det 1 verste
fald medfoere et fald i billetindtagterne og
underminere gkonomien i den offentlige
servicekonkrakt.

Error! Unknown switch argument.



Side 4 af 10

Under forhandlingerne har Danmark derfor
koncentreret sig om at sikre, at forslaget ikke
underminerer gkonomien 1 kontrakter om
offentlige serviceforpligtelser. Dette er lykkedes.

Samlet set er vurderingen derfor, at forslaget
ikke vil have store konsekvenser for Danmark,
men positiv indflydelse for den samlede
europiske jernbanesektor.

Den naste sag jeg vil nevne, er
dagsordenspunkt 3 om rettigheder for
jernbanepassagerer.

Forslaget har til formél at skabe bedre
rettigheder for passagererne i international
togtrafik, dvs. mellem fx Kagbenhavn og Berlin.

Forslaget har udviklet sig en del under
forhandlingerne og 1 forhold til det oprindelige
forslag fra Kommissionen.

Som forslaget ligger nu, indeberer det en rekke
rettigheder og forpligtelser 1 form af krav til
forsikring ved ulykker, gkonomisk
kompensation ved forsinkelser, information til
passagererne og hjelp til handicappede.

Konkret foresléds det, at passagerer, der kommer

ud for en forsinkelse, har ret til en kompensation
pa 25 pct. af billetprisen pa forsinkelser pa 60

Error! Unknown switch argument.



Side 5 af 10

minutter eller mere og 50 pct. ved forsinkelser
pa 120 minutter eller mere.

Forslaget indebarer desuden en raekke krav til
assistance til personer med nedsat mobilitet,
herunder at der skal sikres den ngdvendige
assistance, hvis denne er bestilt 24 timer for.

Forslaget gelder kun for passagerer pa
internationale rejser. Europa-Parlamentet har
foreslaet, at forslaget udvides til ogsa at omfatte
passagerer pa nationale rejser.

Der er ikke opbakning blandt medlemslandene
til at udvide forslaget til ogsd at omfatte national
transport.

Regeringen har under forhandlingerne arbejdet
for, at der er sket en rekke forbedringer og
praeciseringer af forslaget. Det har blandt andet
vaeret vigtigt, at forslaget tager hojde for de
forskellige billetsystemer og transportsystemer 1
de enkelte medlemslande.

Der er kun fa internationale rejser med tog til og
fra Danmark. Og 1 Danmark er reglerne for
kompensation og rettigheder for passagererne
langt hen ad vejen styret af
jernbaneoperatererne, som fx DSB. Der er
allerede en raekke ordninger, sa som
taxaordninger og hjelp til handicappede.

Error! Unknown switch argument.



Side 6 af 10

Da der 1 forslaget er sikret den nedvendige
fleksibilitet 1 forhold til de nationale tog- og
billetsystemer, vil det kun have begraenset effekt
1 Danmark. Uanset om forslaget kun omfatter
internationale rejser eller bliver udvidet til ogsa
at omfatte nationale rejser. Det vil til gengeeld
vare en stor fordel for danske turister, der rejser
med tog 1 Europa, at der er ensartede regler.

Den naeste sag jeg kort vil nevne er
dagsordenspunkt 6 om eksterne relationer inden
for civil luftfart.

Fellesskabet og USA har gennem lang tid fort
forhandlinger om en ny luftfartsaftale med EU
og USA uden at det er lykkedes at n4 til enighed.

Nu er det langt om leenge imidlertid lykkedes at
na til enighed om et udkast til aftale om alle
vaesentlige sporgsmal.

USA har séledes accepteret den afgerende
klausul om, at EU-luftfartsselskaber kan flyve til
USA fra samtlige EU-lande og ikke kun fra
selskabets hjemland. Beflyvningen skal kunne
ske uden begrensninger 1 kapaciteten og valget
af ruter. Priserne skal kunne sattes frit, og der
bliver bedre muligheder for kommercielle aftaler
om bl.a. leasing af luftfartojer.

Error! Unknown switch argument.



Side 7 af 10

Der skal endvidere etableres et udvidet
samarbejde pd omrader som flyvesikkerhed,
konkurrenceregler, miljoforhold og
forbrugerbeskyttelse.

Nar aftalen er tradt 1 kraft, vil de to parter
fortsatte forhandlingerne med henblik pé
yderligere liberalisering og samarbejde.

Inden aftalen kan endeligt vedtages, skal der
afklares nogle spergsmal om amerikanske
bestemmelser for ejerskab og kontrol med
landets luftfartsselskaber.

Samlet set tror jeg, man er ved at have en aftale,
der vil vare til stor gavn for bade den
europ@iske luftfartsindustri og for de mange
tusinde der rejser mellem EU og USA.

Pé radsmedet vil Kommissionen orientere om
aftalen og de gvrige forhandlinger med andre
tredjelande.

Den naste sag, jeg vil naevne, er
dagsordenspunkt 7 om falles regler for civil
luftfartssikkerhed.

Forslaget er en forenkling af en forordning fra
2002, der indeholdt en raekke tekniske krav og
procedurer om sikkerheden inden for civil

Error! Unknown switch argument.



Side 8 af 10

luftfart. Forordningen blev fremsat og vedtaget
pa baggrund af 11. september 2001.

Erfaringen har vist, at forordningen er for
teknisk, og af hensyn til bestrebelserne om
bedre EU-lovgivning foreslas det, at
forordningen fremover fastlegger de
overordnede rammer, mens de konkrete forslag
kan behandles 1 den komité, der blev oprettet
med forordningen.

Formandskabet havde oprindeligt stilet mod en
enighed pa det kommende rddsmede. Der er
imidlertid store uenigheder om et af de nye
elementer 1 forslaget. Det vedrerer sikkerheden
ombord pa flyene, og hvorvidt der skal vaere
vaben og sikkerhedsvagter ombord. Ridet er
splittet i to naeste lige store grupper. Den ene
halvdel af medlemslandene herunder Danmark
onsker, at det skal vare op til det enkelte
medlemsland at bestemme om de vil tillade
vaben og sikkerhedsvagter om bord pa flyene til
og fra det pageldende medlemsland. Den anden
gruppe statter Kommissionens forslag om, at
medlemslandene kun kan bestemme selv pa fly,
der er indregistreret 1 den pagaldende
medlemsstat.

Derudover er der en reekke andre spergsmal, der
heller ikke er blevet lgst.

Error! Unknown switch argument.



Side 9 af 10

P& det kommende rddsmede vil formandskabet
give en statusrapport pa forhandlingerne.

Jeg vil selvfolgelig vende tilbage til udvalget,
ndr vi er lengere 1 forhandlingerne.

Den sidste sag, jeg vil naevne, er
dagsordenspunkt 8 om information til
flypassagerer og udveksling af informationerne
mellem medlemsstaterne.

Forméilet med Kommissionens forslag var todelt:
Dels at sikre flypassagerers ret til oplysning om,
hvilket luftfartsselskab, de skal rejse med, dels at
sikre, at medlemsstaterne effektivt udveksler alle
sikkerhedsrelevante oplysninger om
luftfartsselskaberne.

Efter forhandlinger med Europa-Parlamentet er
forslagets bestemmelser om
informationsudveksling blevet praciseret,
saledes at et medlemslands forbud eller
restriktion kan udvides til at geelde hele
Fallesskabet og at disse udstedes efter faelles
retningslinier. Dermed etableres en sékaldt
sortliste over flyselskaber.

Umiddelbart vil en offentliggarelse af en

sortliste over usikre luftfartsselskaber naeppe fa
den store betydning for danske passagerer. Vi

Error! Unknown switch argument.



Side 10 af 10

har ikke 1 Danmark nedlagt flyveforbud mod
nogen selskaber.

For passagererne kan en sortliste imidlertid tjene
som forbrugeroplysning om flyvning og
sikkerhed. Skal man flyve 1 andre dele af verden,
fx Afrika, Sydamerika eller Asien, vil man have
mulighed for at checke om det selskab, man skal
benytte, star pd EU's sortliste

Ogsa for flyvesikkerheden generelt kan
offentliggerelse af en sortliste medfere, at
luftfartsselskaber fra tredjelande fokuserer
yderligere pa overholdelse af de internationale
sikkerhedsstandarder.

Regeringen vil pd rddsmedet stotte en vedtagelse
af forslaget pa radsmedet.

Error! Unknown switch argument.



