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Trafikudvalget har i brev af 28. november 2005 stillet mig fgl gende
spergsmal 155 (Alm. del), som jeg hermed skal besvare.

Svaret vedlagygesi 5 eksemplarer.
Spargsmal 155:

"Hvad er hhv. anlasgsprisen, tidsforbruget i anlaggsfasen og generne for de
enkelte dele i nybygningsl gsningen, udbygnings @sningen og 5. spor-"

Svar:

Der er i analyserne af de fire lgsninger ikke foretaget en opdeling i de en-
kelte anlagysdel e, som hver isaa kan prissadtes, tidsfastsadtes og konse-
kvensvurderes. Dette er kun sket for de tilvalgsmuligheder, som er beskre-
vet pa niveau 2.

Besvarel sen tager derfor udgangspunkt i helhedsbetragtninger, hvoraf det
fremgdr, at de overordnede udfarel sesstrategier er bestemmende for spag-
ringsmanstre, og dermed gener for jernbane og vejtrafik i anlaegsfasen.

Omfanget af arbejder pa og near jernbanen er meget forskellige i Nybyg-
ningsl @sningen, Udbygnings @sningen og 5. spordasningen i mellem. De
rummer derfor trafikale gener i vaesentligt forskelligt omfang.

Udbygning af den eksisterende strakning i form af Udbygnings gsningen
eller 5. sporslgsningen rummer langt flere arbejder i naarheden af eller i
spor i drift end en Nybygningslgsning, hvor hovedparten af | @sningen etab-
leres som nyanl agg.

Udbygningsl gsningen er betydeligt mere omfattende end 5. sporsl gsningen,
hvor der ikke bygges pa straskningen Roskilde — Ringsted og ikke opgrade-
restil 200 km/t, s broernes frihgjde skal gges.

Efterfalgende beskrives den overordnede anlaggsstrategi for Nybygning-,
Udbygning- og 5. sporsl gsningen.
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Nybygnings gsningen

For at opna den mindst mulige samlede trafikale gene for Nybygnings gs-
ningen planlasgges som overordnet princip at etablere gode trafikale mulig-
heder (fleksibilitet og hastighed) for de trafikalt kritiske steder angribes.

Det kritiske punkt er sammenfletning af den nye og den eksisterende bane
ved Kvagkeby.

Pa delstrakningen Vigerslev - Kvaakeby er det kritiske punkt krydsningen
mellem baner og motorvej og de nye stationsanlagg ved K gge Nord.

Anlasgsperioden for Nybygningsl @sningen afgeres primaat af udferelsen af
jord- og konstruktionsarbejderne. Der forventes en fremgangsmade svaren-
de til nedenstaende:

1. Forberedende arbejder (rydning og etablering af adgangsveje)

2. Udfar konstruktionsarbejder (broer /tunneler)

3. Faadigger jordarbejder (sporunderbygning)

4. Etablér banetekniske anlagg

Udbygningsl gsningen

For at opna den mindst mulige samlede trafikale gene for Udbygnings gs-
ningen planlasggges som overordnet princip at etablere gode trafikale mulig-
heder (fleksibilitet og hastighed) for de trafikalt kritiske steder angribes.
Det garesved dt;

1. gennemfare udskiftning af sikringsanlaeg pa den eksisterende bane inkl.
indferelse af vekselsporsdrift og forberedel se for senere ombygninger

2. at’angribe frabegge ender’ frem mod de kritiske punkter. Derved bli-
ver det muligt at skabe maksimal fleksibilitet og hastighed, sa den mid-
lertidige trafik bliver sa robust som muligt.

Det kritiske punkt for anlasgsarbejderne er opgraderingen af Roskilde til
200 km/t. Derfor planlasgges med udferelse af anlaggsarbejder st for Hgje
Taastrup og vest for Darup, far opgraderingen omkring Roskilde udferes.

Mellem Kgbenhavn H og Hgje Taastrup er det kritiske punkt overgangszo-
neni Hvidovre Fjern. Derfor planlasgges med anlasgsarbejder fra bade K-
benhavn H og Hgje Taastrup frem mod Hvidovre Fjern.
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Pa delstraskningen vest for Darup er de kritiske punkter de overgangszoner,
der er nadvendige af hensyn til de fredede broer. Derfor startes med om-
bygningen i Darup, som udvider forbindelsen Roskilde — Viby S§j til 4 spor.
Paresten af straskningen anlaegyges det yderste af de nye spor farst (” pafrit
land”), s& de @vrige spor kan anlaagges/ombygges med minimale ka-
restramsafbrydel ser og hastighedsnedsadtel ser i forbindelse med omlasg-
ning af spor ved 2 fredede broer imellem Viby og Borup.

Pa del straskningen Hgje Taastrup - Roskilde er det kritiske punkt som tidli-
gere naevnt opgradering af perron-sporene pa Roskilde til 200 km/t. Derfor
planlasgges med ' forberedende’ anlaegsarbejder pa begge sider af Roskilde.
1. Strakningen (Hgje Taastrup)-(Roskilde) opgraderes

2. Vendesporsanlagyget i Roskilde etableres

3. Ny sporskiftezonei Roskilde Vest etableres

Anlasgsperioden for Udbygningsl @sningen afgeres primaat af udferelsen af
de banetekniske arbejder. Der forventes en fremgangsmade svarende til
nedenstaende:

1. Forberedende arbejder pa eksisterende bane og de nye banearealer

2. Byg de nye spor

3. Hyt trafikken til de nye spor

4. Opgradér eksisterende spor

5. sporslgsningen

5. spors lgsningen er i princippet en begramset udgave af Udbygnings gs-
ningen og der benyttes den samme opdeling i delstragkninger som i Udbyg-
ningsl @sningen.

Dader ikke opgraderes til 200 km/t skal en del broer ikke ombygges;, men
broer pa Vigerslev - Hgje Taastrup strakningen skal forlaagestil det nye
5. spor.

Der anvendes for sikringsanlagg samme lgsning som for fuld udbygning
med nye omradeanlagg. Dog er det kun nadvendigt med det ene omrédean-
laeg, der daskker Vigerdev - Hgje Taastrup stragkningen.

5.sporsl @sningen bestar overordnet af 4 angrebspunkter. Som ogsa plan-
laegges udfart i naevnte rakkefal ge:
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1. Kgbenhavn —Vigerslev: Dobbeltsporet udkersel fra Kgbenhavn H via
Ny Ellebjerg og tildlutning til godsbanespor i Vigerslev

2. Vigerdev —Hgje Taastrup: Anlagy af nyt spor syd for den eksisterende
bane, samt tildlutning i Hvidovre.

3. Tildutning til eksisterende bane vest for Hgje Taastrup. inkl. sporbse
rende bro over de 4 eksi sterende spor

4. Vendesporsanlagy vest for Roskilde. inkl. underfering af spor

Med venlig hilsen

Flemming Hansen



