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Spergsmal:

Ministeren bedes kommentere henvendelsen af 3. november 2005 fraKnud Mgaller Jepsen
vedragrende foretraade om udligningsafgift pa dieselbiler, jf. aim. del — bilag 31.

Svar:
Knud Mgller Jepsen mener, at udligningsafgiften er skaev og urimelig og anferer,
- at den eventuelt kunne erstattes af en afgift pr. liter diesel pa 7 are,

- at den burde have vaget afskaffet da man indfarte gjerafgift pa grundlag af braandstoffor-
bruget

- éller at der indfares mulighed for at fa testet biler frafer der indfertes gerafgift pa grund-
lag af braandstofforbruget sa disse biler kan kommetil at betale |abende af gift efter braand-
stofforbrug.

Knud Mgller Jepsen anfarer til stette herfor, at han betaler 16.128 kr. pr. ar i veagt- og ud-
ligningsafgift for sin campingbil, mens en tilsvarende campingbil registreret efter 1997 kun
koster ca. 8.000 kr. Han er endvidere af den opfattelse, at udligningsafgiften afskaffer sig
selv i takt med at de addre biler skrottes, men at dette er saaligt urimeligt for campingbiler
fordi de lever laangere og dertil ogsa skal betale vasgtafgift af campingdelens vaagt.

Indledningsvis kan jeg oplyse, at der ogsa betaes udligningsafgift af personbiler, herunder
campingbiler, registreret efter indferelsen af gerafgift pa grundlag af brasdstofforbruget.
Denne udligningsafgift beregnes som det belgb, der udligner forskellen i afgiften af benzin
og afgiften af diesel, givet en arlig kersel pa 16.000 km.

En dieseldrevet bil der kerer 16 km pr. liter og 16.000 km om édret anvender arligt ca. 1.000
liter diesal. En benzindrevet bil med samme energiforbrug skal bruge ca. 1.092 liter benzin
for a kare 1.000 km svarende il 14,65 km pr. liter. Den samlede braandstofafgift er 3.438
kr. for den dieseldrevne bil og 5.514 kr. for den benzindrevne. Braandstofafgiften er sdledes
2.076 kr. lavere for den dieseldrevne bil. Udligningsafgiften af dieseldrevne biler, der karer
fra15til 16 km pr. liter udger 2.120 kr. &rligt. Karer den dieseldrevne bil mere end ca.
16.000 km arligt er der en besparelse og omvendt hvis den kerer mindre.

Pa den made er udligningsafgiften en braadstofafgift, der skaber en slags afgiftsteknisk li-
gestilling mellem dem der anvender diesel og dem der anvender benzin som braendstof.

For biler frafer 1997 beregnes gjerafgiften (vasgt- og udligningsafgift) pa grundlag egen-
vaggt og brandstoftype, jf. omstéende tabel.

Det fremgdr af tabellen, at udligningsafgiften udger noget over halvdelen af veagtafgiften
for bilernei de mere amindelige starrelser og halvdelen for de starste biler. Dette skal sesi
sammenhaang med at bilernes braandstofforbrug stiger med stigende veagt. Saledes balance-
rer regnestykket for en dieseldrevet bil med en egenvaggt mellem 1.101 og 1.300 kg ved et
arligt forbrug pa ca. 963 liter diesel givet at udnyttel sesgraden af energiindholdet er den
samme som tilsvarende benzindrevne biler i samme vaagtklasse. For en lidt mindre diesel -
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drevet bil med en egenvaagt mellem 801 og 1.100 kg ligger balancen ved et &rligt forbrug af
diesel pa 761 liter.

Veaegt- og udligningsafgift for personbiler

Alm. personbiler mv. Veaagtafgift kr. pr. ar EJdIigningsafgift kr. pr.
ar
|. Egenvaegt indtil 600 kg. 1.700 960
[1. Egenvesgt 601 - 800 kg. 2.080 1.200
[11. Egenvaggt 801 - 1.100 kg. 2.840 1.580
IV. Egenvesgt 1.101 - 1.300 kg. 3.760 2.000
V. Egenvagyt 1.301 - 1.500 kg. 4.960 2.560
V1. Egenvaagt 1.501 - 2.000 kg. 6.800 3.440
V1. Egenvaagt over 2.000 kg. - pr. 100 kg 384 192

Forskellen mellem udligningsafgiften af nyere dieseldrevne biler og udligningsafgiften af
addre dieseldrevne biler er, at den nye udligningsafgift kan beregnes mere praecist givet en
arskersel pa 16.000 km. Det skyldes, at bilernei dag er indplaceret i afgiftsklasse efter
braandstofforbrug, mens de tidligere var indplaceret efter egenvaagt.

Bade for udligningsafgiften af nyere dieseldrevne biler og udligningsafgiften af addre die-
seldrevne biler gadder, at en hgj arskersel giver en starre besparelse ved at vadge en diesel-
drevet bil og omvendt. Dieseldrevne biler er ofte dyrere i anskaffelse end til svarende ben-
zindrevne biler. Dette forhold tenderer mod at rykke balancen i retning af, at kun bilkabere
med hgj arskarsel vadger en dieseldrevet bil. Omvendt er isaar de nyeste argange af diesel-
drevne biler bedretil at udnytte bramndstoffets energiindhold end tilsvarende benzindrevne
biler. Dette traskker balancen i valget mellem diesel og benzin i retning af en lavere arsker-
sa.

| lovforslag L 157 (1996-samlingen), der gennemfarte gjerafgift pa grundlag af braandstof-
forbruget hedder det blandt andet: ” Sammenhaangen mellem bilernes vaggt og braandstof-
egkonomi er dog ikke helt entydig. Der er tilfadde, hvor en bilkegber kan vadge mellem en
tungere eller lettere bil, hvor den tungere bil er mere braandstof gkonomisk, men alligevel
belastes med hgjere afgift. | det omfang veegtafgiften her indgér i kebers overvejelser, vil
vaggtafgiften i dettetilfad de give det forkerte signal til kaberen. Den arlige afgift af besid-
delse af keretgjer kan derfor indrettes, sa den giver bedre miljavirkninger end i dag ved di-
rekte at lade afgiften afhaange af braendstof gkonomien. Hidtil har der imidlertid vaaet tek-
niske vanskeligheder ved praecist at opgare karetg ernes braendstof gkonomi. Fra 1997 vil
der for nye personbiler imidlertid skulle oplyses braandstof gkonomi opgjort efter en ensartet
metode, sl edes at braandstof gkonomien vil vagre sa praecis og sammenlignelig opgjort, at
den vil kunne laggges til grund ved udformningen af bilbeskatningen.”

Det har sdledes i forbindelse med gennemfarelsen af braandstofforbrugsafgiften staet klart,
at den | gbende afgift fremover ville blive lavere for biler med en god braandstof gkonomi
givet vaegten og hgjere for biler med en ringere braandstof gkonomi givet vaggten.
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Det har ligeledes staet klart, at overgangen til gjerafgift pa grundlag af braandstofforbruget
ville andre balancen mellem valget af ny eller addre bil i retning af valg af en ny eller nye-
rebil. Det skyldes, at bilernes braandstof gkonomi |gbende forbedres. | lovforslag L 157
blev det med udgangspunkt i historiske data, med nogen usikkerhed forudsat, at bilernes
braandstof gkonomi fremover ville forbedres med 0,75 pct. arligt. | praksis er der siden gen-
nemfarelsen af gerafgift pagrundlag af braandstofforbruget sket en gennemsnitlig arlig
forbedring af braandstof gkonomien paca. 1,1 pct. for benzindrevne biler og ca. 2,5 pct. for
dieseldrevne. Det er ikke muligt at ansla hvor stor en del af disse forbedringer, der skyldes
den tekniske udvikling, og hvor stor en del der skyldes aandret adfaard hos bilkaberne.

Nér det gadder eventuel maling af brasndstofforbruget i for den addre del af bilparken hed-
der det i lovforslag L157: " For addre personbiler vil det ikke vaae muligt uden meget bety-
delige meromkostninger at opgare benzingkonomien efter de nye normer. | avrigt ville det
ikke have nogen naevnevaadig miljgeffekt at gare den periodiske afgift direkte afhaengig af
braandstofforbruget for de nyere drgange, hvor vaardien fortsat er sa hgj, at skrotning ikke
kommer patalei ret mangetilfadde. For addre personbiler vil den periodiske afgift derfor
fortsat veare baseret pa veagten somi dag.”

Jeg kan tilfgje, at bestanden af personbiler, hvor gerafgiften fastsadtes efter vaggten i dag
udger ca. 1 mio.

Pa denne baggrund ma min samlede kommentar til Knud Mgller Jepsens henvendelse blive,
at den | gbende beskatning af starre addre personbiler, er indrettet efter principper, der er
rimelige og velbegrundede. Jeg har derfor ikke taenkt mig af tage initiativ til aandringer i
denne.

| evrigt skal jeg henvisetil min kommentar til Knud Maller Jepsens henvendelse af 1. fe-
bruar 2005 (2004-05 (2. samling) — svar pa alm. del spargsmal 51).
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