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UDKAST

Fordlag
til
Lov om andring af faardselsloven
(Sikkerhedsudstyr, samarbejde om kommunal parkeringskontrol mv.)*

§1

| faardselsloven, jf. lovbekendtgerelse nr. 712 af 2. august 2001, som andret ved lov nr. 217 &
22. april 2002, 8 3i lov nr. 380 af 6. juni 2002, 8 1i lov nr. 1049 af 17. december 2002, lov nr.
432 af 10. juni 2003, lov nr. 267 af 21. april 2004, § 16i lov nr. 473 af 9. juni 2004, § 1i lov nr.
363 af 24. mgj 2005, § 104 i lov nr. 428 &f 6. juni 2005, 8 12i lov nr. 430 &f 6. juni 2005, 8 10 i
lov nr. 431 af 6. juni 2005, 8 11 lov nr. 551 af 24. juni 2005, 8 9i lov nr. 552 af 24. juni 2005, §
5i lov nr. 554 af 24. juni 2005 og 8 1 i lov nr. 557 af 24. juni 2005, foretages fglgende aandrin-
ger:

1. Overskriften til § 53 affattes siledes:
" Spirituskersel”.

2.1 868, stk. 1, andres " personlig sikkerhedsmaessig udrustning” til: " personligt sikkerhedsud-
Sstyr”.

3. § 68, stk. 2, affattes séledes:

" Sk. 2. Transport- og energiministeren kan fastsadte bestemmel ser om forbud mod salg og mar-
kedsfaring af karetgjer samt udstyrsdele og tilbeher til keretgjer og af personligt sikkerhedsud-
styr til ferere og passagerer, hvis karetgjet, udstyrsdelen, tilbeheret eller sikkerhedsudstyret ikke

! Loven indeholder bestemmel ser, der gennemfarer Rédets direktiv 91/671/EQF af 16. december 1991 om obligato-
risk anvendelse af sikkerhedsseler og barnefastholdel sesanordninger i keretgjer (EF-Tidende 1991, L 373, s. 26)
som andret ved Europa-Parlamentets og Radets direktiv 2003/20/EF &f 8. april 2003 om amndring af Radets direktiv
91/671/EQDF om indbyrdes tilnsamel se af medlemsstaternes lovgivning vedrarende obligatorisk anvendelse af sik-
kerhedsseler i karetgjer paunder 3,5 ton (EF-Tidende 2003, L 115, s. 63).



opfylder de bestemmelser, der fastsadtes i medfer af stk. 1, eller keretgjet, udstyrsdelen, tilbehg-
ret eller sikkerhedsudstyret ved anvendel se vil medfere, at fereren eller andre trafikanter udsad-
tesfor fare eller vaesentlig ulempe.”

4. § 80 affattes séledes:
" S kkerhedsseler

§ 80. Hvis en siddeplads i bil, pa motorcykel eller knallert er forsynet med sikkerhedssele, skal
denne under karslen anvendes af den person, der benytter siddepladsen, jf. dog stk. 2 og 3 og 8
80 a. Der kan i kombination med sikkerhedssel e anvendes selepude.

Sk. 2. Pligten til at anvende sikkerhedssele gadder ikke ved bakning eller under karsel pa par-
keringsplads, servicestation, vaakstedsomrade eller under lignende forhold.

Sk. 3. Justitsministeren kan fastsadte regler om, at visse personer fritages for pligten til at an-
vende sikkerhedsselg, jf. stk. 1, herunder ved saalige former for karsel.

Sk. 4. Det pahviler fgreren at pase, at passagerer, der endnu ikke er fyldt 15 &, anvender sik-
kerhedsseler i overensstemmelse med stk. 1 samt regler herom fastsat i medfer af stk. 3. Justits-
ministeren kan fastsadte regler om, at fareren af en bus helt eller delvis fritages for den i 1. pkt.
naevnte pligt samt om, hvilke foranstaltninger fareren i stedet skal tradffe.”

5. Efter § 80 indsadtes:
" Skkerhedsudstyr til bern

§ 80 a. Ved befordring i andre biler end busser, pA motorcykel eller knallert, der har passagersid-
depladser forsynet med sikkerhedsseler, skal bgrn med en legemshgjde pa under 135 cm under
karslen anvende godkendt sikkerhedsudstyr tilpasset barnets hgjde og vaagt, jf. dog stk. 5.

Sk. 2. | andre biler end busser, der ikke har passagersiddepladser forsynet med sikkerhedsseler,
hvortil der kan monteres godkendt sikkerhedsudstyr tilpasset barnets hgjde og vasgt, ma barn
under tre & ikke befordres, mens barn patre ar og derover med en legemshgjde pa under 135 cm
alene ma befordres pa et andet saade end forsaadet, jf. dog stk. 5.

Sk. 3. Barn maikke befordresi bil i en bagudvendende barnestol pa en passagersiddeplads med
frontairbag, medmindre airbaggen er deaktiveret.

Stk. 4. Ved befordring i bus skal barn patre ar og derover med en legemshgjde pa under 135 cm
anvende sikkerhedssele eller andet godkendt sikkerhedsudstyr, i det omfang siddepladsen er for-
synet hermed, jf. dog stk. 5.

Sk. 5. Justitsministeren kan fastsedte regler om anvendelse af sikkerhedsudstyr ved befordring
af bern med en legemshgjde pa under 135 cm, herunder om at stk. 1, 2 og 4 helt eller delvisikke
skal finde anvendel se.



Sk. 6. Det pahviler fgreren at pase, at bestemmelserne i stk. 1-4 samt regler fastsat i medfer af
stk. 5, overholdes. Justitsministeren kan fastsadte regler om, at fereren af en bus helt eller delvis
fritagesfor deni 1. pkt. nsevnte pligt samt om, hvilke foranstaltninger fareren i stedet skal tredfe.

Antallet af passagerer, der lovligt kan befordres

§ 80 b. Antallet af passagerer, der befordres pa forsaadet i en bil, ma ikke overstige antallet af
passagersiddepladser, som er forsynet med sikkerhedsseler. Bestemmelsen i 1. pkt. finder tilsva-
rende anvendelse for sa vidt angar befordring af passagerer pa bagsaadet eller bagsasderne i en
bil.

Sk. 2. Bestemmelsen i stk. 1, 1. pkt., finder ikke anvendelse ved befordring i biler, hvor passa-
gersiddepladserne pa forsaadet ikke er forsynet med sikkerhedsseler. Bestemmelsen i stk. 1, 2.
pkt., finder ikke anvendelse ved befordring af passagerer i biler, hvor siddepladserne pa bagsze
det eller bagsaaderne ikke er forsynet med sikkerhedssele.

Sk. 3. Justitsministeren kan fastsadte regler om, at stk. 1 ikke skal finde anvendelse i saalige
situationer, herunder ved befordring af passagerer, som i medfar af regler fastsat efter § 80, stk.
3, 0og 8 80 a, stk. 5, er fritaget for pligten til at anvende sikkerhedsudstyr, og under befordring
ved saalige former for karsel.

Sk. 4. Det pahviler passageren, der lader sig befordre, at pase, at bestemmelsen i stk. 1 samt
regler fastsat i medfer af stk. 3, overholdes. For sa vidt angar passagerer, der endnu ikke er fyldt
15 ér, pahviler det dog fareren at pase overholdelsen af bestemmelseni stk. 1 samt regler fastsat i
medfar af stk. 3.”

6. Efter § 81 indsadtes i Kapitel 12:
" Personligt sikkerhedsudstyr for andre trafikanter end ferere og passagerer

§ 81 a. Transport- og energiministeren kan fastssdte bestemmel ser om:
1) krav til personligt sikkerhedsudstyr for andre trafikanter end farere og passagerer,
2) anvendelse af sadant sikkerhedsudstyr og
3) forbud mod salg og markedsfaring af personligt sikkerhedsudstyr, hvis det ikke opfylder
de krav, der er fastsat i medfer af nr. 1, eller ved anvendelse vil medfere, at brugeren af
sikkerhedsudstyret eller andre trafikanter udsadtes for fare eller vaesentlig ulempe.”

7.1 8 88 indsadtes som stk. 2:
"Sk. 2. Hunde ma under faardsel pave ikke faresi band fra motordrevet keretgj, hestekaretg
eller af ridende.”

8. 1 8118, stk. 1 o, eendres " 88 80-82" til: "§8 80-81, § 82".



9.8120 4, nr. 4 og 5, affattes sdledes:

"4) Det Europadske Fadlesskabs forordning om harmonisering af visse sociale bestemmel ser
inden for vejtransport (kere- og hviletidsbestemmelser inden for vejtransport),

5) Det Europad ske Fadlesskabs forordning om kontrolapparatet inden for vejtransport eller”

10. § 122 a affattes sdledes:
" Justitsministeren kan bestemme, at kontrollen med overholdelse af de bestemmelser, der naev-
nesi 8 121, stk. 1, helt eller delvis overlades til kommunal bestyrel sen.

Sk. 2. Kommunalbestyrelsen kan efter aftale bemyndige en anden kommunalbestyrelse til helt
eller delvis at varetage den parkeringskontrol, som i medfer af stk. 1 overlades til kommunalb-
styrelsen.

Sk. 3. Parkeringsafgift palagt i henhold til bemyndigelse efter stk. 1 og 2 fordeles efter justits-
ministerens naarmere bestemmelser mellem staten og den kommune, pa hvis omrade kontrollen
udferes. Reglernei 8§ 121, stk. 2, 1. pkt., og stk. 3-5 finder tilsvarende anvendel se.

Sk. 4. Justitsministeren fastsedter naamere regler om den kommunale parkeringskontrols virk-
somhed.”

11. 18122 b, stk. 5 ogb, andres " stk. 5" til: "stk. 4”.
12.1 8122 b, stk. 7, sandres " stk. 77 til: "stk. 6”.

13.18§ 125, stk. 2, nr. 1, andres "8 80, stk. 4,” til: "8 80, stk. 4, 1. pkt., § 80 a, stk. 1-2, jf. stk. 6,
1. pkt., § 80 b, stk. 4, 2. pkt.,”

§2

Sk. 1. 8 1, nr. 1-3 og 6-12 trader i kraft dagen efter bekendtgarelsen i Lovtidende. Samtidig
ophaeves 8§ 11 i Justitsministeriets bekendtgerelse nr. 511 af 20. juni 2005 om politiets sikring af
den offentlige orden og beskyttelse af enkeltpersoners og den offentlige sikkerhed mv., samt
politiets adgang til at ivaaksadte midlertidige foranstaltninger.

Sk. 2. 81, nr. 4,509 13 trader i kraft den 1. maj 2006, jf. dog stk. 3.

Stk. 3. Uanset bestemmelsen i stk. 2 kan der indtil den 1. maj 2009 pa bagsaadet eller bagssader-
ne i person- og varebiler befordres et starre antal personer end antallet af siddepladser forsynet
med sikkerhedsseler.



Bemaa kninger til lovforslaget
Almindelige bemaa kninger

Indholdsfortegnelse

1. Indledning
1.1. Lovforslagets formal

1.2. Lovforslagets indhold



2. Sikkerhedsudstyr til ferere og passagerer

2.1. Gaddenderet

2.1.1. Anvendelse af sikkerhedssele

2.1.2. Anvendel se af sikkerhedsudstyr til barn

2.1.3. Antallet af personer, der lovligt kan befordres

2.1.4. Ansvar ssubjekt

2.2. Europa-Parlamentets og Radets direktiv 2003/20/EF af 8. april 2003 om amndring af Radets
direktiv 91/671/E&F om indbyrdes tilnaa melse af medlemsstater nes lovgivning vedr grende obli-
gatorisk anvendelse af sikkerhedsseler i keretgjer pa under 3,5 ton

2.3. Justitsministeriets overvej el ser

2.3.1. Anvendelse af sikkerhedssele

2.3.2. Anvendelse af sikkerhedsudstyr til barn

2.3.3. Antallet af personer, der lovligt kan befordres

3. Sikkerhedsudstyr for andre trafikanter end farere og passagerer

3.1. Gaddende ret

3.1.1. Radets direktiv 89/686/EQF af 21. december 1989 om indbyrdes tilnaamelse af medlems-
staternes lovgivninger om personlige vaanemidler

3.1.2. Lov om produktsikker hed
3.2. Regeringens overvejelser

4. Forbud mod salg og markedsfaring af ulovlige karetgjer, udstyrsdele og tilbehar til koreta-
jer samt ulovligt personligt sikkerhedsudstyr til farere og passagerer

4.1. Gaddenderet



4.2. Regeringens overvej el ser

5. Samarbejde om varetagel se af kommunal parkeringskontrol
5.1. Gaddenderet

5.1.1. Kommunal parkeringskontrol

5.1.2. Kommunal e samar bejder

5.1.3. Opkraa/ming og inddrivelse af parkeringsafgifter

5.2. Justitsministeriets overvej el ser

6. Forbud mod at fare hunde i band fra motordrevet keretgj, hestekeretgj eller af ridende un-
der feerdsel pa ve

6.1. Geddenderet
6.2. Justitsministeriets overvejel ser
7. Forslagets gkonomiske og administrative konsekvenser

8. Harte myndigheder mv.



1. Indledning

1.1. Lovforslagets formal

Lovfordaget har til formd at gennemfare Europa-Parlamentets og Radets direktiv 2003/20/EF af
8. april 2003 om aendring af Radets direktiv 91/671/EQF om indbyrdes tilnaamel se af mediem
staternes lovgivning vedrgrende obligatorisk anvendelse af sikkerhedsseler i karetgjer pa under
3,5ton i dansk ret.

Mange undersggelser mv. — herunder bl.a. Vejdirektoratets beregninger i notatet Effekt af eget
selebrug 2002 fra 2004 — viser, at naesten hvert fjerde trafikdrab sandsynligvis kunne vaare und-
géet, hvis de pagad dende havde haft sele pa

Justitsministeriet finder derfor, at direktivets bestemmelser om gget selebrug mv. vil kunne bi-
dragetil at reducere antallet af dradbte og tilskadekomne i trafikken.



Det foreslas herudover, at transport- og energiministeren bemyndiges til at fastsadte bestemmel-
ser om anvendelse af personligt sikkerhedsudstyr til andre trafikanter end farere og passagerer og
regler om krav til sadant udstyr (kvalitet, magkning, mv.).

Det fores&s endvidere at udvide muligheden for at udstede forbud mod forhandling af udstyrsde-
le og tilbeher til keretgjer samt personligt sikkerhedsudstyr til farere og passagerer, der ikke op-
fylder de geddende krav, til at omfatte forbud mod salg og markedsfaring, ligesom det foreslas at
udvide forbudsmuligheden til ogsa at omfatte keretgjer og personligt sikkerhedsudstyr til andre
trafikanter end ferere og passagerer.

Herudover foredar Justitsministeriet at udvide kommunernes muligheder for at samarbejde om
varetagelsen af kommunal parkeringskontrol.

1.2. Lovforslagetsindhold

Lovfordaget gennemfarer for det farste Europa-Parlamentets og Radets direktiv 2003/20/EF af
8. april 2003 om aendring af Radets direktiv 91/671/EQF om indbyrdes tilnaamel se af mediem
staternes lovgivning vedragrende obligatorisk anvendelse af sikkerhedsseler i karetgjer pa under
3,5ton (i det falgende: seledirektivet) i dansk ret.

Seledirektivet indebagrer, at der i medlemsstaterne skal fastsadtes krav om, at der ikke ma befor-
dres flere personer i biler, hvori der er monteret sikkerhedsudstyr, end der er siddepladser forsy-
net med sikkerhedsudstyr. Seledirektivet pdlasgger endvidere mediemsstaterne at stille krav om,
at barn med en legemshgjde pa under 150 cm anvender saaligt tilpasset sikkerhedsudstyr under
befordring i bil. Medlemsstaterne kan dog for sa vidt angar befordring pa medlemsstatens eget
omrade fastsadte dette hgjdekrav til 135 cm i stedet for 150 cm. Direktivet palaggger endelig
medlemsstaterne at indfere et forbud mod befordring af bern i bagudvendende barnestole pa en
passagersiddeplads med en ikke-deaktiveret frontairbag, ligesom det palasgger medlemsstaterne
at skaape reglerne for befordring af barn i personbil, varebil eler lastbil, hvori der ikke kan
monteres saaligt tilpasset sikkerhedsudstyr.

Lovfordaget indeholder for det andet et forslag om, at transport og energiministeren bemyndi-
gestil at fastsadte regler om krav til og anvendelse af personligt sikkerhedsudstyr til andre trafi-
kanter end farere og passagerer, f.eks. gdende og ridende. Med indferelsen af denne bemyndigel-
se vil det vaare muligt administrativt at gennemfare dele af Radets direktiv 89/686/EQF af 21.
december 1989 om indbyrdes tilnsamelse af medlemsstaternes lovgivninger om personlige vea-
nemidler. Denne del af lovfordaget fremsadtes af Justitsministeriet pa vegne af Transport- og
Energiministeriet, idet fastsedtelse af krav til sikkerhedsmaessigt udstyr herer under Transport-
og Energiministeriets omrade.



Lovforslaget indeholder for det tredje et forslag om udvidelse af den nuvaarende mulighed for at
forbyde forhandling af udstyrsdele og tilbeher til keretgjer samt personligt sikkerhedsudstyr til
feorere og passagerer til at omfatte forbud mod bade salg og markedsfaring. Samtidig foreslas det
at udvide forbudsmuligheden til ogsa at omfatte keretgjer og personligt sikkerhedsudstyr til an-
dre trafikanter end farere og passagerer. Denne del af lovforslaget fremsadtes ligeledes af Ju-
stitsministeriet pa vegne af Transport- og Energiministeriet, idet fastsatelse af regler om indret-
ning, udstyr mv. vedrgrende karetgjer og sikkerhedsmaessigt udstyr herer under Transport- og
Energiministeriets omrade.

Lovforsaget indeholder for det fjerde et forslag om at udvide kommunernes muligheder for at
samarbejde om varetagel sen af kommunal parkeringskontrol.

Lovforslaget indeholder for det femte et forslag om at viderefare bestemmelseni § 11 i bekendt-
gerelse nr. 511 af 20. juni 2005 om politiets sikring af den offentlige orden og beskyttelse af en-
keltpersoners og den offentlige sikkerhed mv. om forbud mod at fere hunde i band fra motorke-
retgj (dvs. bil og motorcykel), cykel med hjad pemotor (nu: knallert), hestekeretgj eller af ridende
| feardselsloven. .

2. Sikkerhedsudstyr til ferere og passagerer
2.1. Gaddenderet
2.1.1. Anvendelse af sikkerhedssele

Det falger af faardselslovens § 80, stk. 1, at hvis en siddeplads i bil, pA motorcykel eller knallert
er forsynet med sikkerhedssele, skal denne under karslen anvendes af den person, der benytter
siddepladsen, uanset om selerne er monteret frivilligt eller som felge af krav til keretgjersindret-
ning.

Med hjemmel i feardselslovens § 80, stk. 5, nr. 2 og 3, er der fastsat regler om, at personer ved
laegeattest kan fritages for pligten til at anvende sikkerhedssele, ligesom der er fastsat regler om
fritagelse for pligten til at anvende sikkerhedsudstyr ved saalige former for karsel, jf. bekendtge-
relsenr. 109 af 17. februar 1995 om brug af sikkerhedsseler m.v. som andret ved bekendtgarelse
nr. 808 af 22. august 2005.

Fereren skal i henhold til § 80, stk. 4, pase, at passagerer, der endnu ikke er fyldt 15 &r, anvender

sikkerhedsudstyr i overensstemmelse med stk. 1-3 samt regler herom fastsat i medfer af stk. 5,
nr. 1-3.
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Betegnelsen "bil” omfatter ifglge faadselslovens § 2, nr. 2, blandt andet motorkeretgjer, der er
forsynet med fire eller flere hjul eller med badter, valser, meder eller lignende. Pligten til at an-
vende sikkerhedssele finder derfor anvendelse i forhold til personbiler, busser, varebiler og last-
biler.

Motorcykel og knallert er ligeledes omfattet af bestemmelsen i § 80, stk. 1. Der sigtes her til de
sakaldte "ellerter”, kabinescootere og lignende mindre keretgjer. Tidligere var aene trehjulet
motorcykel og trehjulet knallert omfattet af § 80, stk. 1. Af hensyn til den tekniske udvikling,
herunder lanceringen af et nyt tohjulet motorcykelkoncept med en saalig beskyttelsesramme
eller styrtbgjle over fareren, udgik "trehjulet” af bestemmelsen ved lov nr. 1316 af 20. december
2000, der tradtei kraft den 1. januar 2001.

Pligten til at anvende sikkerhedssele skal forstas som en pligt til at anvende selen forskriftsmaes-
sigt. Heri ligger, at selen skal vaae korrekt fastspaandt og ligge tag om kroppen pa den person,
der anvender selen. Pligten til at anvende sikkerhedssele skal ligeledes forstas som en pligt til, at
en siddeplads med sikkerhedssele skal prioriteres frem for en siddeplads uden sele.

Pligten til at montere sikkerhedssele pa siddepladserne pa forsaadet i personbiler, der er indrettet
til at benyttes til befordring af hgjst ni personer fereren medregnet (klasse M1), og varebiler, der
er indrettet til at benyttes til godsbefordring, og som har en tilladt totalvaagt pa ikke over 3.500
kg (klasse N1), blev indfert den 1. juli 1969 med virkning for keretgjer, der er indregistreret efter
denne dato. Med ikrafttraeden den 1. april 1989 blev dette krav udvidet til at gadde alle sidde-
pladser pa fremadvendende saader, dvs. ogsa pa bagsaadet. Kravet blev den 1. oktober 1999 ende-
lig udvidet til at gedde ogsa bagudvendende szader. Allerede fra den 1. april 1980 var der imid-
lertid fastsat krav om, at alle siddepladser pa fremadvendende sasder i disse person- og varebiler
skulle vaare forsynet med seleforankringer.

Den 1. april 1998 blev der fastsat krav om, at lastbiler, der er indrettet til at benyttes til godsbe-
fordring, og som har en tilladt totalvasgt pa mere end 3.500 kg (klasse N2 og N3), ska vaze for-
synet med sikkerhedsseler og seleforankringer ved alle fremadvendende saader.

For savidt angar busser med en tilladt totalvaegt paikke over 3.500 kg (sma busser) blev der den
1. april 1993 fastsat krav om, at disse karetgjer skal vaae forsynet med sikkerhedsseler og sele-
forankringer ved siddepladserne pa forsaadet. Dette krav blev den 1. oktober 2001 udvidet til at
gadde alle siddepladser pa bade fremad- og bagudvendende saader. For sa vidt angar andre busser
i klasse M2, dvs. busser med en tilladt totalvasgt pd mere end 3.500 kg, men under 5.000 kg
(mindre busser), og busser i klasse M3, dvs. med en tilladt totalvaagt pd mere end 5.000 kg (star-
re busser), blev der den 1. oktober 1999 fastsat krav om, at disse keretgjer skal vaae forsynet

-11-



med sikkerhedsseler og seleforankringer pa alle siddepladser pa bade fremad- og bagudvendende
saader. Kravet om sikkerhedsseler blev den 1. oktober 2001 udvidet til ogsa at gadde ale sidde-
pladser pa bagudvendende seeder.

Kravene om sikkerhedsseler og seleforankringer i busser (klasse M2 og M3) gadder ikke for
busser, hvor det tilladte antal stdpladser udger 20 pct. eller mere af det hgjst tilladte passageran-
tal, og som aene godkendes til rutekarsel.

2.1.2. Anvendel se af sikkerhedsudstyr til barn

Det falger af faadselslovens § 80, stk. 2, at barn under tre &r i stedet for sele skal anvende barne-
stol eller andet godkendt sikkerhedsudstyr tilpasset barnets hgjde og vaggt. Barn, der er fyldt tre
ar, men ikke syv ar, kan i stedet for sele anvende barnestol eller andet godkendt sikkerhedsudstyr
tilpasset barnets hgjde og vaagt. Der kan i kombination med sele anvendes selepude.

Med hjemmel i faadselslovens § 80, stk. 5, nr. 1, er der fastsat regler om, hvordan sikkerhedsud-
styr til barn under tre & skal anvendes, jf. bekendtgarelse nr. 109 af 17. februar 1995 om brug af
sikkerhedsseler m.v. som aandret ved bekendtgarelse nr. 808 af 22. august 2005.

Efter bekendtgerelsen skal barn under tre & benytte siddeplads forsynet med sele, barnestol eller
andet godkendt sikkerhedsudstyr tilpasset barnets hgjde og vaggt under kersel i bil til hgjst ni
personer, i bil med en tilladt vasgt pa hgjst 3.500 kg, trehjulet motorcykel eller trehjulet knallert.

Pligten til at anvende saaligt tilpasset sikkerhedsudstyr gedder dog ikke under karsel i bil, hvor
siddepladserne pa bagssadet ikke er forsynet med sikkerhedssele, og barnet anvender bagsaadet
under karden, eller under karsel i trehjulet motorcykel eller trehjulet knallert, hvis den sidde-
plads, barnet anvender under karslen, ikke er forsynet med sikkerhedssele.

Pligten til at anvende saaligt tilpasset sikkerhedsudstyr gadder heller ikke under kersel i hyre-
vogn, hvor barnet anvender bagsaadet, og der ikke er saaligt tilpasset sikkerhedsudstyr til radig-
hed for barnet. Endvidere gadder pligten til at anvende saaligt tilpasset sikkerhedsudstyr ikke,
hvis barnet under karsel i bil anvender bagssadet eller under karsel i trehjulet motorcykel eller
trehjulet knallert, hvis ale siddepladser med sikkerhedssele i forvejen benyttes af barn under 3 &
med tilpasset sikkerhedsudstyr.

Bekendtgarel sen fastsadter endelig, at et barn — under karsel i bil med flere passagerer, end der
er siddepladser forsynet med sikkerhedssele, hvor et andet barn under 3 & anvender bagsasdet —
skal benytte siddeplads forsynet med sikkerhedssele, barnestol eller andet godkendt sikkerheds-
udstyr tilpasset barnets hgjde og vaegt frem for andre siddepladser.
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Faardselsloven indeholder ingen regler om barns placering i biler med airbag. Det falger imidler-
tid af Feardselsstyrelsens Detailforskrifter for Karetgjer, at der ved sseder bortset fra fererssadet,
hvor der er monteret airbag, skal vaae en advarsel mod brug af bagudvendende barnestol. Der er
dog ikke krav om advarselsmaakning, hvis bilen er forsynet med en anordning, der automatisk
registrerer, at bagudvendende barnestol er monteret pa saadet, og som tillige sikrer, at airbaggen
ikke kan udl@ses, nar bagudvendende barnestol er monteret.

2.1.3. Antallet af personer, der lovligt kan befordres

Der er efter den gaddende bestemmelse i faardselslovens § 80, stk. 1, ikke noget til hinder for, at
der befordres flere passagerer pa en bils for- eller bagsaade end antallet af monterede sikkerheds-
seler i bilen, ndr blot de monterede sikkerhedsseler anvendes, og de amindelige regler i
faardselsloven § 82 om keretgjers belassning er overholdt.

Det falger af faadselslovens § 82, at personer ikke ma vaae anbragt pa en sadan méde, at fareren
ikke har frit udsyn og tilstraskkelig mulighed for at mangvrere keretgjet. Passagerer ma endvide-
re ikke medtages i et sadant antal eller vaare anbragt pa en sadan made, at der kan opsta fare for
dem selv eller andre.

For sa vidt angar busser, taxier, limousiner og biler til sygetransport er der dog fastsat saalige
regler om antallet af personer, der lovligt ma befordres heri.

Det felger sdledes af § 3 i Fagrdsel sstyrelsens bekendtgarelse nr. 700 af 8. august 2003 om sag'li-
ge krav til busser som senest aandret ved bekendtgerelse nr. 1342 af 15. december 2004, at en
bus ikke ma benyttes til befordring af flere personer, end den er godkendt til. Det falger endvide-
reaf 8 17 i Faadselsstyrelsens bekendtgerelse nr. 248 af 24. april 1998 om saalige krav til taxier
m.v. med senere aandringer, at en taxi, en limousine og en bil til sygetransport ikke ma benyttes
til befordring af flere personer, end den er godkendt til.

2.1.4. Ansvar ssubj ekt
Personer pa 15 & og derover, som under befordring i en bil pa en siddeplads forsynet med sik-
kerhedssele ikke anvender sikkerhedsselen, kan straffes for overtreadelse af fagrdselslovens §

118, stk. 1, nr. 1, jf. 8 80, stk. 1.

Det pahviler derimod fareren at pase, at passagerer, der endnu ikke er fyldt 15 &, og som derfor
ikke selv kan straffes, jf. straffelovens § 15, anvender sikkerhedsudstyr i overensstemmelse med
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reglerne herom, jf. faadselslovens 8 80, stk. 4. Overtraadelse af farerens pligt efter 8 80, stk. 4,
indebazrer, at fareren ifalder strafansvar efter faardselslovens § 118, stk. 1, nr. 1, jf. 8 80, stk. 4.

Det folger af faardselslovens § 118, stk. 2, at der ved fastsadtelsen af beder for overtraadel se af
bl.a. § 80 udmales en skeapet bade.

Overtraadelse af fererens pligt efter § 80, stk. 4, er endvidere omfattet af det sdkaldte klippekort-
system, som blev indfert ved lov nr. 267 af 21. april 2004 om aandring af faardselsloven (Klippe-
kortsystem, skaapede sanktioner ved hastighedsovertraadelser mv.), og som trédte i kraft den 1.
september 2005, hvorefter farere af motorkeretgjer, hvortil der kraeves karekort, efter tre grovere
faardsel sforseel ser inden for en periode patre & far en betinget frakendelse af fererretten.

Fareren af en bil, der er indrettet til at benyttes til befordring af mere end ni personer fareren
medregnet, er dog efter 8 8 ai bekendtgerelse nr. 109 af 17. februar 1995 om brug af sikkerheds-
seler m.v., som andret ved bekendtgarelse nr. 808 af 22. august 2005, fritaget for den i faardsels-
lovens § 80, stk. 4, naevnte pligt. Fereren af en sadan bil skal far kerslen pabegyndes i stedet
sarge for, at passagerer under 15 ar oplyses om reglerne for anvendelse af sikkerhedsudstyr, hvis
der er siddepladser forsynet med sikkerhedsudstyr.

Oplysningspligten skal iagttages pa en eller flere af fglgende mader: 1) Orientering fra fareren,
2) orientering fra ledsageren eller den person, der er udpeget som gruppeleder, 3) audiovisuelt
eller 4) med piktogrammer, der opfylder bestemmelserne i bekendtgerelse om detailforskrifter
for karetgjers indretning og udstyr.

Overtragdelse af farerens oplysningspligt efter 8 8 a straffes i henhold til bekendtgarelsens § 9
med bade.

2.2. Europa-Parlamentets og Radets direktiv 2003/20/EF af 8. april 2003 om amndring af Radets
direktiv 91/671/E&F om indbyrdes tilnaa melse af medlemsstater nes |ovgivning vedr grende obli-
gatorisk anvendel se af sikkerhedsseler i keretgjer pa under 3,5 ton

Europa-Parlamentets og Radets direktiv 2003/20/EF af 8. april 2003 om amdring af Radets di-
rektiv 91/671/E@F om indbyrdes tilneamel se af medlemsstaternes lovgivning vedrgrende obliga-
torisk anvendelse af sikkerhedsseler i keretgjer pa under 3,5 ton skal senest den 9. ma 2006
vaae gennemfert i EU-medlemsstaternes nationale lovgivning.

Seledirektivet udvider selepligten i Rédets (oprindelige) direktiv 91/671/EQDF til at gedde ale

farere og passagerer i alle karetgjer, dvs. karetgjer i klasse M1 (bil, der er indrettet til at benyttes
til befordring af hgjst ni personer fareren medregnet), M2 (bil, der er indrettet til at benyttes til
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befordring af mere end ni personer fareren medregnet, og som har en tilladt totalvasgt pa ikke
over 5.000 kg), M3 (bil, der er indrettet til at benyttestil befordring af mere end ni personer fere-
ren medregnet, og som har en tilladt totalvaagt pa mere end 5.000 kg), N1 (bil, der er indrettet til
at benyttes til godsbefordring, og som har en tilladt totalvaagt paikke over 3.500 kg), N2 (bil, der
er indrettet til at benyttes til godsbefordring, og som har en tilladt totalvasgt pA mere end 3.500
kg, men ikke over 12.000 kg) og N3 (bil, der er indrettet til at benyttes til godsbefordring, og
som har en tilladt totalvaegt pa mere end 12.000 kg).

Med seledirektivet bliver det et EU-retligt krav, at det sikkerhedsudstyr, der er til radighed i bi-
ler, skal anvendes. For s vidt angar biler i klasse M2 og M3 (dvs. busser) gedder dette dog kun
for savidt angdr personer patre ar og derover, og kun nar passagererne sidder ned.

Seledirektivet indferer ligeledes en ny hovedregel om, at der ikke ma befordres flere passagereri
en bil, end der er siddepladser forsynet med sikkerhedsudstyr. Andringsdirektivets krav gedder
alene biler, hvori der alerede er monteret sikkerhedsseler eller fastholdel sesanordninger pa sid-
depladserne pa henhol dsvis bagsaadet og forsaadet.

Dette indebager, at der i en bil, hvor der er monteret sikkerhedsseler pa bagsasdet, hgjst vil kunne
befordres et antal personer svarende til antallet af monterede sikkerhedsseler pa dette seede. Er
der derimod ikke monteret sikkerhedsseler pa bagseedet, vil antallet af personer, der lovligt kan
befordres herpd, alene vaae begramset af eventuelle regler om eksempelvis karetgjers belasning
(for Danmarks vedkommende feardselslovens § 82). Det samme ger sig gaddende for sa vidt an-
gér befordring af personer paen bils forsaade.

For savidt angar befordring pa deres eget omréde kan medlemsstaterne i en vis udstragkning med
Kommissionens godkendelse gere undtagelser fra direktivets regler om anvendelse af sikker-
hedsudstyr.

Medlemsstaterne kan saledes med Kommissionens godkendelse fastsadte nationale regler med
henblik pa at tage hensyn til saarlige fysiske forhold eller saalige omstaandigheder i et begramnset
tidsrum, at gere det muligt at udeve visse erhvervsmaessige funktioner pa en effektiv made, at
sikre, at aktiviteter i forbindelse med handhaevelse af lov og orden, sikkerhed og nedstilfadde
kan fungere bedst muligt, og at tage hensyn til de saalige karselsforhold for biler i klasse M2 og
M3 (dvs. busser), der er beregnet til lokal befordring i byomrader eller tagt bebyggede omrader
eller i hvilke stépladser er tilladt.

Medlemsstaterne kan endvidere med Kommissionens godkendel se fastsadte regler, hvorefter det

midlertidigt tillades, at der i forbindelse med lokal transport, navnlig skoletransport, i biler i klas-
se M2 og M3 (dvs. busser) befordres et antal siddende barn, der er sterre end antallet af sidde-
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pladser udstyret med sikkerhedssele. Varigheden af en sadan tilladelse fastsadtes af den enkelte
medlemsstat, idet den dog ikke ma overskride fem ar regnet fra den 9. maj 2003.

Endelig giver seledirektivet medlemsstaterne mulighed for midlertidigt at tillade befordring pa
siddepladser pa et andet seade end forsaadet i biler i klasse M1 (personbiler) og klasse N1 (varebi-
ler) af et antal personer, der er starre end antallet af siddepladser med sikkerhedssele eller fast-
holdelsesanordning. En sddan fritagel ses varighed fastsaates ligeledes af den enkelte medlem
stat, idet varigheden dog ikke ma overskride seks ar fra den 9. maj 2003.

Seledirektivet stiller herudover krav om anvendelsen af fastholdel sesanordninger for bern med
en legemshgjde pa under 150 cm. Medlemsstaterne kan dog for sa vidt angar befordring pa med-
lemsstatens eget omrade fastsadte dette hgjdekrav til 135 cmi stedet for 150 cm.

Seledirektivet pdlasgger saledes medlemsstaterne at stille krav om, at barn med en legemshgjde
pa under 150 cm (135 cm) fastholdes af en barnefasthol del sesanordning tilpasset barnets vasgt.
Dette krav skal finde anvendelse i forhold til befordring i biler i klasse M1, N1, N2 og N3 (dvs.
personbiler, varebiler og lastbiler), men ikke ved befordring i biler i klasse M2 og M3 (dvs. bus-
Sser).

Seledirektivet fastsadter endvidere regler for befordring af bern i personbil, varebil eller lasthil,
hvori der ikke kan monteres saaligt tilpasset sikkerhedsudstyr.

Barn under tre & ma som hovedregel ikke befordres i personbil, varebil eller lasthil, hvori der
ikke kan monteres saaligt tilpasset sikkerhedsudstyr, jf. dog nedenfor om muligheden for at fast-
sadte nationale regler om befordring af barni taxier.

Barn pa tre & og derover med en legemshgjde pa under 150 cm (135 cm) skal ved befordring i
personbil, varebil og lasthil, hvori der ikke kan monteres barnefasthol del sesanordninger, placeres
pa en siddeplads pa et andet saede end forsasdet.

Seledirektivet palaagger endvidere medlemsstaterne at indfere et forbud mod befordring af barn i
bagudvendende barnestole pa et passagersaade med frontairbag, medmindre airbaggen er deakti-
veret.

Seledirektivet giver fortsat mulighed for, at der nationalt i de enkelte medlemsstater kan fastssd-

tes regler om barns anvendelse af sikkerhedsudstyr, der alene finder anvendelse pa medlemssta-
tens omréade.
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Det kan sdledes nationalt tillades, at barn med en legemshgjde pa under 150 cm (135 cm) ikke
fastholdes af en barnefastholdelsesanordning, nar de befordres i taxi. Barnet skal dog i sa fad
befordres pa en siddeplads pa et andet ssade end forsaadet.

Med Kommissionens godkendelse kan det endvidere nationalt tillades, at et tredje barn patre ar
og derover med en legemshgjde pa under 150 cm (135 cm), i biler i klasse M1 og N1 (dvs. per-
son- og varebiler) fastholdes af en voksensele, nar bagsaadet er udstyret med to barnefastholdel-
sesanordninger, og manglende plads betyder, at det ikke er muligt at udstyre det med en tredje
anordning.

Endelig kan det — ligeledes under forudssgning af godkendelse fra Kommissionen — nationalt
tillades, at barn patre & eller derover, der befordres pa siddepladser pa et andet saede end forsee
det i biler i klasse M1 og N1 (dvs. personbiler og varebiler), fastholdes af en voksensele, nar der
er tale om lglighedsvis befordring over korte afstande, og der ikke forefindes nogen eller et til-
straskkeligt antal barnefasthol delsesanordninger i det pagad dende karetg.

2.3. Justitsministeriets overvej el ser

Seleirektivet udvider selepligten til at gadde alle farere og passagerer i ale biler (klasse M1, M2,
M3, N1, N2, N3, dvs. personbiler, busser, varebiler og lastbiler), ligesom reglerne for anvendel se
af sikkerhedsudstyr til bern skaarpes. Seledirektivet palasgger endvidere medlemsstaterne at fast-
sadte regler om, at der i en bil, der har siddepladser forsynet med sikkerhedsseler, ikke ma befor-
dres flere personer, end der er siddepladser forsynet med sikkerhedssele eller anden godkendt
fasthol del sesanordning.

Gennemfarelse af seledirektivet i dansk lovgivning forudssdter, at der foretages aandringer i de
gaddende regler om anvendel se af sikkerhedssele mv.

Det foreslas derfor for det ferste at aandre feardselslovens § 80, sdledes at denne bestemmelse
alene indeholder regler om anvendelse af sikkerhedsseler, jf. nedenfor under punkt 2.3.1.

Det foreslas for det andet at udskille bestemmelserne om anvendelse af sikkerhedsudstyr til barn
til en saaskilt bestemmelse i § 80 a, der tager hgjde for seledirektivets skaapede krav til anven-
delse af sikkerhedsudstyr til barn, jf. nedenfor under punkt 2.3.2.

Det foreslas for det tredje at indsadtte en ny bestemmelse i faadselslovens § 80 b, der fastsadter
antallet af personer, der lovligt ma befordresi en hil, jf. nedenfor under punkt 2.3.3.

2.3.1. Anvenddl se af sikkerhedssele
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Andringsdirektivets udvidelse af selepligten til at gadde biler i ale klasser, der er forsynet med
sikkerhedsseler, giver ikke anledning til indholdsmaessige aandringer af den geddende danske
lovgivning.

Det felger sdledes allerede af fardselslovens § 80, stk. 1, at hvis en siddeplads i bil, pa motorcy-
kel eller knalert er forsynet med sikkerhedssele, skal denne under karslen benyttes af den per-
son, der benytter siddepladsen. Betegnelsen "bil” omfatter som anfert under punkt 2.1.1. ikke
kun personbiler (klasse M 1), men ogsa busser (klasse M2 og M3), varebiler (klasse N1) og last-
biler (klasse N2 og N3).

Justitsministeriet foreslar derfor at viderefare bestemmelsen i § 80, stk. 1, idet det dog foreslas
tilfgjet, at der i kombination med sikkerhedssele kan anvendes selepude.

Den foresldede tilfgjelse skal sesi lyset af Justitsministeriets forslag om at fastszdte hgjdegram-
sen for pligtmaessig brug af saaligt sikkerhedsmaessigt udstyr til bern til 135 cm, jf. nedenfor
under punkt 2.3.2. Barn med en legemshgjde pa over 135 cm vil sdledes efter forslaget kunne
anvende almindelig sikkerhedssele, jf. § 80, stk. 1. Tilfgjelsen foredas derfor med henblik pa at
tillade, at barn med en legemshgjde pa over 135 cm i kombination med sikkerhedssele vil kunne
anvende selepude.

Bestemmelsen i 8 80, stk. 3, hvorefter der ikke er pligt til at anvende sikkerhedssele ved bakning
og under karsel pa parkeringsplads, servicestation, veakstedsomrade eller under lignende for-
hold, vil ligeledes — under henvisning til seledirektivets artikel 6, hvorefter der nationalt kan ske
fritagel se fra selepligten med henblik pa at tage hensyn til saalige fysiske forhold eller saalige
omstaandigheder i et begramset tidsrum — kunne opretholdes, hvis dette godkendes af Kommissi-
onen.

Justitsministeriet foreslar derfor, at indholdet i bestemmelsen viderefaresi en ny § 80, stk. 2.

Efter seledirektivets artikel 5 og 6 vil det ligeledes fortsat vaae muligt at fritage visse personer
for pligten til at anvende sikkerhedssele, herunder ved saarlige former for karsel.

Det er Justitsministeriets opfattelse, at det fortsat vil vaare ngdvendigt at kunne fritage visse per-
soner frapligten til at anvende sikkerhedssele, herunder ved saalige former for karsel.

Der vil eksempelvis fortsat veare personer, som pa grund af alvorlige leagelige arsager ikke bar

anvende sikkerhedssele, og som derfor ved |agyeattest fritages herfor. Hensynet til at kunne sikre,
at kersel i forbindelse med f.eks. handhaevelse af lov og orden kan finde sted pa en forsvarlig
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méde, vil ligeledes kunne begrunde, at pligten til at anvende sikkerhedssele ikke bar finde an-
vendelse. Herudover vil hensynet til de saalige karselsforhold for lokale bybusser og lignende
(herunder busser med stapladser) tillige kunne begrunde en fritagelse fra pligten til at anvende
sikkerhedssele.

Justitsministeriet finder det derfor hensigtsmaessigt, at justitsministeren —som i dag, jf. § 80, stk.
5 — administrativt kan fastsadte regler om, at visse personer fritages for pligten til at anvende
sikkerhedssele, herunder ved saarlige former for karsel.

Som konsekvens af etableringen af en ny struktur i faadselslovens kapitel 12, herunder udskillel-
sen af bestemmelsernei 8 80 om barns anvendelse af sikkerhedsudstyr til en saarskilt bestemmel-
se, foreslas det, at justitsministerens eksisterende bemyndigelse i faadselslovens § 80, stk. 5,
amndres, sdledes at justitsministeren ved den foresldede § 80, stk. 3, bemyndiges til at fastsadte
regler om, at visse personer fritages for pligten til at anvende sikkerhedssele, jf. stk. 1, herunder
ved saalige former for karsel.

Det er hensigten at udnytte bemyndigelsen til administrativt at fastsadte regler, der helt eller del-
visviderefgrer de eksisterende fritagelsesregler i kapitel 4 i bekendtgarelse nr. 109 af 17. februar
1995.

Indholdet i de eksisterende regler om strafansvaret for manglende overholdelse af bestemmel ser-
ne om anvendelse af sikkerhedssele foreslas viderefart i en ny § 80, stk. 4, 1. pkt. med de konse-
kvensaandringer, der falger af udskillelsen af bestemmel serne om anvendelse af sikkerhedsudstyr
til barn (med en legemshgjde pa under 135 cm) til en ny § 80 a. Den gaddende bemyndigelsei §
80, stk. 5, nr. 4, til at fastsadte regler om at fereren af en bus helt eller delvis fritages for denne
pligt samt om, hvilke foranstaltninger fareren i stedet skal tragffe, foreslas viderefart som 2. pkt.
I den nye 8§ 80, stk. 4.

Om baggrunden for bemyndigel sesbestemmelsen i den geddende § 80, stk. 5, nr. 4 — som efter
fordaget bliver § 80, stk. 4, 2. pkt. — henvises til bemaakningerne til det lovforslag, der dannede
grundlag for lov nr. 1316 af 20. december 2000 om aendring af faadselsloven, hvoraf det frem-
gdr, at det var Trafikministeriets (nu Transport- og Energiministeriets) vurdering, at det i praksis
er umuligt for fareren af en bus under karslen at kontrollere, at bern under 15 ar benytter sikker-
hedssele (eller saaligt tilpasset sikkerhedsudstyr). Justitsministeriet er enig i denne vurdering.

Justitsministeriet har pa den baggrund administrativt fastsat regler, der erstatter farerens tilsyns-

pligt med en oplysningspligt i relation til anvendelsen af sikkerhedssele/saaligt tilpasset sikker-
hedsudstyr, jf. bekendtgarelse nr. 808 af 22. august 2005 om aandring af bekendtgarelse nr. 109
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af 17. februar 1995 om brug af sikkerhedsseler m.v. Bekendtgarelsen tradte i kraft den 1. sep-
tember 2005.

Oplysningspligten skal herefter opfyldes pa en eller flere af falgende mader: 1) Orientering fra
fareren, 2) orientering fraledsageren eller den person, der er udpeget som gruppeleder, 3) audio-
visuelt eller 4) med piktogrammer, der opfylder bestemmelserne i bekendtgerelse om detailfor-
skrifter for karetgjers indretning og udstyr.

Der henvises i gvrigt til gennemgangen af de gaddende regler om ansvarssubjekt ovenfor under
punkt 2.1.4.

2.3.2. Anvendelse af sikkerhedsudstyr til barn

Som anfert under punkt 2.2. pdlamgger seledirektivet mediemsstaterne at indfere bestemmel ser
om, at barn med en legemshgjde pa under 150 cm fastholdes af en barnefasthol del sesanordning
tilpasset barnets vaagt, ndr de befordres i personbil, varebil eler lasthil, ligesom direktivet p&
lagger medlemsstaterne at skaarpe reglerne for befordring af barn i disse keretgjer i de tilfadde,
hvor der ikke kan monteres saaligt tilpasset sikkerhedsudstyr til bearn. Medlemsstaterne kan dog
for savidt angar befordring pa medlemsstatens eget omrade fastsadte dette hgjdekrav til 135 cmii
stedet for 150 cm.

Direktivet palaagger endelig medlemsstaterne at indfare et forbud mod befordring af barn i ba-
gudvendende barnestolgpd et passagersasde med en ikke-deaktiveret frontairbag.

Til brug for gennemferelsen af seledirektivets regler om anvendelse af sikkerhedsudstyr til barn
foresl&s det derfor at indsadte en ny bestemmelsei faardselslovens § 80 a.

Det foresldsi 8§ 80 g, stk. 1, at fastsadte, at bern med en legemshgjde pa under 135 cm ved befor-
dring i andre biler end busser, pa motorcykel og knallert, der er forsynet med sikkerhedsseler,
skal anvende godkendt sikkerhedsudstyr tilpasset barnets hgjde og vaegt.

Barn med en legemshgjde pa under 135 cm vil under befordring i sddanne keretgjer derfor skulle
anvende en barnefastholdelsesanordning i en af falgende to klasser: En integreret klasse, der
bestar af en kombination af gjorde eller fleksible komponenter med lukkebeslag, justéran-
ordning, fastgerelsesanordninger og, i nogle tilfadde, en supplerende stol og/eller et kollis-
sionsvaan, som kan fastgares ved hjadp af den eller de til systemet harende gjord eller gjorde
(f.eks. en barnestal), eller en ikke-integreret klasse, som kan besta af en partiel fastholdelsesan-
ordning, som, n&r den anvendes sammen med en voksensele, der fares rundt om barnets krop,
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eller nar den tilbageholder den anordning, hvori barnet er anbragt, udger en komplet barnefast-
hol del sesanordning.

Barnefastholdel sesanordninger inddeles i avrigt efter seledirektivet i fem vaggtklasser, hvor
gruppe 0 gadder for bgrn med en vaggt under 10 kg, gruppe O+ for barn med en vaegt under 13
kg, gruppe | for barn med en vaegt fra 9 til 18 kg, gruppe 11 for barn med en vaagt fra 15 til 25 kg
og gruppe I11 for barn med en vaggt fra 22 til 36 kg.

Det sazligt tilpassede sikkerhedsudstyr skal vaare godkendt i henhold til standarden i FN/ECE-
regulativ 44.03 eler direktiv 77/541/EQF eller enhver tilpasning af naevnte regulativ eller direk-
tiv.

Om fastsadtelse af hgjdegraasen for pligtmaessig brug af saaligt tilpasset sikkerhedsudstyr til
135 cm bemaakes, at seledirektivet som naevnt stiller krav om anvendelsen af sikkerhedsudstyr
for bern med en legemshgjde pa under 150 cm. Medlemsstaterne kan imidlertid for sa vidt angar
befordring pa medlemsstatens eget omrade vadge at fastsadte dette hgjdekrav til 135 cm i stedet
for 150 cm.

Det er Justitsministeriets opfattelse, at en fastsadtelse af hgjdekravet til 150 cm vil indebaare en
markant aandring af reglerne for bgrns anvendelse af sikkerhedsudstyr, idet et barn patre ar og
derover efter de gaddende regler kan anvende en aimindelig sikkerhedssele, mens dette efter
gennemfarelse af seledirektivet i dansk ret alene vil vaae muligt for barn med en legemshgjde pa
over 150 cm..

Det er pa den baggrund Justitsministeriets opfattelse, at hgjdegramsen i forhold til kravet om
anvendelse af saaligt tilpasset sikkerhedsudstyr ber fastsadtes til 135 cm. Det bemaakes i den
forbindelse, at bern med en legemshgjde pa over 135 cm, som efter forslaget til § 80, stk. 1, skal
anvende amindelig sikkerhedssele, i kombination hermed vil kunne anvende selepude, jf. det
foresldede § 80, stk. 1, 2. pkt.

Det kan i avrigt oplyses, at det falger af direktivet, at hgjdegramserne skal behandles pa ny efter
den sdkaldte forskriftsprocedure. Justitsministeriet vil naturligvis vaare opmaarksom pa resultatet
af ovennaevnte dreftelserne i henhold til forskriftsproceduren, herunder med henblik pa at vurde-
re, om det efterfalgende mavises sig, at hgjdekravet bar haevestil 150 cm.

Som tidligere fremhaevet vedrarer seledirektivet alene biler, dvs. person-, vare- og lastbiler samt

busser. Seledirektivet indeholder saledes ingen regler om anvendelse af sikkerhedsudstyr under
befordring pa motorcykel eller knallert.
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Fastsadtelsen af anvendel sesomradet for stk. 1 til ogsa at gadde ved befordring af barn pa motor-
cykler og knallerter, der er forsynet med sikkerhedssele, sker saledes uafhaangigt af seledirekti-
Vet.

Det falger af Faadselsstyrelsens Detailforskrifter for Keretgjer, at en trehjulet motorcykel med
karosseri skal vaae forsynet med sikkerhedsseler. Dette krav stilles ligeledes til en trehjulet knal-
lert med karosseri, hvis egenvaagt overstiger 250 kg. Efter de gaddende regler vil barn under 3 ar,
der befordres pa sddanne karetgjer, skulle anvende saaligt tilpasset sikkerhedsudstyr, mens bgrn
pa 3 & og derover skal anvende enten sikkerhedssele eller sagligt tilpasset sikkerhedsudstyr.
Efter forslaget skaarpes kravene, idet barn med en legemshgjde pa under 135 cm, som befordres
pa sadanne karetgjer, skal anvende godkendt sikkerhedsudstyr tilpasset barnets hgjde og vaagt.

Det foreslas som naevnt, at stk. 1 skal finde anvendelse ved befordring af bern i andre biler end
busser (dvs. i personbiler, varebiler og lasthiler), samt pa motorcykler og knallerter, der er forsy-
net med sikkerhedsseler. Bestemmelsen skal sdledes ikke finde anvendelse ved befordring af
barn i busser, hvorom der i stedet fastsedtes en saarskilt bestemmelse, jf. nedenfor om en ny § 80
a, stk. 4.

Det foreslds endvidere i 8§ 80 a, stk. 2, at der i biler — med undtagelse af busser — der ikke har
passagersiddepladser forsynet med sikkerhedsseler, hvortil der kan monteres godkendt sikker-
hedsudstyr tilpasset barnets hgjde og vaagt, ikke ma befordres bgrn under tre ar, mens barn patre
& og derover med en legemshgjde pa under 135 cm alene ma befordres pa en siddeplads pa et
andet saade end forsaadet i sddanne biler.

Reglernei stk. 2 skal efter forslaget udelukkende finde anvendelse ved befordring af barn i biler
i klasse M1, N1, N2 og N3, dvs. i person-, vare- og lastbiler. De fores dede regler for befordring
af bern med en legemshgjde pa under 135 cm skal sdledes ikke finde anvendel se ved befordring i
bus eller pAmotorcykel eller knallert.

Det foresldede stk. 2 indebagrer for det farste, at bern under 3 & ikke ma befordres i biler, der
ikke har passagersiddepladser forsynet med sikkerhedsseler, hvortil der kan monteres ssaligt
tilpasset sikkerhedsudstyr.

Stk. 2 indebagrer for det andet, at bern patre ar og derover med en legemshgjde pa under 135 cm
under befordring i biler, hvor hverken passagersiddepladserne pa forsaadet eller bagssadet (- see
derne) er forsynet med sikkerhedsseler, hvortil der kan monteres saaligt tilpasset sikkerhedsud-
styr, skal benytte en siddeplads pa bagsasdet (- saaderne). Det er i den forbindelse vigtigt at be-
maake sig, at barnet i de tilfadde, hvor bilens forsaades — men ikke bilens bagsaedes (- ssaders) —
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passagersiddepladser er forsynet med sikkerhedsseler, skal befordres pa en siddeplads pa forsse
det og anvende saligt tilpasset sikkerhedsudstyr, jf. det foresldede § 80 a, stk. 1.

Med henblik pa gennemfarelse af seledirektivets bestemmelse om befordring af bern i bil med
airbag foreslds det herudover i § 80 a, stk. 3, at forbyde, at bern befordresi bil i en bagudven-
dende barnestol pa en passagersiddepl ads med frontairbag, medmindre airbaggen er deaktiveret.

Deaktiveringen af airbaggen kan bade ske manuelt og automatisk.

Seledirektivet indebager endvidere, at det sikkerhedsudstyr, der er monteret pa siddepladser i
busser, skal anvendes af alle personer pa tre ar og derover (bgrn og voksne). Barn patre & og
derover vil sdledes eksempelvis skulle anvende voksensikkerhedssele.

Det foreslas derfor endelig i § 80 a, stk. 4, at fastsadte, at barn pa tre & og derover med en le-
gemshgjde pa under 135 cm ved befordring i bus skal anvende sikkerhedssele eller andet god-
kendt sikkerhedsudstyr, i det omfang siddepladsen er forsynet hermed.

Pligten til i bus at anvende sikkerhedssele eller andet godkendt sikkerhedsudstyr, i det omfang
siddepladsen er forsynet hermed, skal sdledes ikke finde anvendelse ved befordring af barn pa
under tre ar. Dette skyldes, at det ofte ikke vil vaae forsvarligt at lade barn under tre ar anvende
voksensikkerhedssele.

Seledirektivet giver adgang til, at der nationalt kan fastsadte regler om befordring af bearn, hvor-
efter de ovenfor beskrevne regler fraviges.

Der kan sdledes fastsadtes nationae regler om befordring af barn i taxi, hvorefter pligten til at
anvende saaligt tilpasset sikkerhedsudstyr ikke finder anvendelse, hvis det pagad dende barn be-
nytter en siddeplads pa et andet saade end forsaadet.

Under forudssgning af, at Kommissionen meddeler sin godkendelse, giver seledirektivet endvi-
dere adgang til at fastsadtte regler om, at et tredje barn patre &r eller derover og med en legems-
hgjde pa under 135 cm, i biler i klasse M1 og N1 (dvs. person- og varebiler) fastholdes af en
voksensele, nar bagsaadet er udstyret med to barnefasthol del sesanordninger, og manglende plads
betyder, at det ikke er muligt at udstyre det med en tredje anordning. Tilsvarende vil der vaae
adgang til at fastsadte regler om, at barn patre &r eller derover, der befordres pa en siddeplads pa
et andet ssade end forsaadet i biler i klasse M1 og N1 (dvs. personbiler og varebiler), fastholdes af
en voksensele, ndr der er tale om lejlighedsvis befordring over korte afstande, og der ikke fore-
findes nogen eller et tilstraskkeligt antal barnefasthol del sesanordninger i det pagad dende karetg;.
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De gaddende regler, som er fastsat i medfer af faardselslovens § 80, stk. 5, nr. 1, i bekendtgerelse
nr. 109 af 17. februar 1995 om brug af sikkerhedsseler m.v. som andret ved bekendtgerelse nr.
808 af 22. august 2005, indeholder en raskke bestemmelser om anvendelse af sikkerhedsudstyr
for barn under tre ar. Bekendtgarelsen indeholder derimod ikke bestemmelser om anvendelse af
sikkerhedsudstyr for barn patre & og derover, ligesom der ikke opereres med en hgjdegramse.

Det foreslas derfor, at justitsministerens eksisterende bemyndigelse i feardselslovens § 80, stk. 5,
nr. 1, andres, sdledes at justitsministeren ved den foresldede § 80 a, stk. 5, bemyndigestil at fast-
sadte regler om anvendelse af sikkerhedsudstyr ved befordring af barn med en legemshgjde pa
under 135 cm, herunder at bestemmelsernei de foresldede regler i § 80 a, stk. 1, 2 og 4, helt eller
delvisikke skal finde anvendelse.

Det er hensigten at anvende bemyndigelsen til administrativt at fastsadte regler, der i vidt om-
fang udnytter de ovenfor beskrevne undtagel sesmuligheder i seledirektivet.

Om ansvaret for at pase, at barn anvender sikkerhedsudstyr i overensstemmelse med reglerne,
foreslasdeti enny 8§ 80 a, stk. 6, 1. pkt., at fastsdte, at dette pahviler fereren.

Farerens pligt til at pase, at barn anvender sikkerhedsudstyr i overensstemmelse med reglerne,
vil slledes efter fordaget bade falge af § 80, stk. 4, (barn under 15 & med en legemshgjde pa
over 135 cm) og 8§ 80 a, stk. 6, 1. pkt. (barn under 15 & med en legemshgjde pa under 135 cm).

Overtraadel se af farerens pligt efter 8 80 g, stk. 6, 1. pkt., foreslas desuden omfattet af det sdkald-
te klippekortsystem for sa vidt angdr manglende efterlevelse af tilsynspligten i relation til regler-
nei 8 80 a, stk. 1-2, jf. nedenfor under de specielle bemagkninger til nr. 13.

Det foreslas endviderei § 80 a, stk. 6, 2. pkt., at bemyndige justitsministeren til helt eller delvis
at fritage fareren af en bus fradeni 1. pkt. nsevnte pligt samt om, hvilke foranstaltninger fareren
| stedet skal tredffe.

Der henvisestil punkt 2.3.1. ovenfor, hvoraf det fremgar, at det ved bekendtgarelse nr. 808 af 22.
august 2005 om aendring af bekendtgerelse nr. 109 af 17. februar 1995 om brug af sikkerhedsse-
ler m.v., der trédte i kraft den 1. september 2005, er fastsat, at fareren af en bus (bil, der er
indrettet til at benyttes til befordring af mere end ni personer fareren medregnet) er fritaget for
sin tilsynspligt, men at den pagaddende i stedet er palagt en oplysningspligt, der skal opfyldes
inden kerslens start.

2.3.3. Antallet af personer, der lovligt ma befordres

-24 -



Som anfert under punkt 2.2. indfares ved seledirektivet en ny hovedregel om, at der ikke ma
befordres flere passagerer i en bil, end der er siddepladser forsynet med sikkerhedsudstyr.S eledi-
rektivets krav gadder alene biler, hvori der alerede er monteret sikkerhedsseler eller fastholdel-
sesanordninger pa siddepladserne.

For sa vidt angar befordring pa deres eget omrade kan medlemsstaterne med Kommissionens
godkendelse gare undtagelser fra reglen om, at der ikke ma befordres flere passagerer i en hil,
end der er siddepladser forsynet med sikkerhedsudstyr. Der henvises til gennemgangen af seledi-
rektivets undtagel sesmuligheder ovenfor under punkt 2.2.

Som anfart under punkt 2.1.3. er der i faardselslovens § 80, stk. 1, ikke noget til hinder for, at der
befordres flere passagerer pa en bils for- eller bagsaade (-ssader) end antallet af monterede sik-
kerhedsseler i bilen, nér blot de monterede sikkerhedsseler anvendes, og de almindelige regler i
faardselsloven § 82 om keretgjers belassning er overholdt.

Til brug for gennemfarelsen af seledirektivet foreslas det derfor at indszete en ny bestemmelse i
faadselslovens § 80 b.

| den nye bestemmelses stk. 1, 1. pkt., foreslas fastsat, at antallet af personer, der befordres pa
forsaadet i en bil, ikke ma overstige antallet af passagersiddepladser, som er forsynet med sikker-
hedsseler. Bestemmelsen i 1. pkt. ska finde tilsvarende anvendelse for sa vidt angar befordring
af passagerer pa bagsaadet (-sasderne), jf. forslaget til stk. 1, 2. pkt.

Dette gadder, uanset om selerne er monteret frivilligt eller som falge af krav til keretgjers indret-
ning.

Indferelsen af disse regler indebagrer f.eks., at der ikke laangere ma befordres fire passagerer pa
bagssadet af en almindelig personbil, hvis bilens bagssede alene er forsynet med sikkerhedsudstyr

til tre passagerer.

Hovedreglerne i stk. 1 fraviges i bestemmelsens stk. 2, hvori det foreslas fastsat, at bestemmel-
sernei stk. 1 ikke finder anvendelse ved befordring i biler, hvor passagersiddepladserne pa hen-
holdsvis forsaadet og bagsaadet (-ssederne) ikke er forsynet med sikkerhedsseler.

Som anfert under punkt 2.2. indebaarer det, at der i en bil, hvor bagsaadets (-saadernes) siddeplad-
ser er forsynet med sikkerhedsseler, hgjst vil kunne befordres et antal passagerer svarende til
antallet af siddepladser med sikkerhedsseler pa dette (disse) sade (ssader). Er bagseadets (-
sadernes) siddepladser derimod ikke forsynet med sikkerhedsseler, vil antallet af passagerer, der
lovligt kan befordres herpd, alene vaae begramset af feadselslovens § 82 om keretgjers be-

-25-



laesning. Det samme gar sig gaddende for sd vidt angar befordring af passagerer pa en bils for-
sagde.

Er der eksempelvisi en bil monteret sikkerhedsseler pa passagersi ddepl adserne pa forsaadet, men
ikke pa bagseedets (-seadernes) siddepladser, vil antallet af passagerer, der lovligt kan befordres
pa forsaadet, sdledes vaare begramset af antallet af passagersiddepladser forsynet med sikkerheds-
seler, mens antallet af passagerer, der lovligt kan befordres pa bagsaadet (-saaderne), alene vil
vage begramset af regler om eksempelvis karetgjers belassning, jf. ovenfor under punkt 2.1.3. om
fardselslovens § 82.

Reglerne i den foresldede § 80 b, stk. 1, ber efter Justitsministeriets opfattelse ikke gadde, nar
der eksempelvis befordres personer, som af laagelige arsager — eller som falge af karsens saalige
karakter — er fritaget for pligten til at anvende sikkerhedsudstyr.

Personer, som er fritaget fra pligten til at anvende sikkerhedsudstyr, ber sal edes efter Justitsmini-
steriets opfattel se kunne befordresi ale biler, uanset om den siddeplads, som personen benytter,
er forsynet med sikkerhedsudstyr eller g.

Det foreslds pa den baggrund, at justitsministereni § 80 b, stk. 3, bemyndiges til at fastsadte reg-
ler om, at bestemmelsernei 8 80 b, stk. 1, ikke skal finde anvendelse i saalige Situationer, herun-
der ved befordring af passagerer, som i medfer af regler fastsat efter § 80, stk. 3, og 8 80 a, stk.
5, er fritaget for pligten til at anvende sikkerhedsudstyr, og under befordring ved saalige former
for karsel.

For sa vidt angar saalige former for kersel kan Justitsministeriet oplyse, at ministeriet — om nad-
vendigt — vil sgge at indhente Kommissionens godkendelse til at fastsedte regler, der indebaarer,
at det indtil den 1. maj 2008 (seledirektivet tillader dette indtil den 9. ma 2008) i biler i klasse
M2 og M3 (dvs. busser) i forbindelse med loka transport af barn, navnlig skoletransport, vil
vage tilladt at befordre et antal siddende barn, der er starre end antallet af siddepladser forsynet
med sikkerhedssele.

Kommissionen har oplyst, at muligheden for at tillade dette indtil den 9. maj 2008 skal sesi lyset
af, at der i flere medlemsstater for tiden befordres barn i skolebusser, der er forsynet med sikker-
hedsseler, men hvor tre barn ofte deler to siddepladser hvilket indebaarer, at ingen af deto s id-
depladsers sikkerhedsseler kan anvendes. En sadan mulig undtagelse fra den nye regel i § 80 b,
stk. 1, vil i mvrigt nedvendigvis samtidig indebaae, at der vil skulle undtages fra bestemmelsen i
8§ 80 g, stk. 4, om, at barn patre & og derover med en legemshgjde pa under 135 cm ved befor-
dring i bus skal anvende sikkerhedssele eller andet godkendt sikkerhedsudstyr, i det omfang sid-
depladsen er forsynet hermed.
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Justitsministeriet vil endvidere sgge at indhente Kommissionens godkendelse til at fastsedte ad-
ministrative regler, der indebager, at bestemmelsen i § 80 b, stk. 1, ikke skal finde anvendelse
ved lokal befordring i busser eller ved befordring i busser, i hvilke stapladser er tilladt.

Endelig vil Justitsministeriet efter indhentelse af Kommissionens godkendel se fastsadte admini-
strative regler, der undtager fra bestemmelsen i § 80 b, stk. 1, med henblik pa at sikre mulighe-
den for at udgve visse erhvervsmasssige funktioner pa en effektiv made, og med henblik pa at
sikre, at aktiviteter i forbindelse med handhaevelse af lov og orden, sikkerhed og nedstilfadde
kan fungere pa en forsvarlig made.

Efter faadseldovens § 118, stk. 1, nr. 1, jf. 80, stk. 1, kan en person pa 15 &r eller derover, som
under befordring i en bil pa en siddeplads forsynet med sikkerhedssele ikke anvender sikker-
hedsselen, straffes. Fareren af bilen straffes ligeledes efter disse bestemmelser, hvis fareren ikke
selv anvender sikkerhedssele.

For savidt angar passagerer, der endnu ikke er fyldt 15 &r, er det i henhold til de gaddende regler
i faardselslovens § 80, stk. 4, fareren, som skal pase, at disse anvender sikkerhedsudstyr i over-
ensstemmel se med reglerne herom. Overtraadel se af farerens pligt efter 8 80, stk. 4, indebazrer, at
fareren ifalder strafansvar efter 8 118, stk. 1, nr. 1, jf. 8 80, stk. 4. Overtraedelse af farerens pligt
er endvidere omfattet af det sdkaldte klippekortsystem, jf. ovenfor under punkt 2.1.4.

| forhold til den foresldede bestemmelse i § 80 b, stk. 1, finder Justitsministeriet, at det bar
pahvile en passager pa 15 & og derover at pase, at der ikke befordres flere passagerer i bilen end
antallet af siddepladser forsynet med sikkerhedsseler. For sa vidt angar bern, der endnu ikke er
fyldt 15 ar, og som derfor ikke kan straffes, jf. straffelovens § 15, og som i mange tilfadde ma
antages ikke at have forstaelse for vigtigheden af at anvende sikkerhedsudstyr, finder Justitsmi-
nisteriet, at det ber pahvile fareren at pase, at bestemmelsen overholdes.

Overtradelse af farerens pligt efter § 80 b, stk. 4, 2. pkt., foreslds desuden omfattet af det sdkald-
te klippekortsystem, jf. ovenfor under punkt 2.1.4. og nedenfor under de specielle bemaerkninger
til nr. 13.

Justitsministeriet har overvejet at udvide omfanget af farerens strafansvar til ogsa at gadde per-
soner pa 15 ar og derover, som i strid med bestemmelsen i § 80 b, stk. 1, eksempelvis lader sig
befordre i en bil, selv om der ikke er disponible siddepladser med sikkerhedsseler, som den p&
gad dende kan anvende.
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Det er imidlertid Justitsministeriets opfattelse, at strafansvaret for overtraedelse af bestemmel sen
mest naturligt — og i lighed med ansvaret efter 8 80, stk. 1, til at benytte en sikkerhedssele, hvis
den forefindes — bar falge passageren, som let kan konstatere, om der er en siddeplads med sik-
kerhedssele, som den pagad dende kan benytte.

Som anfert under punkt 2.2. skal seledirektivet vaae gennemfeart i dansk ret senest den 9. mgj
2006.

Det foresas derfor, at § 80 b skal treade i kraft den 1. maj 2006, jf. lovforslagets § 2, stk. 2, jf.
naa'mere nedenfor under bemaakningerne til lovforslagets enkelte bestemmel ser.

Justitsministeriet er imidlertid opmaaksom pa, at den foresl dede bestemmelsei § 80 b, stk. 1, kan
fa& gkonomiske konsekvenser. Det vil sdledes ikke fremover vaae muligt for familier bestdende
af to foraddre og fire eller flere bern at befordre hele familien i en amindelig personbil, der ae-
ne er udstyret med sikkerhedsudstyr til fem personer.

Med henblik pa at give borgerne bedre mulighed for at indrette sig pa de krav, som den nye be-
stemmelse medfarer, foresar Justitsministeriet, at seledirektivets mulighed for at udskyde reg-
lens ikrafttrasdel sestidspunkt for sa vidt angar person- og varebiler udnyttes, sdledes at der indtil
den 1. maj 2009 pa siddepladser pa bagsaadet (-seaderne) i person- og varebiler ma befordres et
antal personer, der er starre end antallet af siddepladser forsynet med sikkerhedssele. Det be-
maakes i den forbindelse, at faadselslovens § 82 om karetgjers belaesning fortsat vil skulle over-
holdes.

3. Sikkerhedsudstyr til andre trafikanter end farere og passagerer
3.1. Gaddenderet

Med hjemmel i feardselslovens § 68, stk. 1 og 2, er der bl.a. fastsat bestemmelser om personlig
sikkerhedsmaessig udrustning til farere og passagerer, jf. bekendtgarelse nr. 508 af 22. juni 1995
om cykelhjelme og andre personlige vaanemidler.

Faadselsovens § 68, stk. 1, og 2, indeholder derimod ikke hjemmel til at fastsadte krav til sddant
personligt udstyr til andre trafikanter end farere og passagerer, f.eks. gaende og ridende, eller om
anvendel se heraf.

3.1.1. Radets direktiv 89/686/EQDF af 21. december 1989 om indbyrdes tilnaamelse af medlems-
staternes lovgivninger om personlige vaanemidler
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Radets direktiv 89/686/EQF af 21. december 1989 om indbyrdes tilnsamelse af medlemsstater-
nes lovgivninger om personlige vaanemidler omfatter ”"enhver anordning bestemt til at baaes
eller holdes af en person med henblik pa at beskytte denne mod en eller flererisici, der kan true
personernes sundhed og sikkerhed”, jf. direktivets artikel 1.

Som eksempler pa sddanne personlige vaanemidler kan naevnes fodgaangerreflekser, cykelhjel-
me, ridehjelme og refleksveste.

| direktivet fastsedtes bestemmelserne for markedsfering og fri omsagning i Det Europadske
Fedlesskab (EU) samt de vaesentligste sikkerhedskrav, som disse vaanemidler ska opfylde af
hensyn til brugernes sikkerhed og sundhed. Ifglge direktivet skal personlige veanemidler CE-
maakes, og de ma kun markedsfares, hvis de opfylder kravenei direktivet.

Pa Transport- og Energiministeriets omréde er direktiv 89/686/EQJF om personlige vaarnemidler
gennemfart ved ovennaevnte bekendtgarelse nr. 508 af 22. juni 1995 om cykelhjelme og andre
personlige veanemidler og vedregrer saledes personlige vaanemidler, der i dag er omfattet af
hjelen i faardselsloven.

3.1.2. Lov om produktsikkerhed

Lov nr. 364 af 18. mg 1994 om produktsikkerhed med senere aandringer (produktsikkerhedslo-
ven) anvendes som generel regulering af alle forbrugsprodukters sikkerhed og udfylder de omré-
der, der ikke er gjort til genstand for salig regulering. Produktsikkerhedsloven har derfor hidtil
vaget anvendt som grundlag for at vurdere bl.a. personrefleksers egenskaber. Loven er baseret pa
Europa-Parlamentets og Rédets direktiv 2001/95/EF om produktsikkerhed i almindelighed, og
den fastlagyger et generelt sikkerhedsniveau, som produkterne skal opfylde.

Produktsikkerhedslovens § 8 stiller krav om, at produkter, der sadges, skal vaae sikre. Dette krav
kan f.eks. opfyldes ved at falge de gaddende standarder for omradet. Produktsikkerhedsloven
indeholder imidlertid hverken hjemmel til at stille krav om refleksers refleksionsevne, overhol-
delse af standarder eller CE-maarkning.

3.2. Regeringens overvejelser

Gennem de senere & har der vaaret gget fokus pa kvaliteten af de refleksbrikker, som isaa gaen-
de anvender i trafikken. Undersagelser har vist, at mange af de reflekser, der findes pa det dan-
ske marked, er af ringe kvalitet, og at reflekserne derfor giver de gaende en falsk tryghed. Det er
efter regeringens opfattelse meget vanskeligt for laggmand umiddelbart at konstatere, hvorvidt
f.eks. reflekser er af god eler darlig kvalitet. Det er derfor af veesentlig betydning, at de er-
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hvervsdrivende ogsa gares ansvarlige for at sikre, at personligt sikkerhedsudstyr er gode og sik-
re.

| foraret 2002 blev der introduceret en ny, harmoniseret standard for personreflekser (EN 13356),
som indeholder hgje krav til refleksernes refleksionsevne. Der er tale om en dansk standard base-
ret pa en harmoniseret europadsk standard. Radet for Sterre Faardselssikkerhed har valgt kun at
anbefal e refleksprodukter, der opfylder og er magket i henhold til denne standard.

Flere EU-medlemsstater har indfert krav om, at refleksveste skal ligge i farerrummet i bilen, og
at de skal anvendes, nar farere og passagerer stiger ud af bilen i tilfadde af havari eler ulykke pa
motorvej og motortrafikvej. Nar en person stiger ud af bilen, er dennei henhold til faardseloven
gdende, og faadselsloven indeholder som naevnt ikke i dag hjemmel til at fastsadte krav til sik-
kerhedsudstyr til andre end farere og passagerer.

Med henblik pa at kunne fastsadte bestemmelser om krav til personligt sikkerhedsudstyr for an-
dre trafikanter end farere og passagerer, om anvendelse af sddant sikkerhedsudstyr, og om for-
bud mod salg og markedsfaring af personligt sikkerhedsudstyr, hvis det ikke opfylder de stillede
krav, eller ved anvendelse vil medfare, at brugeren eller andre udsadtes for fare eller vaesentlig
ulempe, foreslds det under overskriften Personligt sikkerhedsudstyr for andre trafikanter end
ferere og passagerer at indsedte en ny bestemmelse i faadselslovens 8 81 a i kapitel 12 om Sk-
kerhedsudstyr.

Det foredasi § 8l a, nr. 1, a bemyndige transport- og energiministeren til at kunne fastsate
krav til personligt sikkerhedsudstyr til andre trafikanter end fegrere og passagerer, f.eks. gaende
eller ridende.

Den foreslaede bemyndigelse til transport- og energiministeren vil indebagre, at der vil kunne
fastsadtes bestemmelser om krav til f.eks. refleksbrikker og refleksveste, herunder om at sadant
udstyr skal opfylde en europad sk standard eller krav patilsvarende niveau.

Med den foresldede § 81 a, nr. 2, vil der kunne stilles krav om anvendelse af personligt sikker-
hedsudstyr for andre trafikanter end farere og passagerer.

Der vil f.eks. kunne stilles krav om bgrns anvendelse af reflekser og krav om anvendelse af re-
fleksveste ved havari eler ulykke. Kravet om anvendelse af refleksveste er som naevnt et krav,
der for nylig er indfert i flere EU-medlemsstater, og som forventes at have en positiv faadsels-
sikkerhedsmaessig effekt, bade i tusmarke, marke og tage.
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Det foreslas endeligi § 81 a, nr. 3, at bemyndige transport- og energiministeren til at kunne fast-
sadte bestemmelser om forbud mod salg og markedsfaring af personligt sikkerhedsudstyr, hvis
det ikke opfylder de krav, der er fastsat i medfer af nr. 1, eller ved anvendelse vil medfare, at
brugeren af sikkerhedsudstyret eller andre trafikanter udsedtes for fare eller vaesentlig ulempe.

Transport- og energiministeren vil saledes efter forslaget kunne fastszte bestemmelser, der for-
byder salg og markedsfaring af eksempelvis barnereflekser af ringe kvalitet.

4. Forbud mod salg og markedsfaring af ulovlige keretgjer, udstyrsdele og tilbehear til kereta-
jer samt ulovligt personligt sikkerhedsudstyr til farere og passagerer

4.1. Gaddenderet

Det folger af faadselslovens § 68, stk. 2, at transport- og energiministeren kan fastssdte bestem-
melser om forbud mod forhandling af udstyrsdele og tilbeher til karetgjer og af personlig sikker-
hedsmasssig udrustning til farere og passagerer, séfremt de pageddende dele ikke opfylder de
bestemmelser, der fastsadtes i medfer af stk. 1, eller de ved deres anvendelse vil medfere, at fo-
reren eller andre trafikanter udsadtes for fare eller vaesentlig ulempe.

Faadseldovens § 68, stk. 2, indeholder sdledes alene mulighed for at forbyde forhandling af
ulovlige udstyrsdele, tilbehar og personligt sikkerhedsudstyr til farere og passagerer. Bestem-
melsen indeholder derimod ikke hjemmel til at forbyde forhandling af ulovlige keretgjer. Be-
stemmel sen indeholder endvidere alene mulighed for at forbyde forhandling — og ikke markeds-
faring — af udstyrsdele, mv.

4.2. Regeringens overvej el ser

Som det er fremgaet under punkt 4.1., indeholder den gaddende bestemmelse i faardselslovens §
68, stk. 2, bl.a. hjemme til, at transport- og energiministeren kan fastsedte bestemmelser om
forbud mod forhandling af udstyrsdele og tilbeher til karetgjer.

Visse karetgjtyper, f.eks. motorredskaber og cykler, er ikke underlagt krav om forudgaende god-
kendelse (typegodkendelse eller godkendelse ved syn). Det har i en rakke tilfadde vist sig, at
disse karetgjer, herunder udstyrsdele og tilbeher til sddanne keretgjer, ikke opfylder de gad dende
regler. Det er derfor efter regeringens opfattelse vassentligt, at keretgjer ligeledes omfattes af
bestemmelsen i faardselslovens § 68, stk. 2.

Den gaddende bestemmelse i faadselslovens § 68, stk. 2, indeholder endvidere alene mulighed
for at forbyde forhandling af ulovlige udstyrsdele og tilbeher til karetgjer. Regeringen finder, at
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det er nadvendigt at udvide bestemmelsen til i stedet at omfatte bade salg og markedsfering,
hvorved forstas bade forhandling og forudgaende annoncering og lignende. Forslaget er begrun-
det i gnsket om at forhindre, at ulovlige karetgjer, udstyrsdele og tilbeher mv. annonceres til
sag.

Det foreslas pa den baggrund at eendre faardselslovens § 68, stk. 2, sdledes, at transport- og ener-
giministeren bemyndiges til at fastssdte bestemmmelser om forbud mod salg og markedsfering af
karetgjer samt udstyrsdele og tilbehar til keretgjer og personligt sikkerhedsudstyr til ferere og
passagerer, hvis karetgjet, udstyrsdelen, tilbeharet eller sikkerhedsudstyret ikke opfylder de be-
stemmelser, der fastsadtes i medfer af bestemmelsens stk. 1, eller keretgjet, udstyrsdelen, tilbe-
haret eller sikkerhedsudstyret ved anvendelsen vil medfere, at fareren eller andre trafikanter ud-
sadtes for fare eller vaesentlig ulempe.

Ved at bemyndige transport- og energiministeren til at kunne fastsadte bestemmel ser om forbud
mod salg og markedsfaring af ulovlige keretgjer, udstyrsdele, tilbeher til karetgier og ulovligt
sikkerhedsudstyr til farere og passagerer skabes der mulighed for at kunne idemme producenter,
importerer, forhandlere eller distributerer, der sadger eller markedsferer sadanne keretgjer, ud-
styrsdele, mv., straf af bade. Det betyder, at ansvaret for, at produkterne lever op til de gaddende
krav om indretning og udstyr ikke kun skal baaes af gerne/brugerne, men ogsa af de erhvervs-
drivende. Der er i @vrigt regeringens forventning, at selve tilstedevaaelsen af bestemmelser om
forbud mod salg og markedsfering af ulovlige karetgjer og udstyr vil have en praeventiv funkti-
on.

5. Samarbejde om varetagel sen af kommunal parkeringskontrol

5.1. Gaddenderet

5.1.1. Kommunal parkeringskontrol

Efter faadselslovens § 121, stk. 1, kan politiet palasgge en afgift for overtreadelse af en raskke
nagmere angivne bestemmel ser om standsning og parkering i fagrdselsloven, visse bestemmel ser
om standsning og parkering fastsat i medfer af faardselsloven samt standsnings- og parkerings-
forbud, der angives ved afmaakning.

Efter faadselslovens § 122 a, stk. 1, kan justitsministeren bestemme, at kontrollen med de be-

stemmelser, der naevnesi § 121, stk. 1, helt eller delvis overlades til kommunal bestyrelsen. Be-
stemmelsen er indfart ved lov nr. 942 af 27. december 1991.
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Denne bemyndigelse er udnyttet ved bekendtgarelse nr. 830 af 26. november 1998 om kommu-
nal parkeringskontrol som andret ved bekendtgerelse nr. 733 af 11. juli 2005.

Efter bekendtgerelsens § 1, stk. 1, kan kontrollen med overholdelse af nogle af de bestemmel ser,
der er naevnt | faadselslovens 8 121, stk. 1, foruden af politiet varetages af kommunal bestyrel sen.

Det falger af bekendtgerelsens § 2, at samtlige opgaver i forbindelse med af giftspad aeggel se, op-
kraavning og inddrivelse, for s vidt angdr den kommunale parkeringskontrol efter § 1, stk. 1,
varetages af kommunal bestyrelsen.

Det falger endvidere af feardselslovens § 122 a, stk. 2, at parkeringsafgifter palagt i medfer af
faardseldlovens § 122 a, stk. 1, fordeles efter justitsministerens neamere bestemmelser mellem
staten og den kommune, der udfgrer kontrollen.

Efter 85, stk. 2, i bekendtgerelsen om kommunal parkeringskontrol fordeles indtasgter fra parke-
ringskontrol, som udferes af kommunalbestyrelsen i henhold til bekendtgerelsens § 1, stk. 1, pa
grundlag af forhandlinger mellem staten og de kommunale parter og fastsedtes for hver enkelt
kommunei en aftale, der indgas mellem Rigspolitichefen og kommunen.

5.1.2. Kommunal e samar bejder

Det antages at falge af amindelige forvaltningsretlige grundssgninger, at det i amindelighed
kraever lovhjemmel at delegere kommunale myndighedsopgaver til en anden kommune.

Lov nr. 378 af 14. juni 1995 om kommuners og amtskommuners udfarelse af opgaver for andre
offentlige myndigheder (som senest aandret ved 8§ 83 i lov nr. 537 af 24. juni 2005) indeholder
hjemme til, at en kommune — under de betingelser, der felger af lovens § 2, stk. 2-4 — udfarer
opgaver for andre myndigheder, medmindre det i lovgivningen er bestemt eller forudsat, at en
opgave ikke kan overlades til en anden offentlig myndighed. Loven indeholder imidlertid ikke
hjemmel til delegation til andre offentlige myndigheder af myndighedsudevelse, der som naa/nt
oven for i aimindelighed kraever lovhjemmel.

5.1.3. Opkraa/ning og inddrivelse af parkeringsafgifter
Det falger af 8§ 2 i bekendtgarelsen om kommunal parkeringskontrol, at samtlige opgaver i for-

bindelse med afgiftspdlamggelse, opkraevning og inddrivelse, for s vidt angar den kommunale
parkeringskontrol efter § 1, stk. 1, varetages af kommunal bestyrel sen.
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Ved lov nr. 429 af 6. juni 2005 om opkraavning og inddrivelse af visse fordringer, der har virk-
ning fra den 1. november 2005, samles restanceinddrivelsen af offentlige fordringer i en ny re-
stanceinddrivel sesmyndighed under Skatteministeriet.

Efter lovens § 2, stk. 2, skal beregning og opgerel se af fordringer og udsendel se af opkraavninger
mv. —som hidtil — forestas af fordringshaveren (f.eks. en kommunal bestyrelse, der har palagt en
parkeringsaf gift).

Nér betalingsfristen er overskredet, og saadvanlig rykkerprocedure forgeeves er gennemfart, skal
fordringer efter lovens 8 2, stk. 3 — som noget nyt — overdrages til restanceinddrivelsesmyndig-
heden under Skatteministeriet.

Opgaver forbundet med inddrivelse af fordringer vil sdledes med virkning fra den 1. november
2005 alene kunne varetages af restanceinddrivel sesmyndigheden.

Lov nr. 52 af 31. januar 2001 om kommunalt samarbejde om opkraavning og inddrivelse, hvoref-
ter kommunerne kan indga samarbejder om bade opkraavning og inddrivelse af fordringer, op-
haeves som felge af den ovenfor naevnte lov om opkraevning og inddrivelse af visse fordringer
med virkning fra den 1. november 2005.

Kommuner kan med virkning fra den 1. november 2005 saledes ikke indga samarbejde om ind-
drivelse af fordringer.

For sa vidt angar delegation af opgaver forbundet med opkraaning af fordringer bemaakes, at
kravet om lovhjemmel alene stillesi forhold til varetagelsen af de opkraavningsopgaver, der in-
debager udevelse af myndighedskompetence. Opgaver forbundet med opkraevning af eksempel-
vis parkeringsafgifter, der kan betegnes som faktisk forvaltningsvirksomhed, kan sdledes fortsat
— dvs. ogsa efter den 1. november 2005 — varetages af en kommunalbestyrelse, herunder i sam-
arbejde med en anden kommunal bestyrel se.

Det bemagkes, at der i en ny bekendtgarelse om kommunal parkeringskontrol, som traeder i kraft
den 1. november 2005, tages hgjde for konsekvenserne af den ovenfor beskrevne samling af re-
stanceinddrivelsen af offentlige fordringer i en ny restanceinddrivelsesmyndighed under Skatte-
ministeriet.

5.2. Justitsministeriets overvejel ser

Justitsministeriet finder det hensigtsmaessigt, at kommunalbestyrelser har mulighed for i vidt
omfang at samarbejde om varetagel sen af kommunal parkeringskontrol.



Ministeriet har herved lagt vaegt pa, at indgaelse af samarbejdsaftaler om kommunal parkerings-
kontrol giver kommunerne mulighed for at tilrettel ssgge opgavevaretagel sen forbundet med par-
keringskontrol mere smidigt. Samarbejdsaftaler vil kunne |ette administrationen af omradet, lige-
som de kan sikre en mere effektiv ressourceudnyttel se.

Det foreslas derfor i § 122 a, stk. 2, at fastsadte, at en kommunalbestyrelse efter aftale kan be-
myndige en anden kommunalbestyrelse til helt eller delvis at varetage den kommunale parke-
ringskontrol pa kommunens omréde.

Efter forslaget vil to (eller flere) kommunalbestyrelser sdledes kunne indga aftale om, at en af
kommunal bestyrelserne helt eller delvis varetager udevelsen af kommunal parkeringskontrol pa
den andens (eller de andres) vegne.

En kommunalbestyrelse vil f.eks. kunne lade en anden kommunal bestyrel se varetage den kom-
munale parkeringskontrol saledes, at parkeringskontrollgrer ansat i den bemyndigede kommune
palasgger parkeringsafgifter i den delegerende kommune. Endvidere vil en kommunalbestyrelse
eksempelvis kunne lade en anden kommunalbestyrelse varetage sagsbehandlingsopgaver i for-
bindel se med udevelsen af kommunal parkeringskontrol.

Ved lov nr. 429 af 6. juni 2005 om opkraevning og inddrivelse af visse fordringer, der traeder i
kraft den 1. november 2005, samles restanceinddrivelsen af offentlige fordringer som naevnt un-
der punkt 5.1.3. i en ny restanceinddrivel sesmyndighed under Skatteministeriet. Efter lovens § 2,
stk. 3, 1. pkt. overdrages fordringer til restanceinddrivelsesmyndigheden, nar betalingsfristen er
overskredet, og sadvanlig rykkerprocedure forgeeves er gennemfart. Safremt forholdene i saalig
grad taler derfor, kan fordringer dog overdrages til restanceinddrivel sesmyndigheden pé et tidli-
geretidspunkt, jf. 8 2, stk. 3, 4. pkt.

| det omfang opgaver vedragrende opkraevning af parkeringsafgifter ikke er overfert til restance-
inddrivelsesmyndigheden efter ovennaevnte lov, vil kommunalbestyrelsen i medfer af forslaget
til en ny bestemmelse i faadselslovens § 122 a, stk. 2, ogsa kunne delegere opgaver af denne
karakter til en anden kommunal bestyrel se.

Som det er fremgaet, vil en kommunalbestyrelse sdledes efter forslaget kunne bemyndige en

anden kommunalbestyrelse til at udfere opgaver i forbindelse med udgvelse af kommunal parke-
ringskontrol, herunder opgaver der indebager udavel se af myndighedskompetence.
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Den kommunalbestyrelse, der i henhold til forslaget bemyndiger en anden kommunal bestyrelse
til at udfare (myndigheds)opgaver i forbindelse med udevelse af kommunal parkeringskontrol,
bevarer det overordnede ansvar for opgavens udferel se.

At det overordnede ansvar for udferelse af den kommunale parkeringskontrol bevaresi den dele-
gerende kommunalbestyrel se indebager, at kommunalbestyrelsen til enhver tid kan tilbagekalde
delegationen helt eller delvist, herunder i konkrete tilfad de.

Det betyder endvidere, at den delegerende kommunalbestyrelse kan fastsadte overordnede ret-
ningslinjer for varetagelsen af den kommunale parkeringskontrol i kommunen, som den bemyn-
digede kommunalbestyrelse er forpligtet til at felge. Den delegerende kommunalbestyrelse har
endvidere ansvaret for at informere borgerne om det etablerede samarbejde.

At det overordnede ansvar for udferelse af den kommunale parkeringskontrol bevaresi den dele-
gerende kommunalbestyrelse indebaarer ligeledes, at den delegerende kommunalbestyrelse fort-
sat vil vage aftaepart i forhold til Rigspolitichefen i forbindelse med kommunal bestyrel sens
overtagelse af den kommunale parkeringskontrol. Den delegerende kommunalbestyrelse vil s&
ledes —i overensstemmel se med den aftale, der indgds med Rigspolitichefen — vaare ansvarlig for
afregning af indbetalinger, der modtages i forbindel se med parkeringskontrollen i kommunen.

En bemyndigelse kan derfor ikke omfatte den delegerende kommunalbestyrelses ansvar for af-
regning af indbetalinger, der modtagesi forbindelse med parkeringskontrol.

Det foreds, at det i § 122 a, stk. 3, 1. pkt., fastsadtes, at parkeringsafgifter palagt i henhold til
bemyndigelse efter det foresldede stk. 1 og 2 fordeles efter justitsministerens naamere bestem-
melser mellem staten og den kommune, pa hvis omrade kontrollen udferes.

Som falge af ansvaret for varetagel sen af opgaverne forbundet med kommunal parkeringskontrol
har den del egerende kommunal bestyrel se bade ret og pligt til at fare tilsyn med, hvorledes opga-
verne varetages i den bemyndigede kommune. Tilsynspligten omfatter bade overholdelsen af det
regelsad, der gadder for udferelsen af kommunal parkeringskontrol, og overholdelsen af eventu-
elle retningslinjer for opgavevaretagel sen udstedt af kommunal bestyrel sen.

Det folger af faardselslovens § 121, stk. 2, 1. pkt., at der ikke kan klages til hgjere administrativ
myndighed over en af politiet pdlagt parkeringsafgift. Denne bestemmelse finder tilsvarende
anvendelse i forhold til parkeringsafgifter pdlagt en kommune, der udever kommunal parke-
ringskontrol, jf. fardselslovens § 122 g, stk. 2, jf. § 121, stk. 2, 1. pkt.
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Bestemmelsen om, at en kommunes palasggelse af en parkeringsafgift ikke kan paklages il hgje-
re administrativ myndighed, skal efter forslaget til § 122 a, stk. 3, 2. pkt., fortsat finde anvendel-
se, og dette gadder, uanset om afgiften palasgges af en kommune efter stk. 1 eller stk. 2 i den
foresldede § 122 a. Det samme gadder i gvrigt bestemmelserne i faardselslovens § 121, stk. 3-5.

En kommunalbestyrelses afgarelse om palagggelse af en parkeringsafgift vil saledes ikke kunne
indbringes for hgjere administrativ myndighed. Dette er som naevnt i overensstemmelse med de
gaddende regler. Som det er tilfaddet i dag, vil der dog kunne indgives indsigelser imod en par-
keringsafgift til den kommunalbestyrelse, der har palagt afgiften. Indsigelser vil endvidere kunne
geres gad dende direkte over for fogedretten, hvortil sagen overgar, hvis en parkeringsafgift ikke
betal es.

Det skal i den forbindelse bemagkes, at det antages, at der ved delegation mellem sideordnede
myndigheder (f.eks. to kommunalbestyrelser) ikke er rekursadgang til den delegerende myndig-
hed. | overensstemmelse hermed bygger lovforsaget pa, at der ikke vil vaae rekursadgang til
den delegerende kommune.

Justitsministerens bemyndigelse efter § 122 a, stk. 1, 2. pkt., til at fastssdte naamere regler om
den kommunale parkeringskontrols virksomhed foreslds af ordensmasssige grunde flyttet til et
nyt stk. 4.

Det skal endelig bemaakes, at lovfordaget aene indeholder hjemmel til, at en kommunal besty-
relse kan bemyndige en anden kommunalbestyrelse til at varetage opgaver forbundet med ud-
avelse af kommunal parkeringskontrol. Det vil saledes ikke vaare muligt at delegere opgvev are-
tagelsen for sa vidt angar myndighedsopgaver til andre myndigheder eller private.

6. Forbud mod at fgre hunde i band fra motordrevet keretgj, hestekeretgj eller af ridende un-
der feerdsel pa ve

6.1. Gaddenderet

Det falger af 8§ 23 lov nr. 444 & 9. juni 2004 om politiets virksomhed (politiloven), at justitsm
nisteren fastsadter regler om sikring af den offentlige orden samt beskyttelse af enkeltpersoners
og den offentlige sikkerhed, forebyggelse af fare eller ulempe for faadslen, dyr pa offentligt sted,
offentlige anlaeg, husnumre og opslag, erhvervsvirksomhed pa veje, offentlige forlystelser, ren-
holdelse af veje, mv.
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Ifalge bemagkningerne til politiloven er det forudsat, at en bekendtgerelse om sikring af den
offentlige orden mv. som udgangspunkt viderefarer de centrale bestemmelser i normalpolitived-

teagten.

Bemyndigelsen er udnyttet ved bekendtgerelse nr. 511 af 20. juni 2005 om politiets sikring af
den offentlige orden og beskyttelse af enkeltpersoners og den offentlige sikkerhed mv., samt
politiets adgang til at ivaarksadtte midlertidige foranstaltninger, der trédtei kraft den 1. juli 2005.

Det falger af bekendtgerelsens § 11, at det er forbudt under faardsel pa veje at fare hunde i band
fra motorkaretg] (dvs. bil og motorcykel), cykel med hjadpemotor (nu: knallert) eller hestekare-
tgj. Heller ikke ridende ma fere hunde i band. Bestemmelsen er en viderefarel se af normal politi-
vedtagytens § 31, stk. 3.

6.2. Justitsministeriets overvej el ser

Det er Justitsministeriets opfattelse, at hensynene bag bekendtgerelsens § 11 primaat er af faad-
selssikkerhedsmaessig karakter. Bestemmelsen hgrer derfor efter ministeriets opfattelse mere
naturligt hjemme i faadselsloven end i bekendtgarelsen om politiets sikring af den offentlige
orden mv.

Det foreslas derfor at viderefare bestemmelsen i fardselsloven — i en sprogligt moderniseret
form — ved at indsadte et nyt stk. 2 i lovens § 88. Efter fordaget fastsadtes det i faardselslovens §
88, stk. 2, at hunde under faardsel pavej ikke maferesi band fra motordrevet keretgj, hestekegre-
tgj eller af ridende.

Det bemagkes, at anvendelsen af begrebet "motordrevet karetg]” indebazer, at bestemmel sens
anvendelsesomréde udvides til ogsa at gadde i forhold til traktorer og motorredskaber, hvorfra

hunde sdledes — efter forslaget — heller ikke mafaresi band.

Forslaget indebagrer saledes, at hunde under faardsel pa vej ikke maferesi band frabil, motorcy-
kel, traktor, motorredskab, knallert, hestekaretgj eller af ridende.

Endvidere foreslas det samtidig at ophaeve § 11 i bekendtgerelse nr. 511 af 20. juni 2005 om
politiets sikring af den offentlige orden og beskyttelse af enkeltpersoners og den offentlige sik-
kerhed mv., samt politiets adgang til at ivaakssdte midlertidige foranstaltninger.

7. Forslagets gkonomiske og administrative konsekvenser
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De nye skaapede krav til anvendelse af sikkerhedssele og saaligt sikkerhedsudstyr indebaerer
bl.a, at der i biler med sele ikke méa befordres flere personer, end der er seler, og at barn under 3
ar ikke ma befordres i biler uden sele med saaligt tilpasset sikkerhedsudstyr monteret.

Som omtalt ovenfor under pkt. 2.3.3. vil de nye regler bl.a. betyde, at en familie bestdende af to
foraddre og fire eller flere barn ikke laangere kan befordres i en almindelig personbil, der alene er
udstyret med sikkerhedsudstyr til 5 personer. For at give borgerne tid til at indrette sig pa de nye
skaapede krav foreslas seledirektivets mulighed for at udskyde ikrafttrasdel sestidspunktet udnyt-
tet, sledes at der indtil den 1. maj 2009 pa bagsaadet i person- og varebiler fortsat kan befordres
flere personer, end der er siddepladser med sele.

Som anfert ovenfor under pkt. 2.3. er det endvidere hensigten med de foresldede bemyndigel ses-
bestemmelser, at der administrativt — efter Kommissionens godkendelse — bl.a. kan fastsadtes
regler, der i overensstemmel se med seledirektivets undtagel sesmuligheder viderefgrer de eksiste-
rende saarlige bestemmel ser om fritagel se for selepligt (f.eks. helbredsbetinget og i bybusser) og
om fritagelse for anvendelse af sikkerhedsudstyr til barn (f.eks. pa bagsasdet i en taxi).

Lovforslaget indebager endvidere en udvidelse af kommunernes muligheder for at samarbejde
om varetagelsen af kommunal parkeringskontrol og giver herved kommunerne mulighed for at
tilrettel aagge opgavevaretagel sen forbundet med parkeringskontrol mere smidigt.

Lovfordaget skannes ikke at have gkonomiske konsekvenser eller gvrige administrative konse-
kvenser for det offentlige af betydning.

Lovforslaget skennes ikke at have gkonomiske eller administrative konsekvenser for erhvervsli-
vet af betydning.

Ved lovforslaget bemyndiges transport- og energiministeren til at fastssdte regler om personligt
sikkerhedsudstyr til andre trafikanter end farere og passagerer. Endvidere udvides transport- og
energiministerens bemyndigelse vedrgrende mulighederne for bl.a. at forbyde forhandling af

udstyrsdele, tilbeher til karetgjer og personligt sikkerhedsudstyr.

Trangport- og energiministerens anvendelse af denne bemyndigelse vil eventuelt kunne medfare
visse gkonomiske konsekvenser for det offentlige, erhvervslivet og borgerne.

Lovforslaget har ingen miljemaessige konsekvenser.
Lovfordaget indeholder bestemmelser, der gennemfarer Europa-Parlamentets og Radets direktiv

2003/20/EF af 8. april 2003 om asndring af Radets direktiv 91/671/E@F om indbyrdes tilneamel-
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se af medlemsstaternes lovgivning vedragrende obligatorisk anvendelse af sikkerhedsseler i kare-
tgjer under 3,5ton i dansk ret.

Lovforslaget indeholder endvidere bestemmelser, der hjemler en administrativ gennemfarel se af
dele af Rédets direktiv 89/686/EQF af 21. december 1989 om indbyrdes tilnsamelse af med-
lemsstaternes lovgivninger om personlige vaanemidler.

Positive konsekvenser Negative konsekvenser
/mindreudgifter /merudgifter
@konomiske konsekvenser
for stat, kommuner og amts- Ingen af betydning Ingen af betydning

kommuner

Administrative konsekvenser | Med lovforslaget udvides
for stat, kommuner og amts- | kommunernes muligheder for at

kommuner samarbejde om varetagel sen af Ingen
kommunal parkeringskontrol

@konomiske konsekvenser Inoen Inoen & betvdnin

for erhvervslivet 9 9 ydning

Administrative konsekvenser Ingen Ingen f betydning

for erhvervdivet

Miljemaessi ge konsekvenser Ingen Ingen

Administrative konsekvenser

for borgerne Ingen Ingen af betydning

Forholdet til EU-retten Lovforslaget gennemfarer Europa-Parlamentets og Rédets direk-
tiv 2003/20/EF af 8. april 2003 om aandring af Radets direktiv
91/671/EQDF om indbyrdes tilnsarmel se af medlemsstaternes lov-
givning vedragrende obligatorisk anvendelse af sikkerhedsseler i
karetgjer under 3,5 ton i dansk ret.

Lovforsaget indeholder endvidere bestemmel ser, der etablerer
hjemmel til en administrativ gennemferelse af dele af Radets
direktiv 89/686/EQF af 21. december 1989 om indbyrdestil-
naarmelse af medlemsstaternes lovgivninger om personlige vea-
nemidler.

8. Harte myndigheder mv.

Advokatrédet, Amtsradsforeningen i Danmark, Arbejdsgiverforeningen for Transport og Logi-
stik, Autobranchens Handels- og Industriforening i Danmark, Automobil Teknisk Institut, Bor-
gernes Havarikommission, Centralforeningen af Autoreparatarer i Danmark, Centralforeningen
af Taxiforeninger i Danmark, Chaufferernes Fagforening, Danmarks Automobilforhandler For-
ening, Danmarks Knallert Union, Danmarks Motor Union, Danmarks TransportForskning,
Dansk Automobil Sports Union, Dansk Cyklist Forbund, Dansk Forening for International Mo-
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torkeretgjsforsikring (DFIM), Dansk Handel og Service, Dansk Industri, Dansk Kgrelaaer-
Union, Dansk Kgreskole Forening, Dansk Taxi Forbund, Dansk Transport og Logistik (DTL),
Dansk Vejforening, Danske Biludlgere, Danske Busvognmaand, Danske Cykelhandlere, Danske
Karelaweres Landsforbund, Danske Motorcyklisters Rad (DMC), Danske Speditgrer, Danske
Sadgere, Datatilsynet, De Danske Bilimportarer, De Samvirkende Invalideorganisationer, Den
Danske Bilbranche, Den Danske Dommerforening, Det Centrale Handicaprad, Dommerfuld-
maggtigforeningen, Domstolsstyrelsen, Fagligt Fadles Forbund (3F), Finansministeriet, Forbru-
gerradet, Forenede Danske Motorejere (FDM), Foreningen af Danske Vognfabrikker, Forenin-
gen af keretekniske anlaeg i Danmark, Foreningen af Politimestre i Danmark, Foreningen af
Vognimportarer i Danmark, Foreningen for Trafikofre, Foreningen Liv og Trafik, Forsikring og
Pension, Forsvarsministeriet, Frederiksbergs Kommune, Handel, Transport og Serviceerhverve-
ne (HTS), Hovedstadens Udviklingsrad (HUR), Haaens Logistikskole, Haarens Operative Kom-
mando, Handvaaksradet, Indenrigs- og Sundhedsministeriet, Institut for Menneskerettigheder,
International Transport Danmark, Kommunernes Landsforening (KL), Kgbenhavns Kommune,
K agrepravesagkyndiges Landsforening, MC-Touring Club Danmark, Mobil uden bil, Motorcykel
Importar Foreningen, Motorcykelbranchens Landsforbund, NOAH-Trafik, Odsherredsgruppen,
Politidirektaren i Kagbenhavn, Politiforbundet i Danmark, Politifuldmaagtigforeningen, Praesiden-
ten for Kgbenhavns Byret, Praesidenten for Retten i Odense, Praesidenten for Retten i Alborg,
Praesidenten for Retten i Arhus, Praesidenten for Roskilde, Praesidenten for Vestre Landsret, Prae
sidenten for @stre Landsret, Rigsadvokaten, Rigspolitichefen, Radet for Bagredygtig Trafik, R&
det for Sterre Faadselssikkerhed, Skatteministeriet, Transport- og Energiministeriet, Trans-
porterhvervets Uddannel sesrad (TUR) og Veteran Knallertklubben Aktiv.
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Bemaa kninger til lovforslagets enkelte bestemmel ser
| lovforslagets bilag 1 er de foresldede bestemmel ser sasmmenhol dt med de gad dende regler.
Til§1

Til nr. 1

Ved lov nr. 363 af 24. mg 2005 om aendring af faadselsloven (Sanktionsfastsadtelse i sager om
spirituskarsel mv.) blev faardselslovens hidtil gaddende terminologi aandret. Enhver overtraedel se
af lovens forbud mod at fare et motordrevet karetgj, hvortil der kraeves karekort, efter indtagel se
af akohol, bensavnes nu spirituskarsel. Betegnelsen ”promillekarsel” anvendes sdledes ikke
laangere. Den foresldede aandring af overskriften til fardselslovens § 53 er en konsekvens heraf.

Til nr. 2
Andringen er af rent sproglig karakter. Der tilsigtes sdledes ingen andring af anvendel sesomr&
det.

Til nr. 3
Det foreslas, at ordet "forhandling” andres til " salg og markedsfering”. Ved salg og markedsf -
ring forstas savel forhandling som forudgaende annoncering og lignende.

Hjemlen til at fastsadte forbud udvides til ogsa at omfatte keretgjer. Det er hensigten, at den ud-
videde bemyndigelse skal anvendes til at udstede forbud mod markedsfaring af ulovlige kerete-
jer, udstyrsdele og tilbehar, der ikke er underlagt krav om forudgaende godkende! se.

Regler fastsat i medfer af denne udvidede bemyndigel sesbestemmelse vil vaare omfattet af faard-
selslovens § 118, stk. 8, 1. pkt., hvoraf det falger, at der i forskrifter udstedt med hjemmel i faad-
selsloven kan fastsadtes straf af bade for overtraadel se af bestemmelser i forskrifterne.

Til nr. 4

Det foredas at forbeholde faardsellovens § 80 til at vedrare bestemmelser om anvendelse af sik-
kerhedssele. Bestemmelser om sikkerhedsudstyr til barn, som fremgar af den gaddende § 80,
foreslas sdledes udskilt til en saarskilt bestemmelse i § 80 a, jf. punkt 2.3.2. i de amindelige be-
maarkninger. De foresl&ede andringer af § 80 er en konsekvens af denne udskillelse.
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Tilnr. 5

Det foreslas at indszdte en ny bestemmelse i faardselslovens § 80 a, som indeholder bestemmel -
ser om sikkerhedsudstyr til bern. Ved bestemmelsen gennemfares Europa-Parlamentets og Ra-
dets direktiv 2003/20/EF af 8. april 2003 (seledirektivet) i dansk ret.

Efter den foresldede bestemmelses stk. 1 skal barn med en legemshgjde pa under 135 cm under
befordring i person-, vare- og lastbiler, der har passagersiddepladser, som er forsynet med sik-
kerhedsseler, anvende godkendt sikkerhedsudstyr tilpasset barnets hgjde og vaegt.

Er der i en person-, vare- eller lastbil ikke passagersiddepladser, der er forsynet med sikkerheds-
seler, hvortil der kan monteres saaligt tilpasset sikkerhedsudstyr, ma barn under tre ar efter stk. 2
ikke befordres heri, mens bern pa tre & og derover med en legemshgjde pa under 135 cm skal
befordres pa en siddeplads pa et andet sasde end forsasdet.

Det foreslas endviderei stk. 3 at forbyde, at bern befordresi bil i en bagudvendende barnestol pa
en passagersiddeplads med frontairbag, medmindre airbaggen er deaktiveret.

Ved befordring i busser skal barn efter forslaget til stk. 4 anvende sikkerhedssele eller andet god-
kendt sikkerhedsudstyr, i det omfang siddepladsen er forsynet hermed.

Det foresldede stk. 5 indeholder en bemyndigelse til at fastsadtte regler om anvendelse af sikker-
hedsudstyr til bern med en legemshgjde pa under 135 cm, herunder om at stk. 1, 2 og 4 helt eller
delvisikke skal finde anvendelse. Bemyndigelsen vil blive udmgntet i en bekendtgerel se.

Efter fordaget til stk. 6, 1. pkt. vil det —som i dag — veare fareren, der ska pase, at bestemmel -
serne om anvendelse af sikkerhedsudstyr til barn overholdes. Overtraedel se af farerens pligt efter
§ 80 a, stk. 6, 1. pkt., vil i avrigt efter fordaget blive omfattet af det sakaldte klippekortsystem
for savidt angdr tilsynspligten i relation til reglernei § 80 a, stk. 1-2, jf. nedenfor under de speci-
elle bemagkninger til nr. 13.

Muligheden for administrativt at fritage fereren af en bus for denne tilsynspligt og erstatte denne
med eksempelvis en oplysningspligt foreslds opretholdt i stk. 6, 2. pkt. Det bemaakesi den for-
bindelse, at den gaddende bemyndigelse hertil er udnyttet ved bekendtgarelse nr. 808 af 22. au-
gust 2005 om andring af bekendtgarelse nr. 109 af 17. februar 1995 om brug af sikkerhedsseler
m.v., der tradte i kraft den 1. september 2005.

Der henvisestil punkt 2.3.2. i de amindelige bemaarkninger.
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Til brug for gennemferelse af seledirektivet i dansk ret foreslas endvidere indsat en ny bestem-
melsei faadselslovens § 80 b.

| bestemmelsens stk. 1 foreslas fastsat, at antallet af passagerer, der befordres pa forssadet — hen-
holdsvis bagsaadet (-saaderne) — i en bil ikke ma overstige antallet af passagersiddepladser, som
er forsynet med sikkerhedsseler.

Disse hovedregler foreslas fraveget i stk. 2, idet reglerne i stk. 1 ikke skal finde anvendelse ved
befordring i biler, hvor passsagersiddepladserne pa forsasdet henholdsvis bagsaedet (- seaderne)
ikke er forsynet med sikkerhedsseler.

De foresldede regler og undtagel ser indebagrer, at der i en bil, hvor bagssadets (-seadernes) sidde-
pladser er forsynet med sikkerhedsseler, hgjst vil kunne befordres et antal passagerer svarende til
antallet af siddepladser med sikkerhedsseler pa bagsaadet (-ssaderne) Er der ikke mo nteret sik-
kerhedsseler pa siddepladserne pa bagsaedet (-saaderne), vil antallet af passagerer, der lovligt kan
befordres herpd, alene vaare begramset af reglernei faadselslovens § 82 om karetgjers bel aesning.
Det samme gar sig gaddende for sa vidt angér befordring af passagerer pa en bils forsasde.

Efter stk. 3 bemyndiges justitsministeren til at fastsadte regler om, at stk. 1 ikke skal finde an-
vendelse i saalige situationer, herunder ved befordring af passagerer, som i medfer af regler fast-
sat efter 8 80, stk. 3, og 8 80 a, stk. 5, er fritaget for pligten til at anvende sikkerhedsudstyr, og
under befordring ved saarlige former for kersel.

Ansvaret for at pase, at bestemmelsernei stk. 1, samt regler fastsat i medfer af stk. 3, foreslas i
stk. 4 at skulle pahvile passageren, idet en passager let kan konstatere, om der er en siddeplads
med sikkerhedssele, som den pagaddende kan anvende, jf. stk. 4, 1. pkt. Efter forslaget pahviler
det for sa vidt angar passagerer, der endnu ikke er fyldt 15 &r, dog fereren at pase, at de neevnte
bestemmelser overholdes, jf. stk. 4, 2. pkt. Overtraadelse af farerens pligt efter § 80 b, stk. 4, 2.
pkt., foreslas desuden omfattet af det sdkaldte klippekortsystem, jf. nedenfor under de specielle
bemaarkninger til nr. 13.

Der henvisestil punkt 2.3.3. i de amindelige bemaarkninger.

Til nr. 6

Med den foresldede nye bestemmelse i feardselslovens § 81 a gives der i stk. 1, nr. 1, mulighed
for at fastsadte krav til sikkerhedsudstyr, der anvendes af andre trafikanter end fareren og passa-
gernei et keretgj, f.eks. gaende og ridende, nar den gaende og ridende befinder sig pa feardsels-
lovens omrade. Hjemlen vil i farste omgang blive udnyttet ved at stille krav til personreflekser



(refleksbrikker). Feardselsstyrelsen vil endvidere overveje, hvorvidt der er behov for tilsvarende
regler for refleksveste.

Med det nye stk. 1, nr. 2, skabes der hjemmel til at stille krav om anvendelse af personligt sik-
kerhedsudstyr. Der vil sdledes administrativt kunne fastsadtes neamere krav til f.eks. gadendes
anvendelse af personligt sikkerhedsudstyr, hvis det viser sig hensigtsmaessigt.

Efter det foresldede ng stk. 1, nr. 3, kan salg og markedsfaring af personligt sikkerhedsudstyr
forbydes, hvis udstyret ikke opfylder betingelser, der er fastsat i medfar af nr. 1, eller ved deres
anvendelse vil medfare, at brugeren af sikkerhedsudstyret eller andre trafikanter udsadtes for fare
eller vaesentlig ulempe.

Forslaget til bestemmelsens stk. 1, nr. 3, svarer til den foresldede aandring af § 68, stk. 2, der ved-
rarer karetgjer, udstyrsdele, tilbeher til karetgjer og personligt sikkerhedsudstyr til ferere og pas-

sagerer.

Til nr. 7

Som det fremgér af de amindelige bemaakninger under punkt 6, foreslds det at viderefare § 11 i
Justitsministeriets bekendtgerelse nr. 511 af 20. juni 2005 om politiets sikring af den offentlige
orden og beskyttelse af enkeltpersoners og den offentlige sikkerhed mv., samt politiets adgang til
at ivaaksadte midlertidige foranstaltninger, i faardselsloven.

Bestemmel sens anvendel sesomréde udvides dog efter forslaget til ogsa at gaddei forhold til trak-
torer og motorredskaber. Hunde ma saledes efter fordaget under faadsel pa ve hverken fares i
band frabil, motorcykel, traktor, motorredskab, knallert, hestekeretgj eller af ridende.

Til nr. 8
De foresldede aandringer af faardselslovens § 118, stk. 1 og 2, er en konsekvens af forslaget om
indsadtelse af en ny bestemmelsei faadselslovens § 81 a.

Til nr. 9

Radet og Europa-Parlamentet behandler for tiden et forslag fra Kommissionen til en ny kere- og
hviletidsforordning, som skal erstatte Radets forordning (EF) nr. 3820/85 om harmonisering af
visse bestemmelser pa det sociale omrade inden for vejtransport (kere- og hviletidsforordnin-

gen).

Med den foresldede affattel se af faardselslovens § 120 a, nr. 4, skabes hjemmel for, at politiet kan
tilbageholde keretgjer i tilfadde af overtraadelse af den til enhver tid gaddende kare- og hviletids-
forordning (forordning om harmonisering af visse bestemmelser pa det sociale omrade inden for
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vejtransport). Det samme gar sig i gvrigt gad dende som falge af den foresldede aandring af § 120
a, nr. 5, for sa vidt angar den til enhver tid gaddende kontrolapparatforordning (forordning om
kontrolapparatet inden for vejtransport).

Til nr. 10
Den foresldede andring af faardselslovens § 122 aindebager, at kommunalbestyrelser far mulig-
heder for i vidt omfang at samarbejde om varetagel sen af kommunal parkeringskontrol.

To (eller flere) kommunal bestyrelser vil efter forslaget kunne indga aftale om, at en af kommu-
nalbestyrelserne helt eller delvis varetager udevelsen af kommunal parkeringskontrol pa den
andens (eller de andres) vegne.

En kommunalbestyrelse vil f.eks. kunne lade en anden kommunalbestyrelse varetage den kom-
munale parkeringskontrol saledes, at parkeringskontrollgrer ansat i den bemyndigede kommune
palasgger parkeringsafgifter i den delegerende kommune. Endvidere vil en kommunalbestyrelse
eksempelvis kunne lade en anden kommunalbestyrelse varetage sagsbehandlingsopgaver i for-
bindel se med udevel sen af kommunal parkeringskontrol.

Der henvisestil punkt 5.2. i de almindelige bemaakninger.

Til nr. 11 og 12

Ved § 12i lov nr. 430 af 6. juni 2005 om andring af forskellige love og om ophaavelse af lov om
kommunalt samarbejde om opkraevning og inddrivelse, der har virkning fra den 1. november
2005, er § 122 b, stk. 4, ophaevet. De foresldede amndringer er en konsekvens heraf.

Til nr. 13

Efter faardselslovens § 80, stk. 4, pahviler det fareren at pase, at passagerer, der endnu ikke er
fyldt 15 ar, anvender sikkerhedsudstyr i overensstemmelse med reglerne herom. Overtraadel se af
denne pligt straffes med bade og er endvidere omfattet af det sakaldte klippekortsystem.

Som anfart i bemaakningerne til lov nr. 267 21. april 2004 om andring af faardselsloven (Klip-
pekortsystem, skaarpede sanktioner ved hastighedsovertraadelser mv.), hvorved Klippekortsyste-
met blev indfert, er det Justitsministeriets opfattelse, at barn under 15 & i mange tilfadde ikke
kan antages at have forstaelse for vigtigheden af at anvende sikkerhedsudstyr, og at sagligt sma
barn vil vaae helt afhaangige af, at fareren sarger for deres fastspaandel se under karslen.

Det er af samme arsag Justitsministeriets opfattelse, at farerens manglende overholdelse af plig-
ten til at serge for, at barn med en legemshgjde pa under 135 cm anvender sagligt tilpasset sik-

- 46 -



kerhedsudstyr ved befordring, og at barn ikke befordres i biler, der ikke har en siddeplads med
sikkerhedsudstyr, som barnet kan benytte, skal medfare et "klip” i karekortet.

Det foreslas pa den baggrund, at overtraadel se af farerens pligt efter de foresldede bestemmelser i
8 80, stk. 4, 1. pkt. 8 80 g, stk. 1-2, jf. stk. 6, 1. pkt., og 8 80 b, stk. 4, 2. pkt., omfattes af klippe-
kortsystemet.

Til §2
Bestemmel sen fastlaggger ikrafttraadel sestidspunktet for de fores dede bestemmel ser.

Det foreddsi stk. 1, at 8 1, nr. 1-3 og 6-12 traader i kraft dagen efter bekendtgerelsen i Lovtiden-
de, og at 8§ 11 i Justitsministeriets bekendtgarelse nr. 511 af 20. juni 2005 om politiets sikring af
den offentlige orden og beskyttelse af enkeltpersoners og den offentlige sikkerhed mv., samt
politiets adgang til at ivaaksadte midlertidige foranstaltninger samtidig ophaeves.

Det foredasi stk. 2, at 8 1, nr. 4, 5 og 13 traeder i kraft den 1. maj 2006, jf. dog stk. 3, hvori det
foresas, at der indtil den 1. maj 2009 i person- og varebiler pa bagsaadet (-seaderne)mab efordres
et antal personer, der er starre end antallet af siddepladser med sikkerhedssele pa dette (disse)
saade (ssader). Den lange ikrafttrasdel sesfrist skal give borgerne — ikke mindst familier med fire
bern eller flere — bedre mulighed for at indrette sig pa de krav, som den nye bestemmelsei § 80 b
medfarer.

Bilag 1

L ovforslaget ssmmenholdt med gaddende lov

Gaddende formulering Lovfordaget

§1
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Spiritus- og promillekarsel
§ 53. (Udelades)

§ 68. Transport- og energiministeren kan fastssdte
bestemmelser om keretgjers indretning, udstyr og
tilbehar og om personlig sikkerhedsmaessig udrust-
ning til ferere og passagerer samt fastsadte, hvilke
paskrifter og maaker keretgier af kontrolmaessige
grunde skal veare forsynet med. For forsvarets og
redningsberedskabets keretgjer kan transport- og
energiministeren fastsadte forngdne lempel ser.

Sk. 2. Transport- og energiministeren kan fastsadte
bestemmelser om forbud mod forhandling af ud-
styrsdele og tilbehar til keretgier og af personlig
sikkerhedsmasssig udrustning til ferere og passage-
rer, sifremt de pagaddende dele ikke opfylder de
bestemmel ser, der fastsadtes i medfer af stk. 1, eler
de ved deres anvendelse vil medfere, at fareren
eler andre trafikanter udssdtes for fare dler
vassentlig ulempe.

Stk. 3. ---

80. Safremt en siddeplads i bil, pad motorcykel eller
knallert er forsynet med sikkerhedssele, skal denne
under kerden anvendes af den person, der benytter
siddepladsen, jf. dog stk. 2 og 3.

Sk. 2. Barn under 3 & ska i stedet for sikkerheds-

| faardseldoven, jf. lovbekendtgarelse nr. 712 af 2.
august 2001, som andret ved lov nr. 217 af 22. april
2002, 8 3i lov nr. 380 af 6. juni 2002, 8 1i lov nr.
1049 af 17. december 2002, lov nr. 432 af 10. juni
2003, lov nr. 267 af 21. april 2004, § 16 i lov nr.
473 af 9. juni 2004, 8 1 i lov nr. 363 af 24. mg
2005, 8 104 i lov nr. 428 af 6. juni 2005, § 12 i lov
nr. 430 &f 6. juni 2005, 8 10 i lov nr. 431 &f 6. juni
2005, 8 1i lov nr. 551 &f 24. juni 2005, 8 9i lov nr.
552 af 24.juni 2005, 8 5i lov nr. 554 af 24. juni
2005 0g 8 1i lov nr. 557 af 24. juni 2005, foretages
falgende aandringer:

1. Overskriften til 8 53 affattes saledes:
" Sirituskersel”.

2.1 868, stk. 1, andres "personlig sikkerhedsmaes-
sig udrustning” til: " personligt sikkerhedsudstyr”.

3. § 68, stk. 2, affattes siledes:

" Sk. 2. Transport- og energiministeren kan fastsad-
te bestemmel ser om forbud mod salg og markedsfz-
ring af keretgjer samt udstyrsdele og tilbeher til
karetgier og af personligt sikkerhedsudstyr til ferere
0g passagerer, hvis karetgjet, udstyrsdelen, tilbeha-
ret eler sikkerhedsudstyret ikke opfylder de be-
stemmelser, der fastsadtes i medfer af stk. 1, eller
karetgjet, udstyrsdelen, tilbehgret eler sikkerheds-
udstyret ved anvendelse vil medfare, at fereren eller
andre trafikanter udssdtes for fare eler vaessentlig
ulempe.”

4. § 80 affattes sdledes:
" Skker hedssel er

§ 80. Hvis en siddeplads i bil, pa motorcykel eller
knallert er forsynet med sikkerhedssele, skal denne
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sele anvende barnestol eller andet godkendt sikker-
hedsudstyr tilpasset barnets hgjde og veggt. Barn,
der er fyldt 3 &, men ikke 7 &r, kan i stedet for sik-
kerhedssele anvende barnestol eller andet godkendt
sikkerhedsudstyr tilpasset barnets hgjde og veet.
Der kan i kombination med sikkerhedssele anven-
des selepude.

Sk. 3. Pligten til at anvende sikkerhedssele gadder
ikke ved bakning eller under kersel pa parkerings-
plads, servicestation, vaarkstedsomrade eller under
lignende forhold.

Stk. 4. Fereren skal pase, at passagerer, der endnu
ikke er fyldt 15 ar, anvender sikkerhedsudstyr i
overensstemmelse med stk. 1-3 samt regler herom
fastsat i medfer af stk. 5, nr. 1-3.

Sk. 5. Justitsministeren kan fastsadte regler om,

1) hvordan sikkerhedsudstyr til bgrn under 3 ar skal
anvendes,

2) at visse personer fritages for pligten til at anven-
de sikkerhedsudstyr,

3) fritagelse for pligten til at anvende sikkerhedsud-
styr ved saglige former for karsel, og

4) at fareren af en bus helt eler delvis fritages for
den i stk. 4 naevnte pligt, samt om, hvilke foran-
staltninger fareren i stedet skal tradfe.

under karden anvendes af den person, der benytter
siddepladsen, jf. dog stk. 2 0g 3 0og § 80 a. Der kan i
kombination med sikkerhedssele anvendes selepu-
de.

Sk. 2. Pligten til at anvende sikkerhedssel e gad der
ikke ved bakning eller under karsel pa parkerings-
plads, servicestation, vaarkstedsomrade eller under
lignende forhold.

Sk. 3. Justitsministeren kan fastsadte regler om, at
visse personer fritages for pligten til at anvende
sikkerhedssele, jf. stk. 1, herunder ved saalige for-
mer for kersel.

Sk. 4. Det pahviler fareren at pase, at passagerer,
der endnu ikke er fyldt 15 ar, anvender sikkerheds-
seler i overensstemmelse med stk. 1 samt regler
herom fastsat i medfar af stk. 3. Justitsministeren
kan fastsadte regler om, at fereren af en bus helt
eller delvis fritages for den i 1. pkt. nsevnte pligt
samt om, hvilke foranstaltninger fareren i stedet
skal tredfe.”

5. Efter 8 80 indsadtes:
" Skker hedsudstyr til barn

§ 80 a. Ved befordring i andre biler end busser, pa
motorcykel eller knallert, der har passagersidde-
pladser forsynet med sikkerhedsseler, ska bern
med en legemshgjde pa under 135 cm under karden
anvende godkendt sikkerhedsudstyr tilpasset bar-
nets hgjde og vaagt, jf. dog stk. 5.

Sk. 2. | andre biler end busser, der ikke har passa-
gersiddepladser forsynet med sikkerhedsseler, hvor-
til der kan monteres godkendt sikkerhedsudstyr
tilpasset barnets hgjde og vasgt, ma bern under tre
ar ikke befordres, mens bgrn pa tre & og derover
med en legemshgjde pd under 135 cm alene ma
befordres pa et andet saade end forsaadet, jf. dog stk.
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5.

k. 3. Barn maikke befordresi hil i en bagudven-
dende barnestol pa en passagersiddeplads med
frontairbag, medmindre airbaggen er deaktiveret.

Sk. 4. Ved befordring i bus skal bgrn patre ar og
derover med en legemshgjde pa under 135 cm an-
vende sikkerhedssele eller andet godkendt sikker-
hedsudstyr, i det omfang siddepladsen er forsynet
hermed, jf. dog stk. 5.

Sk. 5. Justitsministeren kan fastsadte regler om
anvendelse af sikkerhedsudstyr ved befordring af
bern med en legemshgjde pa under 135 cm, herun-
der om at stk. 1, 2 og 4 helt dler delvis ikke skal
finde anvendel se.

k. 6. Det pahviler fareren at pase, at bestemmel -
sernei stk. 1-4 samt regler fastsat i medfer af stk. 5,
overholdes. Justitsministeren kan fastsadte regler
om, at fareren af en bus helt eller delvis fritages for
den i 1. pkt. nsevnte pligt samt om, hvilke foran-
staltninger fareren i stedet skal tradfe.

Antallet af passagerer, der lovliigt kan befordres

§ 80 b. Antalet af passagerer, der befordres pa
forsaedet i en bil, ma ikke overstige antallet af pas-
sagersiddepladser, som er forsynet med sikkerheds-
seler. Bestemmelsen i 1. pkt. finder tilsvarende
anvendelse for sa vidt angdr befordring af passage-
rer pa bagsaadet eller bagsaadernei en bil.

Sk. 2. Bestemmelsen i stk. 1, 1. pkt., finder ikke
anvendel se ved befordring i biler, hvor passagersid-
depladserne pa forsaadet ikke er forsynet med sik-
kerhedsseler. Bestemmelsen i stk. 1, 2. pkt., finder
ikke anvendel se ved befordring af passagerer i biler,
hvor siddepladserne pa bagsaadet eller bagsaaderne
ikke er forsynet med sikkerhedssele.

Sk. 3. Justitsministeren kan fastsadte regler om, at
stk. 1 ikke skal finde anvendelse i sealige situatio-
ner, herunder ved befordring af passagerer, som i
medfer af regler fastsat efter § 80, stk. 3, 0g § 80 a,
stk. 5, er fritaget for pligten til a anvende sikker-
hedsudstyr, og under befordring ved saalige former
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88. Ingen ma lade heste, kreaturer m.v. faades pa
vej, uden at de er forsvarligt bevogtet. De ma ikke
tejres sdledes, at de kan naind pa veien. Safremt de
ikke er tgjret, skal de vage adskilt fra ve ved for-
svarlig indhegning.

§118. Med bade, jf. dog stk. 6, straffes den, der

1) overtrasder § 3, stk. 1 09 2, 88 4-8, 8§ 9, stk. 2, §
10, 8 12, § 14-52, § 54, stk. 2-4, 855 g, stk. 1, § 60,
stk. 5, 8 60 a, stk. 5, § 62, stk. 2 og 3, §8 63-65, §
67,870, stk. 1 0og 2, § 72, 88 74-75, 88 80-82, § 83
a, § 84, stk. 2, 88 86-88, 88 97-99 og § 105,

2) tilsidesadter vilkar for en tilladelse i henhold til

for karsal.

Sk. 4. Det pahviler passageren, der lader sig be-
fordre, at pase, at bestemmelsen i stk. 1 samt regler
fastsat i medfer af stk. 3, overholdes. For sa vidt
angdr passagerer, der endnu ikke er fyldt 15 ar,
pahviler det dog fareren at pase overholdelsen af
bestemmelsen i stk. 1 samt regler fastsat i medfer af
stk. 3.”

6. Efter 8 81 indsadtesi Kapitel 12:

" Personligt sikkerhedsudstyr for andre trafikanter
end farere og passagerer

§ 81 a. Transport- og energiministeren kan fastsadte
bestemmel ser om:

1) krav til personligt sikkerhedsudstyr for andre
trafikanter end ferere og passagerer,

2) anvendelse af sdant sikkerhedsudstyr og

3) forbud mod salg og markedsfaring af personligt
sikkerhedsudstyr, hvis det ikke opfylder de krav,
der er fastsat i medfer af nr. 1, eller ved anvendelse
vil medfere, at brugeren af sikkerhedsudstyret eller
andre trafikanter udssdtes for fare eler vaessentlig
ulempe.”

7. | 8§ 88 indsadtes som stk. 2:

k. 2. Hunde ma under faardsel pa ve ikke fares
i band fra motordrevet karetgj, hestekeretgj eller af
ridende.”

8. 1 8118, stk. 1 og 2, andres " 88 80-82" til: "88
80-81, § 82".
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loven dler i henhold til forskrifter udstedt i medfer
af loven eller

3) undlader at efterkomme forbud eller pdbud, der
er meddelt i henhold til loven €eller i henhold til
forskrifter udstedt i medfar af loven.

Sk. 2. Ved fastsadtelsen af bader for overtraadel se
af 84, sk. 1, 85,814, stk. 1 og 2, § 15, stk. 1-4, §
16, § 17, stk. 1, 88 18-29, 88 31-36, § 37, stk. 4, §
41, 88 44-49, § 50, stk. 2 og 3, 88 51 og 52, § 54,
stk. 2-4, 8 62, stk. 3, 863, stk. 1 0og 2, § 64, § 67, §
70, stk. 1 og 2, 88 80-82, § 83 a, § 84, stk. 2, og 88
87 og 88 udmales en skaapet bgde. Der udmales
ligeledes en skaarpet bade ved overtrasdel se af § 65,
nar overtrasdelsen vedrarer et keretgi omfattet af §
43, stk. 1 eller 2.

Sk. 3-10 ---

§ 120 a, Palitiet kan tilbageholde karetgjer i tilfbe
de af overtraadelse af
1-3) ---
4) Radets forordning (EQF) nr. 3820/85 om har-
monisering af visse bestemmelser pa det sociae
omrade inden for vejtransport,
5) Rédets forordning (EQF) nr. 3821/85 om kon-
trolapparatet inden for vejtransport med senere aan-
dringer eller
6) ---

Sk. 2 ---

§ 122 a. Justitsministeren kan bestemme, at kontrol-
len med overholdelsen af de bestemmelser, der
neavnesi § 121, stk. 1, helt eller delvis overlades til
kommunalbestyrelsen. Justitsministeren fastsadter
nagmere regler om den kommunale parkeringskon-
trols virksomhed.

Sk. 2. Parkeringsafgift pdlagt i medfer af stk. 1
fordeles efter justitsministerens neamere bestem-
melser mellem staten og den kommune, der udfarer
kontrollen. Reglerne i § 121, stk. 2, 1. pkt., og stk.
3-5, finder tilsvarende anvendel se.

9.8120 a, nr. 4 og 5, affattes sdledes:

"4) Det Europsdske Fadlesskabs forordning om
harmonisering af visse sociale bestemmelser inden
for vetransport (kere- og hviletidsbestemmel ser
inden for vejtransport),

5) Det Europad ske Fadlesskabs forordning om kon-
trolapparatet inden for vejtransport eller”

10. § 122 a affattes sdledes:

" Justitsministeren kan bestemme, at kontrollen med
overholdelse af de bestemmelser, der naevnes i 8
121, stk. 1, helt eler delvis overlades til kommu-
nal bestyrelsen.

Sk. 2. Kommunalbestyrelsen kan efter aftale be-
myndige en anden kommunalbestyrelse til helt eller
delvis at varetage den parkeringskontrol, som i
medfar af stk. 1 overladestil kommunal bestyrel sen.

Sk. 3. Parkeringsafgift pdlagt i henhold til bemyn-
digelse efter stk. 1 og 2 fordeles efter justitsministe-
rens naamere bestemmelser mellem staten og den
kommune, pa hvis omrade kontrollen udferes. Reg-
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§122b. ---

Sk. 2-4 ---

Sk. 5. Afgerelse efter stk. 5 tradfes af fogedretten
i den retskreds, hvor skyldnerens bopad er belig-
gende.

Sk. 6. Fristen for begaaing om indbringelse af
indsigel ser efter stk. 5 er 4 uger, fra skyldneren har
modtaget meddelelse om lgnindeholdelse eller
modregning.

Sk. 7. Overskrides deni stk. 7 neevnte frist, afviser
fogedretten sagen. Fogedretten kan dog undtagel-
sesvis indtil 1 &r efter meddelelsen om l@nindehol-
delse eller modregning tillade, at en indsigelse be-
handles. Fogedrettens afgerelse om indsigelser kan
kages til landsretten efter reglerne i retsplejel ovens
kapitel 53.

§125. ---

lernei 8121, stk. 2, 1. pkt., og stk. 3-5 finder tilsva-
rende anvendel se.

Sk. 4. Justitsministeren fastsadter negmere regler
om den kommunae parkeringskontrols virksom-
hed.”

11. 1 8122 b, stk. 5 og 6, andres "stk. 57 til: "stk.
4",

12.1 8122 b, stk. 7, endres " stk. 77 til: "stk. 6”.

13. 1 8§ 125, stk. 2, nr. 1, sandres "8 80, stk. 4,” til:

Sk. 2. Fareren skal endvidere betinget frakendes "8 80, stk. 4, 1. pkt., 8 80 a, stk. 1-2, jf. stk. 6, 1.

retten til at fare et sddant keretgj, hvis fereren inden
for en periode af 3 & har gjort sig skyldig i tre for-
hold, der ikke i sig selv medfarer frakendelse af
farerretten efter stk. 1, men som er omfattet af

1) 85, stk. 2, 815, stk. 3, 1. pkt., og stk. 4, § 16,
stk. 2, 818, stk. 1 og 2, §21, stk. 1-3, § 22, stk. 1,
824, stk. 1, 825, § 37, stk. 4, 8§ 80, stk. 4, og § 81,
stk. 3,

2-5) ---

Sk. 3-5. ---

pkt., 8 80 b, stk. 4, 2. pkt.,”

§2

Sk. 1. 8 1, nr. 1-3 og 6-12 traader i kraft dagen
efter bekendtgerelsen i Lovtidende. Samtidig op-
heaves 8§ 11 i Justitsministeriets bekendtgerelse nr.
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511 af 20. juni 2005 om politiets sikring af den
offentlige orden og beskyttelse af enkeltpersoners
og den offentlige sikkerhed mv., samt politiets ad-
gang til at ivaakssdte midlertidige foranstaltninger.

Sk. 2. 81, nr. 4, 509 13 tregder i kraft den 1. maj
20086, jf. dog stk. 3.

Sk. 3. Uanset bestemmelsen i stk. 2 kan der
indtil den 1. maj 2009 pa bagsaadet eller bagsaader-
ne i person- og varebiler befordres et starre antal
personer end antallet af siddepladser forsynet med
sikkerhedsseler.



