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Spergsmal nr. 31:

"Ministeren bedes i forleengelse af samradet d.d. oversende et notat
som redeggr for eendringerne i EU’s transportforordning som vedrgrer
affald, herunder farst og fremmest ophugning af miljgfarlige skibe.”

Svar:

Proces og status

Europa Parlamentet, Kommissionen og Radet er i uformel trialog ble-
vet enige om en kompromis-pakke pa transportforordningen. Det be-

tyder, at revisionen af forordningen kan vedtages endeligt i Parlamen-
tets anden laesning.

Parlamentet har saledes, pa sin netop overstaede plenarsamling fra
den 25.-28. oktober 2005, endeligt accepteret det indgadede kompro-
mis. Tilsvarende vil R&det pa et af sine fgrstkommende mader tiltrae-
de kompromiset.

Hovedprincipperne i requleringen vedr. greenseoverskridende trans-
port af affald.

Reguleringen af greenseoverskridende transport af affald sondrer klart
i forhold til, om affaldet eksporteres til nyttiggarelse eller til bortskaf-
felse, og om affaldet eksporteres til et OECD eller et ikke-OECD land.

Bortskaffelse eller nyttiggarelse.
Hovedprincippet er saledes, at affald, der skal til nyttigggrelse i prin-
cippet er underlagt det indre markeds krav om fri beveegelighed. Det



betyder, at sddanne transporter kun i begraenset omfang kan forhin-
dres. Affald, der skal til bortskaffelse, er ikke underlagt kravet om fri
beveegelighed og kan derfor forhindres — bl.a. med henvisning til prin-
cipperne om selvforsyning og neerhed.

Hvis affaldet eksporteres til nyttiggarelse i EU, er der i den nuveeren-
de savel som i den reviderede transportforordning fastsat krav om, at
affaldet skal behandles miljgmeessigt forsvarligt i henhold til import-
landets nationale miljggodkendelser, savel som generelle oplysnings-
krav i forhold til affaldet, selve transporten og behandlingen.

Der er i den reviderede forordning strammet op pa formuleringerne
omkring indsigelsesgrundene. Dvs. eksport- og importlandet har faet
bedre muligheder for at ggre indsigelse mod en anmeldt eksport.

Det er sdledes blevet beskrevet mere klart, at hvis eksportlandet har
nationalt fastsatte krav til behandlingen af den konkrete affaldstype —
og der ikke findes EU lovgivning pa det pageeldende omrade - sa kan
eksportlandet ggre indsigelse mod eksporten af affaldet, hvis disse
krav eller tilsvarende krav ikke kan imgdekommes af affaldsbehandle-
ren i modtagerlandet.

Idet det er de faerreste EU lande som pa nuvaerende tidspunkt har

stl let yderligere krav til behandlingen af affald end dem, som er fast-
sat i EU ved EU direktiver og implemeteret i national regulering, bety-
der det, at eksport af affald til nyttigggrelse i EU til nationalt godkend-
te anlaeg kun sjeeldent kan forhindres.

Som neevnt er affald til bortskaffelse i EU ikke underlagt kravet om fri
bevaegelighed. Der kan saledes gares indsigelse mod en transport til
bortskaffelse ud fra hensynet til neerheds- og selvforsyningsprincip.

OECD lande — ikke OECD lande.
| forhold til eksporter ud af EU sondrer forordningen som naevnt mel-
lem transporter til OECD og ikke-OECD lande.

Alle transporter af affald til bortskaffelse — farligt som ikke farligt - til
OECD savel som ikke-OECD lande er forbudt. Kun eksporter til EF-
TA-lande til bortskaffelse er tilladt.

Transporter til OECD lande til nyttigggrelse falger stort set de samme
regler som intra-EU transporter.

Transporter til ikke-OECD lande til nyttigggrelse, er derimod under-
lagt specielle regler.



Hvis der er tale om farligt affald er eksport til nyttiggarelse fra EU til
ikke OECD lande forbudt.

For sa vidt angér eksport til nyttiggarelse til ikke-OECD lande af ikke
farligt affald som listet pa forordningens sakaldte "grgnne liste”, har
Kommissionen adspurgt hvert enkelt ikke-OECD land, om de gnsker
at modtage dette affald til nyttigggrelse og i givet fald om de gnsker
en anmeldelse inden eksporten. Det er sdledes fastsat i en adskilt EU
forordning hvilke ikke-OECD lande, der gnsker hvilke "grgnne” af-
faldstyper, hvilken procedure der i sa fald skal felges og hvilke lande,
der har forbudt import af "grgnt” affald.

Skibe er opfart pa transportforordningens grgnne liste som: "Skibe,
bade og andet flydende materiel til ophugning, behgrigt tamt for last
og materialer hidrgrende fra fartgjets drift, som matte veere klassifice-
ret som farlige stoffer eller affald”.

Dvs. at safremt et skib er tamt for farlige stoffer og safremt modtager-
landet har tilkendegivet overfor Kommissionen, at de gnsker at mod-

tage denne affaldstype, sa kan skibet i henhold til transportforordnin-

gen eksporteres til et nationalt miljggodkendt anleeg.

Hovedaendringerne i EU’s transportforordning

Zndringen indebzerer pa en gang en forenkling og en praecisering af
de geeldende procedurer i forbindelse med greenseoverskridende
transport af affald. Forslaget udvider myndighedernes muligheder for
under bestemte forudsaetninger at ggre indsigelse mod affaldsover-
farsler bl.a. beroende p&, om affaldet handteres i overensstemmelse
med feellesskabets miljgstandarder og den bedst tilggengelige teknik
for genanvendelse.

Forslaget medfgrer, at antallet af lister og procedurer reduceres fra 3
til 2. Overfagrsel af dels alt affald bestemt til bortskaffelse, dels farligt
og mindre farligt affald bestemt til nyttiggerelse bliver underlagt et
krav om forudgaende skriftlig anmeldelse og samtykke. Overfarsel af
ikke-farligt (grant) affald bestemt til nyttigggrelse er ikke omfattet af
proceduren med forudgaende skriftlig anmeldelse, men er kun under-
lagt et generelt informationskrav. Som noget nyt skal der dog ogsa
indgas en kontrakt mellem den person som tilrettelaegger overfarslen
og modtageren, hvad angar nyttiggarelsen af det overfarte affald, og
dokumentation for denne kontrakt skal ledsage overfgrslen.



| forhold til eksport af skibe opfart pa den grenne liste er specielt ind-
fojelsen af artikel 48 vedr. miljgbeskyttelse af betydning.

Denne tilfgjelse uddyber, at ved miljgmaessig forsvarlig handtering
forstas, at affaldsbehandlingen foregar i overensstemmelse med
standarder for menneskers sundhed og miljgbeskyttelse, som i store
linier svarer til de standarder, der er fastsat i feellesskabslovgivnin-

gen”.

Desuden er IMO'’s, ILO’s og Basel konventionens vejledninger vedr.
ophugning af skibe opfert pa et bilag til forordningen, som der desu-
den henvises til at tage i betragtning med henblik pa at sage vejled-
ning om miljgmaessig forsvarlig handtering.

Forordningen er en rammeregulering, og den forholder sig ikke eks-
plicit til specifikke affaldstyper. Eneste undtagelse er skibe.

| preeamblen er skibene blevet fremhaevet, hvor det fastleegges, at det
er ngdvendigt at sikre, at skibe ophugges sikkert og miljgmaessigt
forsvarligt. Desuden bemeerkes det, at i forhold til klassificering af
skibe som affald eller ej, sa kan skibe blive defineret som affald og
derved falde ind under affaldsreguleringen og samtidig veere defineret
som skibe i anden international regulering og skulle opfylde denne.
Denne formulering er hentet for Basel konventionens 7. partskonfe-
rence og understreger hermed EU’s opbakning til denne beslutning.



