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Invitation til beseag hos Danmarks TransportForskning

' 8. november 2005

Kare valg.
v’ Knuth-Winterfeldts Allé

Bygning 116 Vest
2800 Kgs. Lyngby

Det er mig en forngjelse at byde Trafikudvalgets medlemmer velkom-
men i Danmarks TransportForskning (DTF) onsdag den 7. december

kl. 9.00 -11.00 til en prasentation af instituttet.
tif 4525 6500

fax 4593 6533
e-mail dtf@dtf.dk
9.00 - 9.10 Velkomst og kort introduktion af DTF m/kaffe og "basser” www.dtf.dk

Program:

9.10 - 9.30 Prasentation af DTF og vores nye strategi
9.30 - 10.45 2-3 DTF projekter praesenteres efter udvalgets gnske Arkiv nr. 11.1
10.45 -11.00 Aben diskussion

11.00 Afslutning

Vi ser frem til at fortaelle om DTF’s virke og fa en dialog om, hvordan vi
bedst muligt kan vaere til gavn for udvalget.

_ Med venlig hilsen

Niels Buus Kristensen
Direktor

Bilag: Arsberetning 2004
Viden om mobilitet der skaber vardi, Strategi for
Danmarks TransportForskning 2005-2009

Tilmelding afleveres til Jesper Thinghuus eller sendes pr. email til
jesper.thinghuus@ft.dk




DANMARKS TRANSPORTFORSKNING
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Viden om mo_bill'-i'tet der skaber vardi

Strategi for Danmarks TransportForskning 2005-2009

Sammenfatning

Danmarks TransportForskning har opstillet en ny strategi "Viden om mobilitet, der skaber
veerdi” til aflesning af Forskningsstrategien fra 2002. Den nye strategi, som er sammen- -
fattet i dette dokument, er blevet til gennem en proces, hvor bade bestyrelse og med-
arbejdere har bidraget aktivt, og vil udgare en felles referenceramme for instituttets
arbejde i de kommende ar. Prioriteringen af faglige indsatsomrader for instituttets
forskning er naturligvis et centralt element i strategien. Men strategien formulerer ogsa
instituttets rolle som nationalt sektorforskningsinstitut i en international forsknings-
verden, og opstiller mal om vakst og eksternt samarbejde.




Mission og vision

Danmarks TransportForskning (DTF) er et nationalt sektorforsk-
ningsinstitut for transport. DTF's mission er

at producere og formidle relevant forskningsbaseret viden,
der styrker grundlaget for transportpolitiske beslutninger,
og derved bidrage til at transportsektoren samlet set skaber
starst mulig vaerdi for samfundet.

Vores vision er, at
— DTF er det ferende center for transportforskning i Danmark.

— DTF leverer uafha®ngig og trovardig forskning og forskningsbase-
ret radgivning af haj, international kvalitet.

~ DTF har en bred viden om transport og samfund med internationalt
anerkendte spldskompetencer pa udvalgte omrader, der gar DTF til
en attraktiv samarbejdspartner internationalt og i Danmark.

— DTF prioriterer sin forskningsindsats i dialog med aftagerne.

-~ DTEF leverer anvendelige analyser med et klart samfundsmassigt
sigte.

— DTF kommunikerer sine resultater klart, men nuanceret, og hen-
vendt til savel specialister som offentligheden med resultaternes
relevans for malgruppen for gje.

- DTF deltager i uddannelsen af forskere og i undervisningen pa
kandidatuddannelserne inden for sine kernekompetencer.

— DTF tilstr@ber en effektiv udnyttelse af sine ressourcer gennem
lzbende udvikling af organisationsform, samarbejdsrelationer og
styringsvaerktgjer til de aktuelle behov.

Vaekst

DTF er | dag for lille som selvstendigt sektorforskningsinstitut. Den
nuveaerende storretse giver for snaevre rammer til at kunne have kri-
tisk masse pa enkeltomrader samtidig med en tilstraekkelig bredde.
Derfor satser DTF pa at vokse i de kommende ar gennem sget finan-
siering af aktiviteterne via eksterne midler under hensyntagen til
fortsat stabile skonomiske forhold. Det er DTF’s ambition pa lange-
re sigt, at 50% af instituttets forsknings- og radgivningsaktiviteter er-
eksternt flnansieret.




- Samarbejde

En fortsat udbygning af det internationale samarbejde er en forud-
s®tning for hgj kvalitet') den fremtidige forskning. Det nationale
samarbejde vil blive segt styrket gennem tettere og mere formalise-
rede samarbejder med andre danske forskningsmiljeer. DTF ser det
som en del af sin rolle som sektorforskningsinstitut at tage initiativ
til feelles projekter, koordinering og arbejdsdeling mellem de danske
transportforskningsmiljger. Samarbejde med konsulentbranchen
gennem bidrag til konkrete projekter ses som et vasentligt led i nyt-
tiggerelsen og formidlingen af DTF's viden og resultater.

Faglig fokus og prioritering

DTF vil i valget af nye forskningsindsatser lagge vagt pa omrader,
hvor der efterspgrges radgivning, og omvendt prioritere myndigheds-
radgivning inden for omrader, der er direkte knyttet til igangvaerende
forskningsomrader.

Et afgerende strategisk valg er, at DTF vil basere veksten pa knop-
skydning fra eksisterende forskningsomrader snarere end pa sats-
ning pa nye temaer eller omrader.

DTF's forskning vil ogsa fremover vare organiseret i to forsknings-
omrader:

o Trafiksikkerhed og -risiko (SIR!)

e Transportekonomi og modellering (OMO)

Ud over ovennavnte to forskningsomrader vil der fra starten af stra-
tegiperioden blive etableret et ModelCenter. ModelCentrets formal er
at tilvejebringe datagrundlag for og bidrage til udvikling af trafik-
modeller og andre modeller pa transportomradet.

Temaer og indsatsomrader

Inden for hvert forskningsomrade er det faglige fokus defineret ved
3 hhv. 4 temaer, som konkrete forsknings- og radgivningsopgaver
ber vare relateret til. Endvidere er udvalgt en rekke indsatsomra-
der, som er retningsgivende for, hvor DTF vil médlrette sine ekspan-
sive kraefter i projektudvikling og kompetenceopbygning.

En oversigt over temaer og indsatsomrader i de to forskningsomra-
der er vist i dilagrammerne nedenfor.

Laes hele strategien pa www.dtf.dk







—




Beretning

2004 var et godt ar for DTF, hvor vi naede en
reekke tilfredsstillende resultater. Vi fortsatte
udbygningen af vores internationale samarbejde,
som resulterede i deltagelse i flere internationale
projekter, bl.a. finansieret af EU’s forskningspro-
grammer, og fem nye ansagninger under EU’s 6.
rammeprogram. Som det fremgar af resultatin-
dikatorerne gav 2004 ogsa en markant stigning

i publiceringen i internationale peer-reviewede
tidsskrifter. Formidlingsaktiviteterne blev styrket
gennem bl.a. en gget fremlaggelse af forsknings-
resultaterne pa danske og internationale konfe-
rencer. Besggene pa DTF's hjemmaeside udviste
en betydelig stigning, og vi vil i det kommende
ar styrke denne formidlingskanal, som i stigende
grad er en central del af den brede formidling af
instituttets resultater.

Vi bidrog til en raekke initiativer i Trafikministeri-
ets (nu: Transport- og Energiministeriet) regi og
skal bista Justitsministeriet med et opfalgnings-
projekt for Fardselssikkerhedskommissionens

" Handlingsplan for-2001-2012:-Som en vigtig del
af formidlingen af vores viden samarbejdede vi pa
flere projekter med sektorens konsulentfirmaer,
blandt andet i forbindelse med en samfundseko-
nomisk vurdering af en fast forbindelse over Fe-
mern Bzlt og en analyse af fremtidens godsstrem-
me. Endelig var, og er, vi fortsat staerkt engageret
i uddannelsen af nye forskere.

DTF's nye direktar

DTF fik ny direktar pr. 1. oktober 2004. Niels Buus
Kristensen-er 44 ar, cand.polit. og Ph.d. fra Keben-
havns Universitet. Han kommer fra et job som
udviklingschef i konsulentfirmaet COWI, hvor han
gennem 12 ar har arbejdet med transport og miljo
med en samfundsakonomisk synsvinkel for en
lang raekke kunder bade i den danske transport-
sektor og i EU. Han har lgbende vaeret engageret

i forskningsprojekter finansieret af savel danske
forskningsprogrammer som EU’s rammeprogram-
mer for forskning. Det har altid varet en af hans
ambitioner at bidrage til at skabe bindeled mellem
forskningen og den “virkelige” verden, sa skiftet
til Danmarks TransportForskning ligger i naturlig
forleengelse af hans hidtidige professionelle virke.

Nina Smith
Formand for bestyrelsen

I slutningen af 2004 fik vi i samarbejde med
bestillerne af modelanalyser skabt grundlaget

for etableringen af et modelcenter pa DTF. Der

er nedsat en ekstern styregruppe og igangsat

et opstartsprojekt. Modelcentret skal bidrage til
tilvejebringelse af datagrundlag for og udvikling
af trafikmodeller, og vi forventer en forggelse af
aktiviteterne over de kommende ar. Der vil indled-
ningsvist blive ansat en nggleperson, som skal sta
for opbygningen.

DTF har ogsa i arets Igb forberedt overgangen til
den nye sektorforskningslov, som tradte i kraft
pr. 1 januar 2005 og som indebarer en raekke
@ndringer, Som folge heraf er der med virkning
fra dette ars begyndelse udpeget en ny besty-
relse, ligesom der er formuleret og vedtaget nye .
vedtagter for instituttet. | 2004 blev der endvi-
dere igangsat et arbejde med at formulere en ny
strategi, som nu er offentliggjort pa www.dtf.dk.
Strategien fokuserer pa vaekst via knopskydning
med udgangspunkt i instituttets eksisterende
kompetenceomrader.

| 2004 gik DTF’s farste direkter pa pension. Aret
var derfor ogsa praeget af processen med at
finde den rigtige efterfelger. Bade bestyrelsen og
medarbejderne deltog i udvaigelsen af den nye
direkter, som tiltradte den 1. oktober 2004.

Ol

“Stillingen som direktar for Danmarks Transport-
Forskning er noget nzr et snskejob for mig. Der-
for er det med stor entusiasme og forventning, jeg
har pataget mig opgaven. En af de store udfordrin-
ger bliver at fa instituttet til at vokse gennem flere
forskningsprojekter med ekstern finansiering. Med
den nuvaerende storrelse pa knap 20 forskere er
det svaert bade at opna kritisk masse pa enkeltom-
rader og samtidig en bredde, der gennem tvaerfag-
lighed kan skabe synergi og nye ideer.”

Niels Buus Kristensen bor i
Lyngby, 1% km fra Danmarks
TransportForskning, sammen
med sin kone og to detre pa
henholdsvis 5 og 2 ar.




DTF’s forskning er opdelt i to omrader: "Sikkerhed og Risiko” og
"Transportakonomi og modellering”. Nedenfor er kort beskrevet

udvalgte aktiviteter i drets lab.

Transportsikkerhe_d

- 0g -risiko

Forskningen nationalt og internationalt har sti-
gende fokus pa unge og ldre trafikanter, som
ogsa har staet centralt i DTF’s forskningsarbejde i
Danmarks TransportForskning i 2004. Begge grup-
pers andel af bilisterne vil stige i fremtiden. Unge
bilister er overrepraesenterede i ulykker, og de
®ldre er overreprasenterede i dodsulykker, selv
om de ikke samlet set har hgjere ulykkesrisiko,
fordi de er mere skrabelige.

Et afsluttet ph.d.-projekt om unge og livsstil viser,
at unges forhold til bilkersel og trafiksikkerhed
ikke er ensartet. Det har betydning for den ind-
sats, der kan ivaerksattes for at nedbringe uheld-
stallet for unge.

1 2004 er igangsat et ph.d.-projekt om svage tra-
fikanter i bymaessig bebyggelse. Det skal belyse,
hvordan det fremtidige bymaessige transportsy-
stem i videst muligt omfang kan indrettes til at
imadekomme det stigende antal aldres behov.

- DTF’S irafikbs-ykologiske korﬁpetence er blevet
videreudviklet inden for et nyt omrade i et EU-pro-

jekt, SAMRAIL, om jernbanesikkerhed. Fokus i et
delprojekt har vaeret pa regler og deres anvendelse
i sikkerhedsstyringen under sget udlicitering og
den medfalgende ansvarsopdeling. Resultater fra
parallelle analyser i fire EU-lande af regelhandterin-
gen hos isar infrastrukturforvaltere viser, at der er
mange fxlles problemstillinger og et stort udvik-
lingsbehov i form af felles sikkerhedskoncepter.

IT vinder stigende udbredelse i trafikken, iseer i
keretgjerne. Et ph.d.-projekt underseger konse-
kvenserne for trafiksikkerheden af bilistens brug
af udstyret, bl.a. mobiltelefoner. | 2004 er udfert
en rzekke eksperimentelle forsgg i en bilsimulator
ved DTF’s sg@sterinstitut i Sverige, VTL.

Transportgkonomi
og modellering

Bade forskningsproduktion og -formidling blev
gget i 2004 i takt med, at det stadigt unge forsk-
ningsmilje er modnet. De internationale aktiviteter
er blevet styrket blandt andet ved deltagelse i EU’s
COST-netvaerk og konsortiesamarbejder om anseg-
ninger til EU’s 6. rammeprogram. Pa resultatsiden
har det medvirket til @get international publicering
og prasentation pa konferencer.

Behovet for viden om de overordnede udviklings-
linier har veeret stigende, - ikke mindst pa gods-
transportomradet. Vi har sammen med Center for
Trafik og Transport (CTT) etableret datagrundlaget
for en national godstrafikmodel. Dette arbejde vi-
derefares i et nyt EU-medfinansieret projekt om en
godstrafikmodel for @resundsregionen i samarbej-
de med Region Skane i 2005-2007. | regi af Center
for Logistik og Godstrafik har DTF sammen med
CTT og Amternes og kommunernes Forskningsin-
stitut undersagt konsistensen mellem godstrans-
portmodeller og samfundsekonomiske analyser.

Sammen med TetraPlan har vi undersegt de trafi-
kale effekter af metroen i Kabenhavn gennem "far
og efter’-analyser af de umiddelbare a&ndringer i
turmenstret efter metroens abning i 2003. For Tra-
fikministeriet har COWI og DTF foretaget en sam-
fundsakonomisk vurdering af en fast forbindelse
over Femern Balt. | forlengelse heraf er metodiske
problemstillinger om fordelingen mellem lande af
gevinsterne for godstrafikken publiceret interna-
tionalt i 2005.

Et nyt vigtigt forskningsomrade for DTF bleyv initie-
ret i 2004 med ministeriets store dataindsamling
om befolkningens vurderinger af vardien af sparet
rejsetid. DTF vil i 2005 opstille et nyt sat tidsvaer-
dier til brug for samfundsekonomiske vurderinger
af infrastrukturinvesteringer. Parallelt hermed vil
data blive anvendt i et nyt projekt stottet af Sta-
tens Samfundsvidenskabelige Forskningsrad.

Laes mere pa www.dtf.dk

Knuth-Winterfeldts Alle
Bygning 116 Vest
2800 Kgs. Lyngby

TIF. 4525 6500
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Tons pr. ar
@ over 28 mio tons
@D 26 ti 28 mio tons
@D 24 il 26 mio tons

@D 22 til 24 mio tons
@D 20 tit 22 mio tons
G 18 til 20 mio tons
- 16 i) 18 mio tons
14 tll 18 mio tons
12 ti 14 mio tons
s 10 til 12 mio tons
emmss 8 til 10 mio tons
wmaes 8 il 8 mio tons

= 4 1il 6 mio tons
— 2tt4 mio tons
—— 1l 2 mio tons
under 1 mio tons

De internationale godsstramme pa vejnettet

til/fra og gennem Danmark i 2025

Under ucendrede konkurrenceforhold mellem trans-
portformerne vil lastbilernes andel fortsat vil stige til
henholdsvis 41% af indferslen og 53% af udferslen og
dermed vokse fra ca. 30 mio. ton til ca. 80 mio. ton. God-
set til og fra de nye asteuropeeiske EU-lande udgor i dag
kun godt 10% heraf og vil formentlig heller ikke frem-
over veere afgerende for den internationale godstrafik i
Danmark. Udviklingen vil dog afhaenge af, hvor hurtigt
integrationsprocessen vil forega.

Men det er ikke kun den danske ind- og udfersel, der
belaster vejnettet i Danmark. Transittrafikken er allerede
i dag vaesentlig og vil fa lidt starre betydning. | 2025 vil
den udgare ca. en fjerdedel af den internationale godstra-
fik pa det danske vejnet.




Sammenlignet med andre europaere er
danskerne gode til at bruge selen og kerer
sjeeldent spritkersel. Til gengeld kerer vi
oftere for staerkt.

Til venstre er vist andelen, der siger, at de den
seneste uge har kart bil, hvor de maske havde
en ulovlig promille

- Danmark ligger 3. lavest med 0,3%

Til hajre er vist andelen, der siger, at de ofte
eller meget ofte overtreeder hastighedsgraen-
sen pa starre landeveje

- Danmark ligger hajst med 34%




Per 31. december 2004 havde D
studentermedhjelpere my. pati
kun to-medarbejdere (den pensio,
orskningsassistent efter afslut,
[&t, mens to nye er kommet til

Antal ansatte 2004 (ultimo)
lalt: 25 (56% kv.)

B Kvinder
W Maend

seniorforsiere | NN
Forskere NN NN
Ph.d.-stud. .-

Ledelse




2. udvalgssekretariat Trafikudvalget

Invitation til besog hos Danmarks TransportForskning

JA NEJ

Undertegnede deltager (sat X)

Navn (Blokbogstaver)

Bedes sendes til 2. udvalgssekretariat,
att.: Annika Kure, senest torsdag den 17. november 2005




