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Offentligt

w Transport- og Energiministeriet

Talepapir til samrad om sikkerhed i Trafikudval get

Spergsmd: " Ministeren bedes redegare for, hvordan
ministeren vil sikre, at samspillet mellem Trafikstyrelsen og
Banedanmark er effektivt; herunder at oplysningerne om
skinnernes tilstand er tilstrakkelige til at sikre vedligeholdelse
af skinnenettet til normal drift, at der keres efter fornuftige
standarder, og at Banedanmark har de ngdvendige vaaktgjer til
at opfylde Trafikstyrelsens krav.”

|ndledning

Trafikudvalget har bedt mig komme her i dag og
redegare for samspillet mellem Banedanmark og
Trafikstyrelsen som

jernbanesi kkerhedsmyndighed,givetvis
foranlediget af de noget forskellige oplysninger
Banedanmark og Trafikstyrelsen fremkom med |
forbindel se med hastighedsnedsadtel sen sgndag
den 9. oktober 2005.

Jeg vil strukturere min tale efter spargsmalets
ordlyd. Derfor vil jeg for det farste indlede med
at informere om samspillet mellem
Banedanmark og Trafikstyrelsen. For det andet
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om Banedanmark har tilstraskkelig med
oplysninger om skinnernes tilstand til at sikre
vedligeholdelse af skinnenettet til normal drift.
For det tredje om der kares efter
hensigtsmaessige standarder, og for det fjerde
behandle spargsmalet om Banedanmark har de
ngdvendige vaaktgjer til at opfylde
sikkerhedsmyndighedens krav.

Lad mig dog ferst indlede med at ridse
situationen over forlgbet med
hastighedsnedsadtel ser pa hovedstrakningen
mellem K gbenhavn og Arhus op, og gere status
herpa

Satus pa hastighedsnedsadtel serne

Som bekendt blev der midt i juni 2005 foretaget
malinger af sporets tilstand ved karsel med
malevogn. Malingerne fra denne karsel blev
Ikke far den 19. august 2005 omsat til de efter
omstaandighederne nagdvendige
hastighedsnedsadtel ser fra 180 kmv/t til 120 km/t.

Det viste sig senere, at enkelte fgjl endog
indikerede, at hastigheden pa visse straskninger
burde have vaaret sat ned til 80 km/t, 40 km/t og
0 km/t.

Den 30. august 2005 om morgenen blev
hastigheden igen sat op til 160 km/t. Det var dog

Error! Unknown switch argument.
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kun til om eftermiddagen, fordi nye analyser fra
malevognskarden viste, at detvar ngdvendigt
med en nedsadtelse af hastigheden igen.

Efter en ragkke akutte udbedringsarbejder, blev
hastigheden atter sat op til 160 km/t den 2.
september 2005.

Haandel sesrapporten

Beskrivelsen af denne episode fremgar ogsa af
den redegarelse, som jeg har fremsendt til
Trafikudvalget den 7. september 2005.

| redegerelsen erkender Banedanmark, at det
kaotiske forlab for en stor dels vedkommende
skyldes manglende |edel sesmaessig fokus hos
Banedanmark, og manglende implementering af
nye procedurer og regler.

Pa baggrund af den korte pludselige
hastighedsnedsadtel se vurderede Trafikstyrel sen,
at det var ngdvendigt med et ekstraordinaat
tilsyn med Banedanmarks

vedligehol del sesprogram for hovedstraskningen
Kgbenhavn — Arhus. Det blev blandt andet aftalt
mellem Trafikstyrelsen og Banedanmark at gge
frekvensen af malevognskerslerne fra én gang i
kvartalet til én gang manedligt. Malet var at
sikre et opdateret og tilstragkkeligt overblik over
sporenes beskaffenhed og fejlenes udvikling.

Error! Unknown switch argument.



Side 4 af 24

En vaesentlig del af dette tilsyn har omfattet
Banedanmarks arbejde med gennemfarel se af
spormalinger og efterf@ gende analyse og
fglretning.

Redegarel sen om haandel sesforlabet farte
endvideretil, at Trafikstyrelsen den 21.
september 2005 gav et pabud om, at
Banedanmark skulle aandre sin

sikkerhedsorgani sation, saledes at den eller de
ansvarlige for beslutningen om tilsidesadtel se af
kravene i banenormen ikke laangere var en del af
Banedanmarks sikkerhedsorganisation. Jeg
orienterede Trafikudvalget om dette ved mit
samrad i udvalget den 22. september 2005.

Pabuddet er i mellemtiden blevet lavet om,
saledes at det ikke pabydes at
sikkerhedsorganisationen, men
sikkerhedskulturen i Banedanmark, aandres.

Weekenden den 8. — 9. oktober 2005

Banedanmark foretog i weekenden den 8. og 9.
oktober 2005 atter en karsel med malevognen,
hvor der blev fundet 47 fejl, der ville have
betydning for hastigheden. Banedanmark havde
forud for malevognskerd en besl uttet at nedsadte
hastigheden pa hovedstraskningen til 120 km/t,
for at foretage udbedringer af de konstaterede
fejl med det samme.

Error! Unknown switch argument.
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De fleste fgjl blev udbedret, og Banedanmark
anskede derfor at sedte hastigheden op til 160
km/t, pa nag de korte stragkningsstykker, hvor
der stadig resterede udbedringer.

Trafikstyrelsen afslog Banedanmarks
anmodning om at sedte hastigheden op til 160
km/t. Ikke fordi Trafikstyrelsen var uenig med
Banedanmark i, at de konkrete fgjl var udbedret,
men pa grund af den hastige udvikling af nye
fejl i forhold til malingerne frasidste
malevognskersel. Trafikstyrelsen var med andre
ord bekymret for, at der pa en maned kunne
opsta 47 nyefejl. Med en sa hurtig udvikling
ville der med stor sandsynlighed opsta nye
avorlige fgjl inden naeste malevognskarsel.
Banedanmark har efterfaglgende erklagret sig enig
|, a dette var et forhold, der burde belyses og
afklares neamere, hvilket parterne har arbedet
pasiden.

Seneste status mandag den 31. oktober 2005

Banedanmark fik fredag den 28. oktober 2005
tilladelse fra Trafikstyrelsen til at sedte
hastigheden pa straskningen mellem K gbenhavn
og Arhus op til 160 km/t. Banedanmark valgte at
effektuere denne aandring i gar mandag den 31.
oktober 2005, idet Banedanmark i forveen
havde planlagt at gennemfare en ragkke
sporarbejder i den netop overstaede weekend, og

Error! Unknown switch argument.
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fordi DSB gernevil sikre en forsvarlig varsling
af personalet.

Det ma dog ogsa understreges, at der fortsat
fremover kan opsta forsinkel ser, da der mange
steder vil vaae lokal e hastighedsnedsadtel ser.

Det er for tidligt med sikkerhed at sige, hvornar
hastigheden igen kan sadtes helt op til 180 kmit,
men bade Banedanmark og Trafikstyrelsen
arbejder hardt pa sagen.

L okomotivfarerne har tidligere udtrykt
bekymring om de mange andringer af
hastigheden, og har ogsa vardlet at man ville
kare " efter forholdene” hvilket skal forestas
som forhold den enkelte lokomotivferer selv
ville vurdere.

For at imgdega denne situation holdt DSB,
Banedanmark og Trafikstyrel sen fredag den 28.
oktober 2005 et made med Dansk
Jernbaneforbund, hvor forbundet blev orienteret
om sSituationen.

Det er dog min klare overbevisning, at
|lokomotivfarerne ikke behaver at frygte at kare
med 160 km/t de steder, hvor dette er tilladt. Nar
sikkerhedsmyndigheden har givet Banedanmark
tilladelse til at haave hastigheden, sker dette kun
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fordi det skannes, at det nu er forsvarligt at sdte
hastigheden op.

Spargsmal 1. Hvordan vil ministeren sikre, at
samspillet mellem Trafikstyrelsen og
Banedanmark er effektivt?

Lad mig herefter ga over til at svare pa selve
samradsspeargsmalet. Jeg vil i den forbindelse
gerne indlede med at ridse Trafikstyrelsens og
Banedanmarks opgaver op.

Trafikstyrel sens opgaver

Trafikstyrelsen varetager i henhold til
jernbanel oven de statslige opgaver vedrarende:

 indkab og koordinering af offentlig
servicetrafik,

« infrastrukturplaniasgning og

« sikkerhed pa jernbaneomradet, herunder
udstedel se af afgerelser, fastsadtel se af
regler og tilsyn pa
jernbanesikkerhedsomradet

Det er sdledes ogsa Trafikstyrelsen, der tragffer
afgerelser i sager vedragrende licenser og
sikkerhedscertifikater til jernbanevirksomheder
og jernbaneinfrastrukturforvaltere i henhold til
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Jernbaneloven. Der kan her vagre tale om
udstedelse af licenser og/eller
sikkerhedscertifikater, suspension,
tilbagekaldelse eller afgarelse om, at der skal
gives afslag palicens eller sikkerhedscertifikat.

Som led i Trafikstyrelsens tilsynsarbejde blev
det mellem Trafikstyrelsen og Banedanmark
aftalt et almindeligt tilsyn i efteraret 2005 med
Banedanmarks vedligeholdelse af jernbanenettet.
Pagrund af de akutte hastighedsnedsadtel ser i
sommerens |ab, har Trafikstyrelsen startet et
ekstraordinaat tilsyn med Banedanmarks
vedligehol del sesprogram for hovedstraskningen
Kgbenhavn-Arhus. En vassentlig del af dette
tilsyn har omfattet Banedanmarks arbejde med
gennemfarelse af spormalinger og efterfalgende
analyse og fejlretning.

Banedanmar ks opgaver

Fra 2003 har Banedanmarks hovedopgave vaaet
at vaae infrastrukturforvalter med ansvar for det
statslige danske jernbanenet.

Det er sdledes Banedanmarks opgave at
» udvikle
» vedligeholde og
» sgrge for driften af det statslige jernbanenet

For at kunne varetage sikkerheden ved

jernbanedriften, har Banedanmark etableret et
sikkerhedsl edel sessystem og en
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sikkerhedsorganisation, som er forankret i
Banedanmarks gverste |edel se.

Det er en forudssening for at modtage og
opretholde det lovpligtige sikkerhedscertifikat,
at en infrastrukturforvalter eller operater har
oprettet et sikkerhedsl edel sessystem og en
sikkerhedsorganisation, der er godkendt af
Trafikstyrelsen.

Skkerhedsl edel sessystemet og sikker hedsor gani sationen

Sikkerheddl edel sessystemet specificerer, hvilke
funktioner virksomheden skal udfare for pa
jernbanesikkerhedsomradet at opfylde sine
sikkerhedsmaessige opgaver og udeve sit
sikkerhedsmaessige ansvar, hvordan
virksomheden rapporterer pa sikkerhedsmaessige
opgaver, og hvordan dette dokumenteres.

Sikkerhedsorganisationen bestar af de personer
(savel medarbejdere som ledere), der i
virksomheden varetager og har ansvaret for
arbejde med sikkerhedsmaessigt indhold.

| forbindel se med godkendel se af
sikkerhedsorganisationen, stiller Trafikstyrelsen
minimumskrav til de kompetencer, en
medarbejder eller leder skal besidde for at
udfare arbejde med sikkerhedsmaessigt indhol d.

Error! Unknown switch argument.
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Enhver aandring af Banedanmarks

sikkerhedsl edel sessystem og
sikkerhedsorganisation skal pa forhand
godkendes af Trafikstyrelsen, inden
Banedanmark kan gennemfare aandringen.
Hermed sikres det, at kravene til Banedanmarks
sikkerhedsrelaterede arbede og det personale,
der udfarer arbejdet, |gbende holdes gour.
Samtidig sikres, at Banedanmark altid udfarer
sikkerhedsrelateret arbejde i overensstemmelse
med lovgivningens og Trafikstyrelsens krav.
Disse forhold skal altid veae opfyldt og
gourfart, for at Trafikstyrelsen |gbende kan fare
tilsyn med Banedanmark.

Banedanmark fik udstedt sit sikkerhedscertifikat
af Trafikstyrelsen den 1. december 2004.

| sikkerhedscertifikatet er det entydigt
specificeret og dokumenteret, atBanedanmark
har ansvaret for driften i overensstemmel se med
kravene i sikkerhedscertifikatet, herunder det
daglige tilsyn med overholdel se af
sikkerhedskravene, og at Trafikstyrelsen
ligeledes farer jaavnligt myndighedstilsyn med,
at Banedanmark overholder kravene.

Myndighedsrolle og virksomhedsansvar

Det er saddent en saalig positiv situation nar
myndighederne vurderer, at der er behov for et

Error! Unknown switch argument.
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saaligt og ekstraordinaat tilsyn i forhold til de
regler som virksomheden skal efterleve, og de
godkendelser der er givet

Jeg er imidlertid tilfreds med, at Trafikstyrelsen
lever op til styrelsens ansvar som
sikkerhedsmyndighed, og har fart et skaapet
tilsyn i denne sag.

Trafikstyrelsen afgerel ser har medfert knubbede
ord fra Banedanmark - ogsai medierne - og det
er ikke en situation jeg er tilfreds med.

Den tilspidsede situation, som vi netop har
oplevet med gentagne hastighedsnedsadtel ser pa
straskningen mellem K gbenhavn og Arhus,
stiller selvfalgelig krav til koordinering og
samarbejde. Arbejdet med ekstraordinaaetilsyn
har medfert en gget erkendel se af
rollefordelingen mellem Banedanmark og
Trafikstyrelsen, ikke mindst i forbindelse med
situationer, hvor der er behov for bedutninger i
relation til godkendel se af aandrede vilkar og
eventuelle dispensationer.

Trafikstyrelsens rolle og opgaver som tilsyn er
hermed ogsa gjort klarere for Banedanmarks
organisation. Det er sdledes blevet tydeligere,
hvilke opgaver Banedanmark skal

o udfgre

Error! Unknown switch argument.



Side 12 &f 24

e under hvilke krav

» hvordan Trafikstyrelsen farer tilsyn med
disse

 0g hvilke reaktionsmuligheder
Trafikstyrelsen rader over, hvis
Banedanmark ikke lever op til kravene

Det redlle problem: vedligehol delsestilstanden

Men hovedproblemet | den aktuelle situation er |
mine gjne ikke samspillet mellem
sikkerhedsmyndigheden og Banedanmark, men
derimod skinnernes vedligehol del sestil stand.

Efterarets analyser af Banedanmarks
bevillingsforhold har bl.a. vist, at den hidtidige
bevilling til vedligeholdelse af jernbanenettet
ikke har vaget tilstraskkelig. Bevillingen blev i
efteraret 2003 fastlagt efter den davaarende
Banestyrelses anbefalinger, men har atsa nu vist
sig utilstraskkelig. Samtidig har Banedanmarks
overskridelse af bevillingeni 2004 medvirket til
at sadte Banedanmarks gkonomi i 2005 under
yderligere pres.

Banedanmark har pa den baggrund haft behov
for at foretage en gkonomisk omprioritering af
bl.a. vedligehold af sporbeliggenheden. Man
vurderede at denne omprioritering kunne ske
uden trafikale gener. Det har imidlertid vist sig,
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at denne omprioritering har vaaret arsagen til den
uventede stigning i antal fejl pa skinnenettet.

Samtidig har Banedanmarks handtering af
Situationen vaaet pragget af uklarhed, hvilket har
medfert, at sagen har skullet opfanges af det
ekstra sikkerhedsnet, som
sikkerhedsmyndigheden i den slags sager udger.

Det helt afgarende for mig er, at der ikke er gaet
pa kompromis med sikkerheden, og det er jo
kernen i sagen.

Efter den konstaterede uventede fejludvikling
har Banedanmark revurderet omprioriteringen af
vedligeholdet, og der er sdledes tilfart ressourcer
til sporbeliggenhedsomradet. Malet er at opna
den tilstand, der gar, at Banedanmark kan
indstille til Trafikstyrelsen, at
hastighedsnedsadtel serne kan ophaavesi et
sadant omfang, at man kan overgatil normal
drift.

Herefter er den store udfordring at fa fastlagt
langsigtede og holdbare |gsninger for banenettet
og Banedanmark, der kan sikre en permanent
stabilisering af situationen.

Jeg drefter i gjeblikket med aftalepartierne pa
jernbaneomradet, hvordan vi fra politisk side
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kan skabe de nadvendige rammer for denne
afklaring.

Afklaring af den ledel sesmeessige situation

Samtidig skal vi have de |edel sesmaessige
rammer for Banedanmark helt pa plads. Det
gadder i forhold til den radgivende bestyrelse,
som nu skal gares ansvarshavende. Hermed far
vi fuldt udbytte af den ledelseskraft, bestyrelsen
udger.

Desuden star vi forarprocesen  med udpegning
af en ny administrerende direktar for
Banedanmark.

For mig at se er det her kradterne bar |agyges.
Banedanmark skal med de rigtige rammer og
den rigtige ledelse have arbejdsro til at fa
banenettet bragt op pa et niveau, hvor karsler
med malevognen bliver en rutinesag og ikke en
forsidehistorie.

Error! Unknown switch argument.



Side 15 af 24

Spargsmal 2. Er oplysningerne om skinnernes
tilstand tilstraskkelige til at sikre vedligeholdelse
af skinnenettet til normal drift?

Sabliver der spurgt, om Banedanmark har
tilstraskkelige oplysninger til at sikre
vedligeholdelse af skinnenettet til normal drift.

Den aktuelle situation, hvor hastigheden er
nedsat pa straskningen mellem K gbenhavn og
Arhus, er en ganske ekstraordinag situation,
hvor Banedanmark mod forventning har
konstateret nye feltyper og en uventet udvikling
i savel kendte som nye fejltyper.

Det har vazet et problem for Banedanmark at
handtere disse nye fejl korrekt, hovedsageligt pa
grund af manglende erfaring med hvorledes
denne form for fejl udvikler sig. Der har ikke
vaget tilstraskkelig erfaring med hvilke fejl der
opstar, nar der foretages en nedprioritering af
forskellige former for vedligehold.

Det ma dog ogsa papeges, at situationen i det
hele taget er opstaet pa baggrund af de
prioriteringer, Banedanmark tidligere har
foretaget pa sporbeliggenhedsvedligehold. Pa
baggrund af den opstaede situation har
Banedanmark taget prioriteringen af dette
vedligehold op til fornyet vurdering, og der er
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tilfart ressourcer til dette omrade, sdledes at man
kan vende tilbage til normal drift.

Som jeg naevnte i min indledning, har
Banedanmark gget frekvensen af
malevognskerderne, dels for at kunne handtere
de nyefgl korrekt, dels for neamere at kunne
forudsige fgludviklingen og udfere
forebyggende vedligehold.

Banedanmark udfarer pa nuvaarende tidspunkt
saledes malinger hver 14. dag mod saadvanligvis
hver 3. maned. For nylig indfarte Banedanmark
tilsyn hver maned, men fandt, at et tilsyn hvert
14. dag var pakraevet i den givne situation.

Den forggede hyppighed som der foretages
malinger af skinnenettets tilstand med, er
dermed med til at sikre Banedanmark
tilstragkkelige oplysninger om skinnenettets
tilstand.

Der gennemfares endvidere et omfattende
udskiftningsprogram af de sakaldte isolerede
Sted.

Herudover benytter Banedanmark et vaaktg
som " Spormodellen” til at vurdere behovet for
Investeringer i sporfornyelse og sporvedligehold.
Spormodellen er et vaaktg), hvor fagansvarlige
for spor laggger data om anlagygets tilstand ind.
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Pa den baggrund fastlasgges behovet for
reinvestering og vedligehol del se.

Som bekendt er Banedanmark ogsa i faard med
at etablere et Asset Management System, der
forventes faardiggjort til september 2006. |
faardig form vil systemet vaae et vassentligt
redskab ved udarbejdelse af det samlede anlagys
tilstand og det pakraevede behov for fornyelse og
vedligehold.

Banedanmark arbejder hardt hen imod et
tilstandsniveau, der kan sikre normal drift.

Sikkerheden ma der dog under ingen
omstaandigheder gas pa kompromis med, og
derfor er det ngdvendigt med et fuldstaandigt
fglbillede, far fuldstaandig normal drift kan
genoptages.

Der vil fortsat vaae mange punktvise
hastighedsnedsadtelser. Nye
hastighedsnedsadtel ser vil blive eksekveret,
safremt der observeres mindre fejl, der, med den
nytilegnede erfaring for fejludvikling, har en
risiko for at udvikle sig uheldigt.
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Spoargsmal 3. Kares der efter fornuftige
standarder?

Der sparges ogsa, om de gad dende standarder
for spor er fornuftige.

De gaddende standarder, eller normer som de
ogsa kaldes, er udarbejdet til danske forhold ud
fra en eksisterende europaask standard.

Normerne er udarbejdet af Banedanmark, og
godkendt af Trafikstyrelsen.

Efter ulykken ved Tommerup, hvor et stykke af
en skinnes gverste del — skinnehovedet —
bragkkede af, med et afsporet |C-3 tog til faige,
har Banedanmark |gbende foretaget en revision
af spornorm grundlaget. Tommerup ulykken
skyldtes en fgl i selve skinnen, hvorimod de
seneste hastighedsnedsadtel ser skyldtes fejl |
skinnebeliggenheden. Da dette males med to
forskellige metoder (ultralyd og sporbeveayel se),
og dermed to forskellige malevogne, har det ikke
umiddel bart vaaret sammenligneligt hvordan de
sakal dte ultralydsmalingerne blev handteret og
hvordan sporbeliggenhedsmalingerne blev
handteret.

Normen for sporbeliggenhed blev senest

revideret den 20. ma] 2005 for at harmonisere
mal emetoder og gramsevaadier til de
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amindelige europad ske krav. Nogle krav blev
skagpet og andre krav lempet i forhold til den
gamle norm.

Banedanmark og Trafikstyrelsen oplyser, at den
justerede norm nu ligger pa niveau med lande
som bl.a. Tyskland og Sverige, som er lande vi
plgler at sammenligne os med.

Banedanmark har ivaarksat en uvildig
assessorvurdering af revisionen af
spornormgrundlaget og en sammenligning af
spornormerne i forhold til de andre europaaske
lande, Danmark saadvanligvis sammenligner sig
med. Resultatet af denne vurdering forventes at
foreligge i 2006.

Normer er imidlertid grundlaaggende aldrig af
permanent karakter. Et udkast til en ny
europad sk standard i form af et arbejdspapir er
netop udsendt i haring.Udkastet er generelt
lempeligere end den nuvaaende europaaske
norm, der er gaddende for det danske
jernbanenet. Denne standard er nu ved at blive
analyseret af den europadske komite for
standardisering (CEN). Nar resultatet af dette
arbejde foreligger, vil der maske — maske ikke —
blive vedtaget en ny europaask norm. Jeg skal
understrege, at der er tale om en proces, som
mange lande er involveret i, og som i bedste fald
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kan tage et par ar, sader kan ikke ventes en
hurtig vedtagel se af udkastet.

Hvis standarden aandres, vil det pa dette
tidspunkt vaare naturligt, at vi i Danmark
vurderer, om den danske norm skal justeresi
forhold til denne standard, eller om den danske
norm skal ligge pa et andet niveau. Ogsai denne
situation vil det veare naturligt at skeletil vores
nabolande Sverige og Tyskland.

Banedanmark vurderer dog ikke, at det er selve
normaandringerne der har haft betydning for det
stigende antal hastighedsnedsadtelser, men at det
snarere skyldes en adfaadsmaessig aandring hos
tilsyns- og vedligehol del sespersonal et, som
indtil august maned i hgj grad styrede
sporkvaliteten ud fra et erfaringspaseret
grundlag.

Den generelle adf aardsmaessige aandring har
vaget et nadvendigt element i bestraebel serne pa
at efterleve de sikkerhedsmaessige krav, som
Banedanmark som sikkerhedsgodkendt
infrastrukturforvalter overfor
sikkerhedsmyndigheden har forpligtiget sig til at
leve op til.

Tommerup har medfert en vaesentlig

opstramning i forhold til handtering af
ultralydsmalinger, men dette er ikke far august
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maned blevet handteret i forhold til
sporbeliggenhedsmalingerne.

Den udfarte undersagel sesrapport pa handtering
af sporbeliggenhedsdata viser, at det er et mere
globalt problem i virksomheden. Derfor
Ivaaksadtes der i gjeblikket et gennemgribende
projekt, hvor sikkerhedskulturen for alle
omraderne far et eftersyn og rettestil i forhold til
det ngdvendige niveau.

Trafikstyrelsen har taget

undersggel sesrapportens konklusioner til
efterretning, og er enige i de forebyggende
foranstaltninger som Banedanmark igangsadter.

Banedanmark og Trafikstyrelsen er ogsa enige
om, at problemet med det stigende antal
hastighedsnedsadtel ser pa straskningen mellem
Kgbenhavn — Arhus er affedt af manglende
vedligehold, mere end af for stramme normer.

Problemet er sdledes isaa knyttet til
hovedstraskningen K gbenhavn-Arhus. Sammen
med S-banen er disse to baner der, hvor den
starste trafikbel astning findes. S-banen er derfor
ligel edes gennemmalt gentagne gange og her har
Banedanmark i mindre malestok haft lignende
problemer. Dette er handteret og sidste maling
har vist, at man har det under kontrol.

Error! Unknown switch argument.



Side 22 af 24

@vrige straskninger er ogsa blevet malt bade ved
regelmaessige karder og ved ekstraordinaae
stikprover. Bl.a. er Aarhus— Aalborg og
Kystbanen ekstraordineat malt. Da

trafikbel astningen ikke er af samme grad, er
nedslidningen ikke af samme malestok og derfor
er sandsynligheden for lignende problemer pa
avrige strakninger vassentlig mindre, hvilket
malingerne bekradter.

Spargsmal 4. Har Banedanmark de nadvendige
vag ktgjer til at opfylde Trafikstyrelsens krav?

Endelig sparges der ogsa til, om Banedanmark
har de ngdvendige vagktgjer til at opfylde
Trafikstyrelsens krav.

Som naavnt er det vurderingen, at dettei hgj grad
er et spargsma om gkonomisk prioritering. Det
er et forhold, som vi har arbejdet meget
indgaende med i forligskredsen de sidste
maneder. Mdl et er selvfalgelig at fatilvejebragt
de nadvendige bevillinger pa bade kort og lang
sigt.

Som det sikkert er Trafikudvalget bekendt, star
Banedanmark overfor en ragkke udfordringer,
hvoraf nogle af dem ikke direkte relaterer sig til
sikkerheden pajernbanenettet, men som ikke

Error! Unknown switch argument.



Side 23 &f 24

desto mindre er vigtige for virksomhedens
fremtid.

Trafikstyrelsen har som led i deres opgave som
tilsynsmyndighed kreevet en neamere
dokumentation for Banedanmarks handtering af
sporvedligehold, handtering af fejl og for selve
fgludviklingen.

Banedanmark har sat alle ledige ressourcer ind
pa at fremskaffe den nedvendige dokumentation,
med henblik pa at fa en normal drift pa
straskningen mellem K gbenhavn og Arhus.

Der er som sagt tale om en helt ekstraordinaer
situation, og hverken Banedanmark eller
Trafikstyrelsen har, siden Banedanmark fik sit
sikkerhedscertifikat og siden Trafikstyrelsen
blev etableret, vaaet | en situation, hvor der har
vaget behov for en lignende krisestyring.

Samarbejdet er blevet afprovet og har
gennemgaet et forlab, som i fremtiden, efter
begges overbevisning og gnske, bliver frugtbart
og vaadifuldt.

Error! Unknown switch argument.



Side 24 af 24

Afdutning

Jeg haber mit svar har givet et indblik i
organiseringen pa sikkerhedsomradet, og den
fordeling af roller og ansvar som naturligt falger
nar man er en myndighed og en virksomhed.

Hovedspargsmalet til dette samrad var hvordan
jeg ville sikre samspillet mellem Trafikstyrelsen
og Banedanmark. Jeg synesvi i den forbindelse
skal konstatere og vage tilfredse med, at vi har
en sikkerhedsmyndighed pa jernbaneomradet der
forvalter derestilsynsrolle omhyggeligt.

Denne sag har en meget hgj prioritet hos mig og

| ministeriet, og det vigtigste er, at der ikke
bliver gaet pa kompromis med sikkerheden.

Error! Unknown switch argument.



